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 จากผลการศึกษาของศาสตราจารย ยอดพล  ธนาบริบูรณ (2545)  พบวา ประเทศไทยไดรับความ
สูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคม  เนื่องจากอุบัติเหตุทางถนนคิดเปนมูลคาประมาณ  115,932  ลานบาท  
หรือคิดเปน  2.13 เปอรเซ็นต  ของ  GDP  และจากสถิติการเสียชีวิตของกระทรวงสาธารณสุข  พบวา  ใน
ป 2545  มียอดผูเสียชีวิต  13,290  คน  และมีผูบาดเจ็บ  952,238  คน  ดังนั้น  จะเห็นไดวาปญหาอุบัติเหตุ
ทางถนนซ่ึงมีปจจัยหลักท่ีเกี่ยวของ  ไดแก  คน  ส่ิงแวดลอม  และยานพาหนะ    

ดังนั้น  เพื่อใหเกิดการแกไขปญหาดังกลาวอยางเปนรูปธรรมและตอเนื่อง  การพัฒนาองคความรู
ในดานอุบัติเหตุเพื่อใหเขาใจถึงสาเหตุ  แนวทางในการแกไข  และวิธีการจัดการ  “งานวิจัย”  เกี่ยวกับ
อุบัติเหตุทางถนนจึงถือเปนทางเลือกหน่ึง  ท่ีจะนํามาใชเปนเคร่ืองมือชวยแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนน  
แตปจจุบันผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนยังไมมีการรวบรวมจัดทําเปนฐานขอมูลเฉพาะดาน  และดวย
การสนับสนุนของสํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ  (สสส.)  รวมกับมูลนิธิสาธารณสุข
แหงชาติ  (มสช.)  เร็งเห็นถึงความสําคัญของการรวบรวมผลงานวิจัยเฉพาะดานอุบัติเหตุทางถนน  จึงให
การสนับสนุนจัดทํารายงาน “โครงการการศึกษาเพ่ือทบทวนความรูเกี่ยวกับสถานการณงานวิจัยดาน
อุบัติเหตุทางถนนในประเภทไทย” ข้ึน  กระผม  หวังเปนอยางยิ่งวา  รายงานฉบับนี้  จะสามารถเปนแหลง
ความรูใหกับผูสนใจท่ัวไปท่ีตองการรูถึงสถานการณของงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนของประเภทไทย
ในระยะเวลา  5  ป  (2545-2550) ท่ีผานมา  วามีการจัดทํางานวิจัยเร่ืองใดบาง  มีจํานวนผลงานวิจัยดานนี้
มากนอยเพียงใด  และทราบถึงสถานการณของแหลงทุนสนับสนุนการทําวิจัย  เปนตน 

อยางไรก็ดี  ปญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนน้ัน  ถือเปนปญหาระดับชาติ  งานวิจัยเปนเพียงสวน
หนึ่งเทานั้นท่ีจะนํามาใชเปนแนวทางแกไขปญหา  แตถาจะใหการแกไขปญหาบรรลุจุดมุงหมายโดยเร็ว
นั้น  ตองเกิดจากการรวมแรงรวมใจของทุกฝายท่ีเกี่ยวของไมวาจะเปน  หนวยงานภาครัฐ  ภาคเอกชน  
หรือสถาบันการศึกษาตางๆ  เขามารวมตัวระดมสมองท่ีหลากหลายชวยกันหาวิธีปองกันและแนว
ทางแกไข  ก็จะทําใหปญหาอุบัติเหตุทางถนนท่ีประเทศไทยเรากําลังประสบอยูจะบรรเทาลงและลดนอย
ไปในท่ีสุด 
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บทสรุปสําหรับผูบริหาร 
 

รายงานฉบับนี้เปนสวนหนึ่งของโครงการ “การศึกษาเพื่อทบทวนความรูเกี่ยวกับสถานการณงานวิจัยดาน
อุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย”  ซ่ึงมีวัตถุประสงค  1) ทราบถึงสถานการณดานแหลงทุน  ประเด็น
วิจัยและกลุมผูสนใจงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย  2) เพื่อจัดทําขอเสนอแนะเชิง
เปรียบเทียบ  ทิศทางในการพัฒนาดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยโดยดูจาก
บทเรียนของตางประเทศ  โดยรายงานฉบับนี้ไดเสนอผลสรุปสถานการณการวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน
ประเทศไทยในระยะ  5  ปยอนหลัง (2545-2550) 
 

ในการรวบรวมขอมูลนั้น  จะรวบรวมขอมูลผลงานวิจัยจากหนวยงานท่ีมีภาระงานเกี่ยวของกับงานดาน
อุบัติเหตุทางถนนท้ังภาครัฐ  ภาคเอกชน  และองคกรอิสระ  ประเด็นผลงานวิจัยท่ีทําการรวบรวม
ประกอบดวย   ดานหัวขอวิจัย  ทีมงานวิจัย  สาขาของงานวิจัย  ผูนํางานวิจัยไปใชประโยชน  (ถามีการ
ระบุไวอยางชัดเจน)  แหลงท่ีใหการสนับสนุนดานทุนวิจัย  หลักเกณฑในการใหทุนวิจัยของแหลงทุน
ดังกลาว  สถานะของแหลงทุนในการสนับสนุนดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุในปจจุบันจากการรวบรวม
ขอมูลผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยในระยะ 5 ป ท่ีผานมา  มีจํานวน  68  เร่ือง จาก
จํานวนผูวิจัยจํานวน  47  ทาน คิดเปน 69%   
 

• สถานการณดานงานวิจัยทางอุบัติเหตุทางถนนมีลักษณะเดนของการศึกษาดานอุบัติเหตุในประเทศท่ี 
พัฒนาแลวมักมีความรวมมือ, การถายทอด, การแลกเปล่ียนขอมูลรวมท้ังประสบการณกันท้ังหนวยงาน
ภายในประเทศ  และตางประเทศอยางสมํ่าเสมอตลอดระยะเวลาการดําเนินการ สวนประเทศยากจน
แหลงทุนสนับสนุนไดมาจากรัฐบาล และแหลงเงินกูและมักไมมีการพัฒนาอยางตอเนื่อง           
จากการศึกษาของธนาคารโลก (อางอิงhttp://www.worldbank.org/transport/roads/saf_docs/adbres.pdf) 
พบวา หนวยงานศึกษาเกี่ยวกับอุบัติเหตุในแถบเอเชียมีเพียงไมกี่แหงในแถบนี้ ประเทศท่ีมีการศึกษาดาน
อุบัติเหตุการใชถนนไดแก ประเทศอินเดีย บังคลาเทศ เกาหลีใต ภายใตหนวยงานตาง ๆ เชน 

1. Central Road Research Institute (CRRI), India. 
2. Indian Institute of Technology (IIT), India. 
3. Bangladesh University of Engineering and Technology (BUET), Bangladesh. 
4. Traffic Sciences Institute (TSI), (Korean Road Traffic Association), Korea. 
5. The Korean Transport Institute (KOTI), Korea. 
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จากการศึกษาของธนาคารโลก  พบวา  อินเดียเปนประเทศที่มีการพัฒนาการศึกษาเกี่ยวกับอุบัติเหตุ
มากกวาประเทศอ่ืนในแถบเอเชียตะวันตกมีโครงการดานอุบัติเหตุท้ังหมด 41 โครงการในแตละโครงการ
มีระยะเวลาอยางนอย 6 เดือนข้ึนไป 
 

• จากการแยกประเภทผลงานวิจัยออกเปน 3 ประเภท ไดแก  ประเภทคน ถนน และรถ ซ่ึงท้ัง 3 ประเภท 
นี้ถือเปนตัวแปรหลักท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน และขอสรุปจากการแยกประเภทผลงานวิจัยท้ังหมด  
พบวา ผลงานวิจัยประเภทคนมีจํานวนมากท่ีสุด  55 เร่ือง คิดเปน  81% รองลงมาไดแก ประเภทรถมี
จํานวน  9  เร่ือง คิดเปน 13.24% และนอยท่ีสุดไดแกประเภทถนนมีจํานวน 4 เร่ือง คิดเปน 6%  ป พ.ศ. 
2546-2548  เปนท่ีท่ีมีผลงานวิจัยจํานวนท่ีสูงและมีการจัดทําอยางตอเนื่อง  โดยเฉพาะ  ป พ.ศ. 2548  เปน
ปท่ีมีผลงานวิจัยมากท่ีสุดจํานวน 17 เร่ือง  คิดเปน 25% จากขอมูลเบ้ืองตนจะเห็นวาประเด็นหัวขอ
งานวิจัยมีการจัดทําเพียงประเด็นใดประเด็นหนึ่งเทานั้น ปญหาท่ีเกิดคือขาดความสมดุลและความ
หลากหลายของงานวิจัย  เม่ือหัวของานวิจัยเกิดการกระจุกตัวท่ีประเด็นเดียวเชนนี้ ทําใหขอเสนอแนะท่ี
ไดจากผลงานวิจัยก็ไมสามารถนํามาแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดข้ึนจริงไดอยางครบถวน  นักวิจัย
ควรใหความสําคัญกับการทบทวนวรรณกรรมท่ีผานมา  หรือควรมีการจัดทําฐานขอมูลผลงานวิจัยดานนี้ 
เพื่อจะไดทราบถึงสถานการณผลงานวิจัยท่ีผานมาวามีเร่ืองใด ประเด็นใดที่มีการจัดทําไวแลวบาง เม่ือ
ผลงานวิจัยท่ีจะจัดทําใหมจะไดไมเกิดการซํ้า หรือตอยอดขยายผลมากข้ึนได 
 

• เม่ือนําจํานวนผลงานวิจัยท้ังหมดจํานวน  68  เร่ือง  มาเปรียบเทียบกับสถิติสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุ 
ทางถนน  ในระยะ 5 ป (2545-2550)  จํานวน 17 สาเหตุ  พบวา การเมาสุรา  มีจํานวนผลงานวิจัยท่ี
เกี่ยวของมากท่ีสุด  จํานวน  9  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  13.24  เปอรเซ็นต  อันดับรองลงมา  ไดแก  สารออก
ฤทธ์ิ  มีจํานวนผลงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ  2  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  13.24  เปอรเซ็นต  สวนสาเหตุการขับรถ
เร็วมีเพียงจํานวน  1  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  1.47  เปอรเซ็นต  แตในขณะเดียวกัน  จํานวนสถิติท่ีการขับรถ
เร็วถือเปนสาเหตุท่ีสําคัญและมีจํานวนรายท่ีเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด  มีจํานวน  21,332  ราย  จากขอมูลสถิติ
และจํานวนผลงานวิจัย  พบวาผลงานวิจัยมีจํานวนไมสมดุลกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ฉะนั้นควรมีการ
เร็งเห็นถึงความสําคัญของประเด็นท่ียังขาดอยู  โดยทําการทบทวนวรรณกรรมท่ีผานมาตางๆ และ
วิเคราะหสภาพสถานการณดานอุบัติเหตุทางถนนท่ีประเทศกําลังประสบอยู วามีประเด็นใดถือวาเรงดวน 
หรือนาสนใจท่ีจะนํามาเปนหัวของานวิจัยตอไป  
 

• ทําการแยกผลงานวิจัยท้ังหมดออกตามภูมิภาค  จํานวน  5  ภาค  ไดแก  ภาคเหนือ  ภาคใต  ภาค 
ตะวันออก  ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ภาคอีสาน)  ภาคกลาง  และอ่ืนๆ  มีจํานวนผลงานวิจัยท่ีจัดอยูใน 
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ระดับภูมิภาค  จํานวน  23  เร่ือง  จากผลงานวิจัยท้ังหมดจํานวน  68  เร่ือง  สวนท่ีเหลืออีก 45  เร่ือง เปน
งานวิจัยอ่ืนๆหลังจากท่ีไดทําการแยกผลงานวิจัยในแตละภาค พบวา ภาคภาคตะวันออก และภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือมีจํานวนผลงานวิจัยมากท่ีสุด และมีจํานวนเทากัน  จํานวน  8  เร่ือง  คิดเปน 11.76%  
และภาคเหนือมีจํานวนผลงานวิจัยระดับทองถ่ินนอยท่ีสุดมีเพียง  2  เร่ือง  คิดเปน 2.94%  เม่ือพิจารณา
จากขอมูลท่ีผลงานวิจัยท่ีรวบรวมไดนั้น  พบวา  การกระจายตัวของการทํางานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน
ยังคงไมครอบคลุมทุกภูมิภาค  เนื่องจากสัดสวนปริมาณผลงานวิจัยท่ีพบยังคงมีจํานวนไมมากนัก ควรมี
การสรางภาคี หรือเครือขายนักวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในแตละภูมิภาค เพื่อติดตอประสานกันระหวาง
ภูมิภาคจะไดทราบถึงสถานการณอุบัติเหตุรวมถึงสถานการณการจัดทํางานวิจัยดานนี้ วามีความกาวหนา
ไปถึงไหน เพราะงานวิจัยบางเร่ืองของภูมิภาคหนึ่งอาจจะนํามาใชประโยชนกับอีกภูมิภาคหนึ่งไดเชนกัน 
 

• สําหรับแหลงทุนท่ีใหการสนับสนุนทุนสําหรับการทํางานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนอยางตอเนื่องและ 
มากท่ีสุด  จํานวน  6  แหลงทุน อาทิเชน  สสส. มสช. กปถ. สกว.  และหนวยงานอ่ืนๆ  เชน  มหาวิทยาลัย  
กระทรวงสาธารณสุข  โรงพยาบาล  เปนตน  เพราะมีจํานวนผลงานวิจัยมากท่ีสุด จํานวน 41 เร่ือง คิดเปน 
60.29%  ซ่ึงทุนวิจัยท่ีสนับสนุนในลักษณะน้ี สวนใหญเปนของหนวยงานเองท่ีสนับสนุนเฉพาะบุคลากร
ของหนวยงานในสังกัด  หรือท่ีเรียกวาทุนภายในและงบท่ีสนับสนุนสวนใหญมาจากหมวดเงิน
งบประมาณแผนดิน  จากขอมูลเบ้ืองตน  จะเห็นวา  หนวยงานที่ใหการสนับสนุนทุนวิจัยดานอุบัติเหตุ
ทางถนนนั้น  สวนใหญมีแตภาครัฐ  ซ่ึงปจจุบันนี้   ภาคเอกชนมีความสนใจที่จะใหทุนวิจัยดานอุบัติเหตุ
ทางถนนนอยมาและจาก  http://www.worldbank.org/transport/roads/saf_docs/adbres.pdf ไดเสนอขอมูล
งานวิจัยดานนี้ในตางประเทศ  แหลงทุนท่ีเคาไดรับนั้น  มาจากหลากหลายองคกร เชน  แหลงเงินทุนจาก 
หนวยงานเอกชน เชน บริษัทประกันภัยตางๆ ,บริษัททําธุรกิจเกี่ยวกับการขายยานพาหนะ,บริษัททําธุรกิจ
เกี่ยวกับการคาน้ํามันเช้ือเพลิง เปนตน  แตสําหรับประเทศไทยภาคเอกชนยังสนใจท่ีจะเขามารวม
แกปญหาทางดานอุบัติเหตุนอยมาก 
 

• ดานหลักเกณฑการพิจารณาใหทุนของแหลงทุนท้ังหมดนั้น  พบวา  บางหนวยงานไมมีขอกําหนด   
หรือระเบียบในการพิจารณาใหทุนท่ีชัดเจน  และการเปดโอกาสใหผูวิจัยไดเสนอประเด็นหัวขอวิจัยท่ีมี
ความสนใจจะนํามาทํางานวิจัยนั้น  ยังไมสามารถเสนอไดอยางเต็มท่ี  เนื่องจาก  พันธกิจ  หรือภาระงาน
ของหนวยงานนั้นๆ  มีลักษณะสงเสริมใหทํางานวิจัยเฉพาะดาน  ดวยเหตุนี้  ผลงานวิจัยท่ีออกมาจะเปน
ประเภทตอบสนองตอองคกรมากกวาท่ีจะตอบสนองผูนําไปใชประโยชน  ควรมีการปรับหลักเกณฑการ
พิจารณาใหทุนของแหลงทุนใหมีการเปดกวางมากกวานี้  เพื่อใหผูวิจัยรุนใหมมีโอกาสในการผลิต
งานวิจัยใหมๆ  ออกมา 
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• จากขอมูลไดแบงระดับของงบประมาณไว  3  ชวง  คือ (1)  งบประมาณ100,000 – 999,999  จะเปน 
งานวิจัยประเภทการนํามาตรการ  มาทําการวิจัย  เนื่องการทําวิจัยในลักษณะนี้  สวนใหญเปนการรวบรวม
ขอมูลสถิติท่ีมีอยูแลวมาวิเคราะหรวมกับทฤษฏี พรอมท้ังเสนอแนวทางการแกไข  ดวยเหตุนี้  การตั้งงบ
งานวิจัยประเภทนี้  จึงมีตัวเลขไมสูงมากนัก  (2)  งบประมาณ  1,000,000 – 9,999,999  จะเปนงานวิจัย
ประเภทเสนอแนะ โดยลักษณะของผลงานวิจัยท่ีออกมาจะเปนลักษณะของการเสนอแนะแนวทาง
ปองกัน  จะเห็นไดวา  เม่ืองบขยายเพดานสูงข้ึน  รายละเอียดของงานวิจัยก็จะมีขอบขายขยายไปใน
ทิศทางท่ีสัมพันธกัน  (3)  งบประมาณ  10,000,000  ข้ึนไป  จะเปนงานวิจัยประเภทยึดคนเปนตัวแปร  
ลักษณะของงานวิจัยเปนลักษณะการเสนอแนวทางแกไขพฤติกรรมของคน  จะเห็นไดจากการจัดสรรงบ
เพื่อแกไขปญหาอุบัติเหตุ  โดยคนเปนสาเหตุนั้น  จะมีมูลคาการทําวิจัยเปนตัวเลขคอนขางสูงกวางบทํา
วิจัยประเภทอ่ืน  เนื่องจากการทําวิจัยท่ีเกี่ยวกับคนจะมีปจจัยท่ีเขามาเกี่ยวของมากกวาหนึ่งปจจัย  และบาง
ปจจัยไมสามารถควบคุม  หรือคาดการณลวงหนาได  ดวยเหตุนี้  ทําใหมีวิธีการท่ีซับซอนหลายข้ันตอน  
ฉะนั้นการทํางานวิจัยในลักษณะนี้  ตองอาศัยความเช่ียวชาญเฉพาะดานจึงสงผลใหมูลคาการทําวิจัย
สูงข้ึน   
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บทที่  1 
บทนํา 
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บทที่  1 
บทนํา 

1.1 หลักการและเหตุผล 

ปญหาทางดานอุบัติเหตุทางถนนเปนประเด็นปญหาทางสังคมท่ีสําคัญ  และมีมูลคาความ 
เสียหายในแตละปเปนจํานวนมหาศาล  จากผลการศึกษาของศาสตราจารย  ยอดพล  ธนาบริบูรณ  ระบุวา
ในป  พ.ศ.  2545  ประเทศไทยไดรับความสูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคมเน่ืองจากอุบัติเหตุทางถนนคิด
เปนมูลคาประมาณ  115,932  ลานบาท  หรือคิดเปน  2.13%  ของ  GDP  และจากสถิติการเสียชีวิตของ
กระทรวงสาธารณสุขพบวา  ในป  พ.ศ. 2545  มียอดผูเสียชีวิต  13,290  คน  และมีผูบาดเจ็บ  952,238  
คน  ดังนั้นจะเปนไดวาปญหาอุบัติเหตุทางถนน  ซ่ึงมีปจจัยหลักท่ีเกี่ยวของกับปญหาดานอุบัติเหตุทาง
ถนน  คือ  คน  ส่ิงแวดลอม  และยานพาหนะ  เปนประเด็นสาธารณะท่ีมีความสําคัญและจําเปนเรงดวน
ในการกําหนดมาตรการและแนวทาง  ตลอดจนการวางยุทธศาสตรท่ีชัดเจนเพื่อใหเกิดการแกไขปญหา
อยางเปนรูปธรรม  และตอเนื่องยั่งยืน 
 เพื่อใหเกิดแนวทางในการแกปญหาดานอุบัติเหตุทางถนนดังกลาว  การพัฒนาองคความรูในดาน
ของอุบัติเหตุทางถนนเพื่อใหเขาใจถึงสาเหตุ  แนวทางในการแกไข  แนวทางในการจัดการจึงเปนส่ิงท่ี
จําเปน  ดังจะเห็นไดจากในตางประเทศหลายประเทศ  เชน  สหรัฐอเมริกา  ออสเตรเลีย  อังกฤษ  สวีเดน  
ซ่ึงมีการสนับสนุนงบประมาณดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนนผานทางชองทางของการใหทุนวิจัย
ผานแหลงทุน  (Funding  Agency)  ไปยังนักวิจัยท่ีสนใจ  (Academic  Sector, Active  Player)  และนํา
ผลงานวิจัยเหลานั้นไปใชประโยชนกับผูท่ีเกี่ยวของหรือผูท่ีไดรับผลกระทบ  (User)  ดังแสดงในรูป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 1.1 แสดงชองทางการไหลของการใหทุนวิจัย 

User 
-นักนโยบาย 
- ผูปฏิบัติการ 
- ผูใชบริการ 

      - ภาคธรกิจ ฯลฯ 

Funding Agency 
-สภาวิจัย สกว.  สวรส. สสส.  สกอ. 
สปสช.หนวยงานรัฐ (สนข.ปภ.)กองทนุ
เลขสวย ฯลฯ 
-World bank WHO JICA 

 
Academic sector, Active Player 
-นักวิจัย, นักวิชาการ 
-นักกิจกรรม,นักขับเคล่ือน    เชน สอจร. 

ทองถ่ิน 
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1.2  วัตถุประสงค 

1)   ทราบถึงสถานการณดานแหลงทุน  ประเด็นวิจัย  และกลุมผูสนใจงานวิจัยดานอุบัติเหตุทาง
ถนนในประเทศไทย 
  2)  จัดทําขอเสนอแนะเชิงเปรียบเทียบทิศทางในการพัฒนาดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุทาง
ถนนของประเทศไทย  โดยดูจากบทเรียนของตางประเทศ 

1.3  แนวทางในการศึกษา 

1)  สรุปสถานการณการวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนประเทศไทย  ในระยะ  5  ปยอนหลัง  ใน 
ดานหัวขอวิจัย  ทีมงานวิจัย  สาขาของงานวิจัย  ผูนํางานวิจัยไปใชประโยชน  (ถามีการระบุไวอยาง
ชัดเจน)  แหลงท่ีใหการสนับสนุนดานทุนวิจัย  หลักเกณฑในการใหทุนวิจัยของแหลงทุนดังกลาว  
สถานะของแหลงทุนในการสนับสนุนดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุในปจจุบัน 
 2)  ถอดตัวอยางบทเรียนดานการวิจัยกับอุบัติเหตุทางถนนในประเทศตางๆ ในดานของประเด็น
วิจัย  ท่ีมาของแหลงทุนท่ีใชในการสนับสนุนงานวิจัย  โดยสืบคนขอมูลจากศูนยวิจัยท่ีมีกิจกรรมดานการ
วิจัยในสาขานี้อยางตอเนื่อง  ในประเทศตางๆ   
 3)  จัดทําสรุปถึงสถานะ  ทิศทาง  ตลอดจนความคาดหวังดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุท่ีควรจะ
เปนในประเทศไทย 

1.4  ผลผลิตท่ีไดรับ 

1) องคความรูเร่ืองแหลงทุน  (Funding  Agency)  นโยบายการสนับสนุน  5  ปยอนหลัง   
ประกอบดวย 

• วิธีกําหนด/เงื่อนไข/ทิศทาง 

• Vision/Mission  วิธีคิดแตละองคกร 

• สัดสวน/Criteria/ความสม่ําเสมอ 

2)  องคความรูเร่ืองนักวจิัยและนักขับเคล่ือน  (Academic  Sector/Active  Player)  ประกอบดวย 

• บทบาทงานวจิัยประเด็นความปลอดภัยทางถนน 

• แนวโนม/ทิศทางงานวิจยั  5  ปยอนหลัง 

• โจทยงานวิจยั 

• ความสามารถ  application  ของงานวิจยั 

• เครือขายนักวจิัย 
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3)  องคความรูตอผูนําไปใช  (User)  ประกอบดวย 

• ความคาดหวัง  ความตองการขอมูลและผลท่ีถูกนําไปใช 

• การมีสวนรวมของนักพัฒนานโยบาย  (Policy  Maker)  ตอประเด็นงานวิจัย 
 

4)   สังเคราะหการเช่ือมโยงบทบาทและชองทางท่ีเหมาะสมตอทิศทางการจัดการงานวจิัยท่ี 
สมดุล 
สามารถแสดงแผนผัง  ดังรูปท่ี  1.2   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 1.2  แสดงแผนผงัแนวทางการศึกษา 
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โครงการการศึกษาเพ่ือทบทวนความรูเก่ียวกับสถานการณงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 1-4 

1.5  เครื่องมือท่ีใชในการวิจยั 

1)  การสืบคนฐานขอมูลงานวิจัยในประเทศไทย 
2)  การสืบคนแหลงขอมูลเกีย่วกับงานวิจัยในตางประเทศโดยใชเว็บไซต 
3)  จัดทําแบบสอบถามและสัมภาษณผูมีสวนเกี่ยวของในประเดน็ท่ีสนใจ 

1.6  ระยะเวลาดําเนินงาน 

15  ธันวาคม  2550 -  29  กมุภาพันธ  2551 
 

ตารางท่ี 1.1 แสดงกิจกรรมการดําเนินงาน 

 
ลําดับท่ี 

 
กิจกรรม 

 
เดือน 

  ธันวาคม มกราคม กุมภาพันธ 

1 สืบคนขอมูลเชิงเอกสาร กลางเดือน ปลายเดือน กลางเดือน 

2 In - depth Interview    

3 ทํารางรายงานฉบับสมบูรณ ปลายเดือน  ปลายเดือน 

4 จัดเวทีแสดงความคิดเห็น    

5 สงรายงานฉบับสมบูรณ    

 

1.7  ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

ไดทราบถึงสถานะดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย  ตลอดจนขอเสนอแนะ 
เบ้ืองตน  เพื่อการพัฒนางานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนใหสามารถนําไปใชประโยชนอยางแทจริง 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการการศึกษาเพ่ือทบทวนความรูเก่ียวกับสถานการณงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 

 
 
 
 
 
 

บทที่  2 
ภาพรวมอุบัติเหตุทางถนนในและนอกประเทศและ 

งบประมาณดานวิจัยของประเทศ 
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โครงการการศึกษาเพ่ือทบทวนความรูเก่ียวกับสถานการณงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 2-1 

บทที่  2 
ภาพรวมอุบัติเหตุทางถนนในและนอกประเทศ 

และงบประมาณดานวิจัยของประเทศ 
 

2.1  บทนํา 

การรับบาดเจ็บ  และเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเปนปญหาหลักดานสุขภาพ  ซ่ึงจําเปนตองมี
การ  กําหนดมาตรฐานการปองกันแกไขท่ีมีประสิทธิภาพ  ขอมูลจากองคการอนามัยโลก  (WHO)  พบวา
ในแตละปมีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ัวโลกประมาณ  1.2  ลานคน  หรือ  3,242  คนตอวัน  นอกจากนี้ยังมี
ผูบาดเจ็บ  และพิการอีกประมาณ  20-50  ลานคนตอป  ดวยเหตุท่ียังไมไดมีการพยายามริเร่ิมแนวทาง
ใหมๆ  ในการแกไขปองกันอุบัติเหตุทางถนน  สงผลใหมีการประมาณการวาในชวงระหวางป  พ.ศ. 
2543-2563  จะมีจํานวนผูไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนเพิ่มข้ึนถึงรอยละ  65  โดยประเทศท่ีมี
รายไดปานกลางและตํ่าจะมีสัดสวนผูท่ีเสียชีวิตสูงถึงรอยละ  90  อยางไรก็ตามเม่ือพิจาราณาโดยภาพรวม
ในทุกประเทศแลว  พบวา  คนเดินถนน  ผูใชรถจักรยาน  และผูขับข่ีจักรยานยนตมีความเส่ียงสูงตอการ
เสียชีวิตจากอุบัติภัยทางถนนมากกวาผูโดยสารรถยนต 
 ขอมูลในป  พ.ศ. 2545  ขององคการอนามัยโลก  (WHO)  แสดงใหเห็นวาการไดรับบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุทางถนนจัดอยูในอันดับท่ี  11  ของสาเหตุการเสียชีวิตของประชากรท่ัวโลก  นอกจากนี้การ
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนคิดเปนรอยละ  23  ของการเสียชีวิตจาการบาดเจ็บท่ัวโลก  และในป พ.ศ. 
2545  ผูพิการจากอุบัติเหตุทางถนนถูกจัดใหอยูในอันดับท่ี  9  ของสาเหตุท่ีกอใหเกิดความพิการ  หรือคิด
เปนจํานวนกวา  38  ลานคน  ความจริงท่ีนาสนใจอีกประการหนึ่งก็คือ  ประเทศรายไดต่ํา-ปานกลางมี
ปญหาเกี่ยวกับการไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนมากท่ีสุด  ประเทศที่มีอัตราการไดรับบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุทางถนนสูงสุด  คือ ประเทศในแถบละตินอเมริกา  รองลงมาคือ  ยุโรป  และเอเซีย  สวนประเทศ
ไทยมีอัตราการไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  20.9  คนตอประชากร  100,000  คน 
 

2.1.1  สถานการณดานอุบตัิเหตุทางถนน 
 ตั้งแตป พ.ศ. 2503  และ พ.ศ. 2513 มีขอมูลแสดงใหเห็นการลดลงของจํานวนและอัตรา
ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศท่ีมีรายไดสูง  เชน  ออสเตรเลีย  แคนาดา  เยอรมัน  เนเธอ
แลนด  สวีเดน  อังกฤษ  และอเมริกา  ในทางกลับกัน  ประเทศท่ีมีรายไดต่ํา-ปานกลางหลายประเทศมี
จํานวนและอัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเพิ่มสูงข้ึน  ปจจัยหนึ่งท่ีทําใหการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนของประเทศท่ีมีรายไดสูงลดลง  คือ  การใชมาตรการเพ่ือความปลอดภัยทางถนน  ซ่ึงไดแก  การ
ใช เ ข็มขัดนิรภัย   การปองกันการชนกันของยานพาหนะ   การชะลอความเร็ว   ( traffic-calming  
interventions)  และการบังคับใชกฎหมายจราจร  (traffic  law  enforcement)   
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 อุบัติเหตุทางถนนเปนปญหาท่ีสลับซับซอนและมีปจจัยท่ีเกี่ยวของมากท้ังทางดานเศรษฐกิจและ
สังคม  ในคร่ึงแรกของศตวรรษท่ี  20  การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศท่ีมีรายไดสูงหลาย
ประเทศเพ่ิมข้ึนพรอมการเติบโตทางเศรษฐกิจ  และการเพ่ิมจํานวนยานพาหนะ  แตวาในคร่ึงกลางของ
ศตวรรษจํานวนยานพาหนะยังคงเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่องในขณะท่ีอัตราการเสียชีวิตจากการเกิดอุบัติเหตุ
ลดลงแสดงใหเห็นวาการเพิ่มข้ึนของยานพาหนะไมไดนําไปสูการเพิ่มอัตราการเสียชีวิตของประชากร
เสมอไป  อยางไรก็ดี  รายงานของธนาคารโลก  (World  Bank)  ซ่ึงศึกษาขอมูลของ  88  ประเทศในชวงป 
พ.ศ. 2506 – พ.ศ. 2542  ช้ีวาการพัฒนาทางเศรษฐกิจนําไปสูการเพ่ิมจํานวนยานพาหนะ  และเพิ่มโอกาส
สถานการณเส่ียงในการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ 
 

2.1.2  อุปสรรคในการผลักดนัไปสูการปฏบิัต ิ
  องคการอนามัยโลกเคยมีการศึกษาเปรียบเทียบวา  ทรัพยากรในหนวยงานดานกําลังคน วัสดุ
อุปกรณตางๆ  ถูกทุมเทไปดานโรคติดเช้ือเปนสวนใหญ  ท้ังๆ  ท่ีภาวะโรคท่ีเกิดจากโรคไมติดตอมี
มากมายไมแพกัน  (อางอิงจากรายงานทางวิชาการและแผนท่ีศึกษาวิจัย  กรมควบคุมโรค)  

แมวาความตระหนักถึงปญหาการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจะสูงข้ึนหลังจากปรากฎ
ขอเท็จจริง  งานวิจัยท่ีเผยแพรหลักฐานท้ังในเชิงคุณภาพและปริมาณแลว  การทํางานดานการลดอุบัติเหตุ
ก็ยังไมอาจกาวหนาไดหากปราศจากความรวมมือจากทุกภาคสวน   ปญหาการทํางานดานนี้ท่ีผานมาคือ
การคิดแบบแยกสวนท่ีหลายฝายมีมุมมองวา  อุบัติเหตุเปนเร่ืองท่ีเกี่ยวกับกระทรวงดานการขนสงเทานั้น  
แตในความเปนจริง  งานลดอุบัติเหตุจําเปนตองอาศัยความรวมมือจากทุกภาคสวน  ท้ังภาครัฐ  
ภาคเอกชน  และประชาสังคม   
 

2.1.3  บทบาทสําคัญขององคการอนามัยโลก 
 ป พ.ศ. 2545  องคการอนามันโลก  (WHO)  ไดประการยุทธศาสตรการควบคุมการบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุจราจรทางถนน  5  ป  (A  5 – year  WHO  Strategy  for  road  traffic  injury  prevention)  ซ่ึง
เปนยุทธศาสตรสรางความเขมแข็ง  ลดชองวางในงานดานอุบัติเหตุโดยแนวทางใน  3  ยุทธสาสตร  คือ  
ยุทธศาสตรทางระบาดวิทยา  (Epidemiology)  ยุทธศาสตรการปองกัน  (Prevention)  และยุทธศาสตรการ
ประชาสัมพันธและใหความรู  (Advocacy)  
 ผลสืบเนื่องท่ีสําคัญ  คือ  การจัดต้ัง  The  Global  Road  Safety  Steering  Committee  เพื่อ
ตองการใหประเทศสมาชิกขององคการสหประชาชาติใหความสนใจในปญหาเร่ืองอุบัติเหตุมากข้ึน  โดย
สงเสริมใหเกิดความรวมมือระหวางองคกรตางๆ  ท่ีมีสวนรวมในการลดอุบัติเหตุในระดับนานาชาติ  
วัตถุประสงคสําคัญ  คือ  การถายทอดความรูและทุนสนับสนุนจากประเทศท่ีพัฒนาแลวท่ีมีพัฒนาการ
ดานความรูและประสบการณใหกับประเทศท่ีกําลังพัฒนาเพื่อสรางความกาวหนาอยางเปนรูปธรรมใน
งานลดอุบัติเหตุ 
 



รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการการศึกษาเพ่ือทบทวนความรูเก่ียวกับสถานการณงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 2-3 

 ป  พ.ศ. 2547  เปนชวงเวลาที่หลายประเทศท่ัวโลกใหความสําคัญกับปญหาอุบัติเหตุมากเพราะ  
WHO  ไดจัดประชุม  World  Health  Day  ข้ึน  ในการประชุมดังกลาวมีการนําเสนอรายงาน  World  
Report  on  Road  Traffic  Injury  Prevention  ซ่ึงมีสาระสําคัญท่ีหลากหลาย  พรอมท้ังไดใหความสําคัญ
ถึงการสรางความรวมมือระหวางประเทศในระดับตางๆ  ท้ังระดับผูกําหนดนโยบาย  นักวิชาการ  และ
องคกรตางๆ  ท่ีเกี่ยวของ 
 

 2.1.4  การประเมินผลมาตรการลดอุบัติเหตุทางถนนในประเทศตางๆ 
 มาตรการที่ใชในประเทศตางๆ  ในชวงท่ีผานมา  มีความหลากหลายในเชิงวิชาการและแนวทาง
ปฏิบัติ  มีความพยายามท่ีจะรวบรวมและพิสูจน  เพื่อสรางกรอบแนวทางของเปนมาตรการท่ีดีในประเทศ
ตางๆ  (Best  Practice)  โดยมีกรอบการพิจารณาท่ีคลายๆ  กัน  คือ  พิจารณาถึง 
 1.  การพิจารณาเหตุแหงปญหาและมีคาจํากัดความของปญหาท่ีชัดเจนท่ีตองการแกไขดวย
มาตรการนั้นๆ 
 2.  พิจารณาถึงระดับของปญหาวารุนแรง  เรงดวนอยางไร 
 3.  การมีงานวิชาการที่เขมแข็งในการประเมินผลที่อาจเกิดข้ึน  (expected  output, outcome 
impact) 
 4.  มีการประเมินมาตรการน้ันๆ  เม่ือใชแลวอยางเปนรูปธรรม 
 5.  ประเมินตนทุน  ผลประโยชนท่ีไดรับวามีความคุมคากันหรือไม 
 6.  การยอมรับของสังคม  ภาคประชาสังคม 
 7.  ผลท่ีไดนั้น  มีความยั่งยืน 
 8.  ผลท่ีไดนั้น  สามารถนําไปประยุกตใชกับพื้นท่ีอ่ืนๆ  ได 
 

2.1.5  สถานการณอุบัติเหตทุางถนนในประเทศไทย 
 อุบัติเหตุทางถนนเปนสาเหตุการบาดเจ็บและตายท่ีสําคัญท่ีสุดของประเทศไทย  และไดเพ่ิมข้ึน
อยางรวดเร็วนับแต  ป พ.ศ. 2532  เปนตนมา  การตายเนื่องจากอุบัติเหตุทางถนนของไทยอยูในระดับสูง
กวาคาเฉล่ียของโลก  และคาเฉล่ียของประเทศระดับรายไดต่ํา – ปานกลาง  รายงานการปองกันอุบัติเหตุ
บนถนนขององคการอนามัยโลกป พ.ศ. 2547  รายงานวา  ท่ัวโลกมีคนตายจากอุบัติเหตุทางถนนปละกวา  
1.2  ลานบาท  บาดเจ็บปละ  50  ลานคน  หรืออัตราตายตอประชากรแสนคนเทากับ  19.0  (ประเทศท่ีมี
รายไดสูง  12.6  สวนประเทศท่ีมีรายไดต่ําถึงปานกลาง  20.0  คนตอประชากรแสนคน)  สําหรับประเทศ
ไทยในป พ.ศ.  2545  อยูลําดับท่ี  11  ของโลก  และเปนลําดับท่ี  2  ของเอเซียรองจากประเทศเกาหลีใต  
โดยประเทศไทยมีอัตราการตายจากอุบัติเหตุ  มีแนวโนมเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง  ในป พ.ศ. 2540  อัตราการ
ตาย  12.7  เพ่ิมเปน  20.9  และ  21.2  คนตอจํานวนประชากร  100,000  คน ในป พ.ศ. 2543  และ พ.ศ. 
2545  ตามลําดับ  (ป พ.ศ. 2548  อัตราการตายตอประชากร  100,000  คนเทากับ  20.7) 
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 อุบัติเหตุทางถนนมีสัดสวนการตายจากการบาดเจ็บรุนแรง  สูงท่ีสุด  รองลงมา คือ  การถูกทําราย
ดวยวิธีตางๆ  อุบัติเหตุพลัดตก  หรือหกลม  ทํารายตัวเองดวยวิธีตางๆ  และอุบัติเหตุตกน้ํา  จมน้ํา  คน
ไทยตายจากอุบัติเหตุทางถนนเฉล่ีย  13,000  คนตอป  วันละ  35  คน  ช่ัวโมงละ  1.5  คน  บาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุทางถนนเฉล่ียกวา  950,000  คนตอป  วันละ  2,600  คน  ช่ัวโมงละกวา  100  คน 
 การศึกษาในป พ.ศ. 2542  พบวา  อุบัติเหตุทางถนนเปนสาเหตุท่ีกอใหเกิดความสูญเสียตอชีวิต
และสุขภาพคิดเปน  625,870  DALY  สูงเปนอันดับสองจากโรคเอดส  1,333,034  DALY  การสูญเสีย
สวนใหญมาจากการตาย  (Year  Life  Loss)  นอกจากนี้  อุบัติเหตุทางถนนยังเปนสาเหตุการเสียชีวิตกอน
วัยอันควรในกลุมอายุนอย  5-24  ป  (สํานักงานนโยบายและแผนสาธารณสุข 2543;จันทรเพ็ญและคณะ
2543) 
   คณะวิศวกรรมศาสตร  มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร  โดยการสนับสนุนของกรมทางหลวง  
กระทรวงคมนาคม  ไดจัดทําโครงการศึกษามูลคาอุบัติเหตุแหงประเทศไทย  สวนหน่ึงไดเก็บรวบรวม
ขอมูลสถิติประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจรในป พ.ศ. 2542 – 2548  สามารถแสดงรายละเอียด         
ดังตารางท่ี  2.1  และรูปท่ี  2.1 
 

ตารางท่ี 2.1  แสดงสถิติประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุท่ัวราชอาณาจักรไทย ป 2542 - 2548 
 

ประเภทยานพาหนะท่ีเกิด
อุบัติเหตุจราจร 

 
ป 2542 

 
ป 2543 

 
ป 2544 

 
ป 2545 

 
ป 2546 

 
ป 2547 

 
ป 2548 

1. คนเดินเทา 3,839 4,469 4,135 4,592 5,548 5,759 5,529 

2. รถจักรยาน 1,425 1,770 1,942 2,584 2,378 2,540 2,499 

3. รถสามลอ 434 454 520 607 782 967 1,051 

4. รถจักรยานยนต 34,943 37,498 41,215 53,732 66,110 77,642 78,830 

5. รถสามลอเครื่อง 1,775 1,838 1,852 1,825 2,002 2,178 1,894 

6. รถยนตน่ัง (สวนบุคคล)  29,863 33,392 33,907 39,279 44,337 46,658 43,527 

7. รถโดยสารเล็ก (ตู) 3,168 2,477 2,975 3,291 3,551 3,344 3,718 

8. รถบรรทุกเล็ก (ปกอัพ) 20,707 21,372 22,785 26,116 31,099 34,555 32,862 

9. รถโดยสารใหญ 3,343 3,533 3,618 3,823 4,509 4,433 3,954 

10. รถบรรทุก 6 ลอ 2,666 2,624 2,696 3,220 3,762 3,960 3,696 

11. รถบรรทุก 10 ลอ,มากกวา 3,774 3,780 3,668 4,523 5,510 6,141 5,330 

12. รถอีแตน 385 340 223 356 403 385 415 
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(ตอตารางท่ี 2.1) 
 

ประเภทยานพาหนะท่ีเกิด
อุบัติเหตุจราจร 

 
ป 2542 

 
ป 2543 

 
ป 2544 

 
ป 2545 

 
ป 2546 

 
ป 2547 

 
ป 2548 

13. รถแท็กซี่ 3,654 4,048 4,530 4,740 5,555 5,927 5,560 

14. รถอื่น ๆ  1,272 1,362 1,366 1,912 2,256 2,478 2,878 

รวมจํานวน (คัน/ราย) 111,248 118,957 125,432 150,600 177,802 196,967 191,743 

มูลคาทรัพยสินเสียหาย 
(บาท) 

1,345,985,811 1,242,205,524 1,240,801,187 1,494,936,815 1,750,960,040 1,623,081,112 3,238,226,110 

 

ท่ีมา  :  สถิติคดีอุบัติเหตุ  ป พ.ศ. 2542 – 2548  สํานักงานตํารวจแหงชาติ 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 2.1 แสดงรูปกราฟสถิติยานพาหนะแตละประเภทที่เกิดอุบัติเหตุท่ัวราชอาณาจักรไทย 

ป พ.ศ. 2542 - 2548 

สถิติยานพาหนะแตละประเภทที่เกิดอุบัติเหตุทั่วราชอาณาจักรไทย 

ป 2542-2548

34,943
37,498

41,215

53,732

66,110

77,642 78,830

29,863
33,392 33,907

39,279

44,337
46,658

43,527

20,707 21,372 22,785
26,116

31,099
34,555

32,862

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

60,000

70,000

80,000

90,000

ค
ัน

/ร
าย

1. คนเดินเทา

2. รถจักรยาน

3. รถสามลอ

4. รถจักรยานยนต

5. รถสามลอเครื่อง

6. รถยนตนั่ง (สวนบุคคล) 

7. รถโดยสารเล็ก (ตู)
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9. รถโดยสารใหญ

10. รถบรรทุก 6 ลอ

11. รถบรรทุก 10 ลอ, มากกวา

12. รถอีแตน

13. รถแท็กซี่

14. รถอื่น ๆ 
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2.2  มุมมองดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย 

จากบทความเร่ือง “โครงสรางทางสังคม  รากเหงาปญหาอุบัติเหตุจราจรของไทย”  โดย
นายแพทยวิทยา  ชาติบัญชาชัย  ศูนยอุบัติเหตุและวิกฤตบําบัด  โรงพยาบาลขอนแกน  ไดกลาวถึง
ยุทธศาสตรและมาตรการสําคัญ  ท่ีควรหยิบยกข้ึนมาพิจารณาเพื่อแกปญหาอุบัติเหตุจราจรของไทย  คือ  
“การสงเสริมใหมีการวิจัยความปลอดภัยทางถนนอยางจริงจัง  และสงเสริมใหมีการนําผลวิจัยมาสูการ
ปฏิบัติ  และเขาสูกระบวนการผลิตครบวงจร  งานวิจัยท่ีนาจะดําเนินการโดยดวน  ไดแก  งานวิจัยท่ี
เกี่ยวของกับยานพาหนะที่มีปญหาและความเส่ียงสูง  ซ่ึงไดแก  มาตรการตางๆ  เพื่อความปลอดภัยของ
รถจักรยานยนต  รูปแบบท่ีมีความม่ันคงมากกวาเดิม  ถูกมองเห็นงายกวาเดิม  หมวกกันน็อคท่ีเบา
โปรงใสสวยใสสบายกวาเดิม  งานวิจัยท่ีเกี่ยวของกับการควบคุมความเร็วของยานพาหนะ  งานวิจัยท่ี
เกี่ยวของกับพฤติกรรมและวิธีการท่ีไดผลในการปรับเปล่ียนพฤติกรรม 
 ผลการวิจัยจํานวนมากในตางประเทศ  กอใหเกิดมาตรฐานความปลอดภัยในปจจุบันนี้  แต
ผลงานเหลานี้  อาจจะไมสามารถใชในประเทศของเราไดท้ังหมด  ถึงจุดหนึ่งจําเปนตองคิดคนข้ึนมาของ
เราเองตามสภาพความเปนจริงของบานเรา” 
 เนื้อหาบางตอนในรายงานโลก  เร่ืองการปองกันการบาดเจ็บจากการจราจรทางถนนโดย   ใน
หัวขอการทําวิจัย  (Doing  research)  ไดกลาววา  “การเขาแทรกแซงท้ังหมดอันเปนท่ีรูจักกันอยูวาไดลด
ความเส่ียงตออุบัติเหตุรถชนกัน  และการบาดเจ็บจากการจราจรทางถนนน้ัน  ลวนแลวแตเปนผลพวงมา
จากการวิจัยและพัฒนาทางวิทยาศาสตร  โดยการวิจัยสวนใหญไดดําเนินการอยูในประเทศท่ีมีรายไดสูง”   

นอกจากนั้น  ศ.ดร. ณัฐ  ภมรประวัติ  และคณะ ยังไดทําการจัดทําแผนกลยุทธการวิจัยสุขภาพ  
(Strategic  Plan  for  Health  Research)  ป พ.ศ.2541  และมีการทบทวนใหมในป พ.ศ. 2547  โดยการ
สนับสนุนทุนวิจัยจากสํานักงานคณะกรรมการวิจัยแหงชาติ (วช.)  ไดเสนอแผนกลยุทธุการวิจัยเกี่ยวกับ
อุบัติเหตุและภยันตรายไว  ดังนี้ 

 
งานวิจัยปญหาอุบัติเหตุและภยันตราย  ควรดําเนินการในอนาคต 

 1)  การศึกษาความสูญเสียจากอุบัติเหตจุราจร 
  ก.  การเสียชีวิต 
  ข.  การบาดเจ็บ 
  ค.  ความพิการ 
  ง.  ผลทางดานเศรษฐกิจและสังคม 
  จ.  การเปรียบเทียบอุบัติการณตางๆ  กับตางประเทศ   
  ฉ.  การเปรียบเทียบสาเหตุการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุกับโรคสําคัญอ่ืนๆ  เชน  AIDS  
อาชญากรรม  ฯลฯ 
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  ช.  ชนิดของรถท่ีเปนปญหาและกอใหเกิดอุบัติเหตุ 
 2)  การศึกษาเพื่อทบทวนงานวิจัยท่ีผานมา 
  ศึกษาวิเคราะหงานวิจัยทบทวนรายงานวิจัยดานอุบัติเหตุและภยันตราย  ท่ีมีอยูแลววา  
ผลงานวิจัยเร่ืองใดท่ีดี  เปนประโยชน  และสามารถเปนตนแบบ  สําหรับนักวิจัยท่ีสนใจนําไปศึกษา
ตอไป  หรือรายงานการวิจัย  เร่ืองใดท่ีทําแลว  ไมเกิดประโยชนไมเหมาะสมท่ีจะสนับสนุนใหดําเนินการ
อีกในอนาคต 

3)  Road  Design  for  Traffic  Safety 
  ก.  การศึกษาบริเวณอันตรายในเขตเมือง 
  ข.  การศึกษาบริเวณอัตรายบนทางหลวง 
 4)  Traffic  Behavior  for  Traffic  Safety   
  ก.  การดื่มสุรากับการเกิดอุบัติเหตุ 
  ข.  การใชยาบากับการเกิดอุบัติเหตุ 
  ค.  พฤติกรรมการใชอุปกรณนิรภัย 
   -  หมวกนิรภัย 
   -  เข็มขัด  ในขณะขับข่ีและใชถนน 
  ง.  การใชโทรศัพทเคล่ือนท่ีในขณะขับข่ียานพาหนะตออัตราการเกิดอุบัติเหตุ 
  จ.  การขับข่ีดวยความสูงกับการเกิดอุบัติเหตุ 
  ฉ.  พฤติกรรมของคนขับรถบรรทุกและรถโดยสารระยะทางไกลเพ่ือนําไปสูมาตรการ
ในการแกปญหาอุบัติเหตุ 
  ช.  การศึกษาเพื่อลด/ปองกันอุบัติเหตุกับผูใชรถจักรยานยนต 
 5)  การวิจัยการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นกับรถรับสงนักเรียน 
  -  สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
  -  มาตราการและแนวทางแกไข 
 6)  โครงการศึกษา  สาธิต  เพื่อลดอุบัติเหตุ 
  -  โครงการนํารองในระดับจังหวัด 
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2.3  งบประมาณดานการวิจัยของประเทศ 

ปญหาทางดานอุบัติเหตุทางถนนเปนประเด็นปญหาทางสังคมท่ีสําคัญและมีมูลคาความเสียหาย
ในแตละปเปนจํานวนมหาศาล   จากผลการศึกษาของศาสตราจารย ยอดพล ธนาบริบูรณ ระบุวาในป 
พ.ศ. 2545  ประเทศไทยไดรับความสูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคมเนื่องจากอุบัติเหตุทางถนนคิดเปน
มูลคาประมาณ  115,932  ลานบาท หรือคิดเปน  2.13 %  ของ GDP และจากสถิติการเสียชีวิตของ
กระทรวงสาธารณสุข  พบวา ในป พ.ศ. 2545  มียอดผูเสียชีวิต  13,290 คน และมีผูบาดเจ็บ 952,238  คน 
ดังนั้น  จะเปนไดวาปญหาอุบัติเหตุทางถนนเปนประเด็นสาธารณะท่ีมีความสําคัญและจําเปนเรงดวนใน
การกําหนดมาตรการและแนวทาง ตลอดจนการวางยุทธศาสตรท่ีชัดเจนเพื่อใหเกิดการแกไขปญหาอยาง
เปนรูปธรรมและตอเนื่องยั่งยืน 

จากรายงานสถานภาพการวิจัยดานสุขภาพของประเทศไทยปงบประมาณ พ.ศ. 2546 โดย
สํานักงานคณะกรรมการวิจัยแหงชาติ  พบวา  มีงานวิจัยดานสุขภาพท้ังส้ิน 3,371 โครงการ  แตมีงานวิจัย
ดานอุบัติเหตุและภยันตราย 17 โครงการและวิทยานิพนธ  6 โครงการ คิดเปน 0.68 เปอรเซ็นต  ซ่ึงนอย
มากเม่ือเทียบกับระดับความรุนแรงของปญหา ตารางที่ 2.2  เปนงบประมาณดานการวิจัยของ สกอ. 
ยอนหลัง 3 ป  
 

ตารางท่ี 2.2  งบประมาณดานการวิจัยของ สกอ.  และมหาวิทยาลัยในสังกัด [อางอิงจากเว็บไซต สกอ.] 
 

พ.ศ. 2548 2549 2550 
งบประมาณดานการวจิัยของ สกอ. (ลานบาท) 2,670 2,512 3,237 

 
ซ่ึงจะเห็นไดวา  เปนงบประมาณท่ีคอนขางสูงในแตละป  สําหรับตารางท่ี 2.2  เปนตัวอยาง

งบประมาณดานการวิจัยท่ีมหาวิทยาลัยตางๆ  ไดรับการสนับสนุนขอมูลดังกลาวยังไมไดรวมงบประมาณ
ดานการวิจัยของมหาวิทยาลัยในกลุมราชภัฎ และงบประมาณสนับสนุนการวิจัยจากเงินรายไดของแตละ
มหาวิทยาลัยเอง 
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ตารางท่ี 2.3  ตัวอยางงบวิจัยของมหาวิทยาลัยสังกัด สกอ. [อางอิงจากเว็บไซต สกอ.] 
 

ลําดับท่ี ตัวอยางงบวิจัยในมหาวิทยาลัยของรัฐ (ลานบาท) 2548 2549 2550 

1 สํานักงานคณะกรรมการการอุดมศึกษา 888 527 893 

2 จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 210 214 231 

3 มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 424 423 419 

4 มหาวิทยาลัยขอนแกน 134 123 130 

5 มหาวิทยาลัยเชียงใหม 83 122 146 

6 มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 58 67 75 

7 มหาวิทยาลัยทักษิณ 3 13 20 

8 มหาวิทยาลัยนเรศวร 25 25 30 

9 มหาวิทยาลัยบูรพา 63 47 51 

10 มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 23 15 17 

11 มหาวิทยาลัยมหิดล 277 315 341 

12 มหาวิทยาลัยแมโจ 29 22 25 

13 มหาวิทยาลัยรามคําแหง 21 27 25 

14 มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ 21 26 34 

15 มหาวิทยาลัยศิลปากร 41 42 42 

16 มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร 42 51 56 

17 มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช 8 11 12 

18 มหาวิทยาลัยอุบลราชธานี 13 24 33 

19 สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 19 40 54 

20 สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารพระนครเหนือ 9 13 18 

21 สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร 13 8 7 

22 มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 36 36 36 

23 มหาวิทยาลัยวลัยลักษณ 4 5 8 

24 มหาวิทยาลัยพระจอมเกลาธนบุรี 51 55 57 

25 มหาวิทยาลัยแมฟาหลวง 1 17 27 
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จะเห็นไดวา  หากนํางบประมาณการวิจัยของประเทศท้ังจาก สกอ. และ สกว. มารวมกันจะมี
งบประมาณรวมกันถึงประมาณกวา  4,000  ลานบาท และหากมีการสนับสนุนการวิจัยดานอุบัติเหตุทาง
ถนนเพียงแค ปละ  1 เปอรเซ็นต  จะมีงบประมาณถึง 40 ลานบาทในแตละป และหากการผลักดันดังกลาว
สามารถลดการเกิดความเสียหายอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุทางถนนไดปละ 10 เปอรเซ็นต  ก็จะคิดเปน
มูลคาถึง  11,593  ลานบาท หรือคิดเปนอัตราสวนผลตอบแทนตอการลงทุนถึง  1:289  เทา 

อยางไรก็ตามนอกจากจะตองมีการผลักดันหนวยงานหลักท้ังสองหนวยงานใหเห็นถึง
ความสําคัญและกําหนดเปนยุทธศาสตรเพื่อแกปญหาดานอุบัติเหตุทางถนนแลว  จะตองมีการ
ประชาสัมพันธและทําความเขาใจกับผูวิจัยนั่น  คือ  อาจารยของมหาวิทยาลัยโดยตรงใหมีความเขาใจถึง
ประเด็นความสําคัญดานอุบัติเหตุทางถนน แนวทางในการทําวิจัย และความตองการของประเทศ ณ 
ปจจุบัน  เนื่องจากการไดมาซ่ึงงบประมาณในการทําวิจัยนั้นจะข้ึนอยูกับการเขียนของบประมาณดวย
เชนกัน  หากไมมีผูวิจัยเขียนขอเสนอข้ึนมาของบสนับสนุนก็จะทําใหไมสามารถผลักดันใหเกิดการนํา
งบประมาณวิจัยมาใชใหเกิดประโยชนได  โดยหากอาจารยของแตละมหาวิทยาลัยไดตระหนักถึง
ความสําคัญตลอดจนมีแนวทางการทําวิจัยท่ีชัดเจนก็สามารถเขียนขอทุนสนับสนุนจากสกอ. ผานทาง
งบประมาณการวิจัย หรือขอจากงบประมาณวิจัยเงินรายไดของมหาวิทยาลัยเอง ก็จะทําใหเกิดการทําวิจัย
ดานอุบัติเหตุทางถนนข้ึนพรอมๆ กันในชวงเวลาส้ัน และมีแหลงเงินทุนในการสนับสนุนท่ีหลากหลาย มี
ความเปนไปไดท่ีจะเกิดความยั่งยืนมากข้ึน  
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บทที่  3 
แนวทางการศึกษา 
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บทที่  3 
แนวทางการศึกษา 

 
 ปญหาทางดานอุบัติเหตุทางถนนถือเปนปญหาท่ีสําคัญในระดับตนๆ  ของประเทศ  ซ่ึง
ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนนั้น  ไมใชเพียงตอสุขภาพของประชาชนเทานั้น  แตยังสงผลไปถึงระบบเศรษฐกิจ
โดยรวมของประเทศอีกดวย  ฉะนั้น  การจัดทําการศึกษาคนควางานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนก็ถือเปน
ชองทางหนึ่งท่ีจะชวยแกปญหาดานอุบัติเหตุทางถนนท่ีเราสามารถปฏิบัติได  เพราะการจัดทํางานวิจัย
ดังกลาว  ถือเปนแหลงรวมขอมูลดานอุบัติเหตุทางถนน  ซ่ึงเราจะไดรูถึงสาเหตุท่ีแทจริงของปญหาและ
หาทางแกไข  หรือแนวทางปองกันท่ีตรงประเด็นได 

3.1  กรอบแนวคิดในการจําแนกระบบวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน 

ในการศึกษาเกี่ยวกับระบบวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย  โดยท่ัวไปแลว  ระบบ
วิจัยดานสุขภาพจะประกอบไปดวย  3  สวนหลัก  คือ 
 

 1. Brain  สวนกําหนดนโยบายการวิจัย 
 2.  Enabling  Mechanism  สวนขับเคล่ือนการวิจัย 
 3.  Outcome  ผลลัพธ 
 

สําหรับระบบวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนน้ัน  สามารถแสดงรายละเอียดแผนผังความสัมพันธได 
ดังรูปท่ี  3.1   
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รูปท่ี 3.1  แสดงรายละเอียดแผนผังความสมัพันธ 

 
จากรูปจะเห็นไดวา  นโยบายดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนนจะถูกกําหนดผานองคกร

หลักสององคกร  คือ สภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  หรือท่ีเรียกยอๆ วา สภาพัฒนฯ และรัฐบาล  
โดยกําหนดไวในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติและนโยบายซ่ึงรัฐบาลแถลงในสภา
ผูแทนราษฎร  จากนั้นสภาวิจัยแหงชาติมีหนาท่ีในการแปลงนโยบายจากท้ังสององคกรไปสูกรอบ
นโยบายการวิจัยของประเทศ และ/หรือ แผนกลยุทธดานการวิจัยของประเทศ ซ่ึงอาจกลาวไดวาเปนสวน 
Brain ของระบบงานวิจัย 

สําหรับสวนท่ีสองของระบบวิจัยคือ Enabling Mechanism ซ่ึงเปนกลไกหลักในการขับเคล่ือน
ระบบวิจัยของประเทศเพื่อใหเดินไปสูเปาหมายท่ีกําหนดไวในสวนแรก  ในวรรณกรรมบางแหงพบวามี
การแยกสวนนี้ออกเปนสองสวนอีกช้ันหนึ่งคือ ระดับประสานงานกับระดับปฏิบัติงานวิจัย  แตการแยก
ลักษณะเชนนี้มีขอจํากัดท่ีวาในงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนมีความเปนลักษณะบูรณาการคอนขางสูง 
และในสภาพปจจุบันยังไมสามารถแยกบทบาทของแตละหนวยงานออกมาไดอยางชัดเจนวาอยูในระดับ
ใด   ยกตัวอยางเชน กรมควบคุมโรคเองเปนท้ังหนวยงานประสานและหนวยงานวิจัยไปพรอมๆกัน  หรือ 
สถาบันวิจัยระบบสาธารณสุข  (สวรส.)   เองก็เปนท้ังหนวยงานประสาน ใหทุนวิจัย และใชประโยชน
จากงานวิจัยไปพรอมๆ  กัน  ดังนั้น  ในสวนท่ีสองน้ีจึงนาจะกําหนดในลักษณะรวมๆ  เปน Enabling 
Mechanism  โดยมีหนวยงานหรือองคกรหลักท่ีนาจะเปนหนวยงานในการกํากับหรือขับเคล่ือนกลไก
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ตางๆ  ใหดําเนินการไปไดอยู 3 หนวยงาน  คือ สวรส.   สํานักงบฯ   ศปถ.  ทําหนาท่ีลักษณะคลายๆ กับ
เปนตัวหลอล่ืนใหฟนเฟอง  หรือกลไกเกิดการขับเคล่ือนหรือหมุนไปไดตามบทบาทหนาท่ีสําหรับ
บทบาทหรือหนาท่ีหลัก 5 ดานของระบบวิจัยสุขภาพท่ีควรจะมีในแตละประเทศซ่ึงกําหนดไวในเอกสาร
ของ WHO นั้นประกอบดวย 

1. การประสานนโยบายการวิจัย   (Stewardship)   เปนผูนําในการขับเคล่ือน ประสาน กลไก
ตางๆท่ีเกี่ยวของเชน นโยบายสุขภาพ นักวิจัย ชุมชน ใหเกิดวิสัยทัศนรวมเพ่ือนําไปใชประโยชน 

2.  การสรางสมรรถนะ  (Capacity Building) เสริมสราง ระเบียบวิธี เทคนิคการวิจัย และการ
จัดการงานวิจัย 

3.  การสรางความรู  (Knowledge Generation) สรางความรูท่ีเหมาะสมตอบริบทของประเทศ
นั้นๆ และตอบสนองความตองการของประชาชนระดับตางๆ  อยางทันการ 

4.  การใชประโยชนความรูจากการวิจัย  (Knowledge Utilization and Management) ใชความรู
เพื่อสงผลใหเกิดภาวะสุขภาพท่ีดีข้ึนและเกิดความเทาเทียมเปนธรรมของประชาชนทุกระดับ 

5.  การระดมทรัพยากร (Resource Mobilization)  รวบรวมทรัพยากรมนุษย เคร่ืองมือ และ     
เทคโนโลยี่   เงินทุน 

หนาท่ีหลัก   5   ดานดังกลาว  อาจนํามาดัดแปลงใหมเปน 5 Es ซ่ึงคลายกับมาตรการ 5 Es 
เพื่อใหงายตอความเขาใจ  ดังนี้ 

 

1. Engaging  การสรางความสัมพันธภายในระบบท่ีเกีย่วของกับการวจิัย 
2. Empowering  การสรางสมรรถนะดานงานวิจัย 
3. Emphasizing  การเนนการสรางความรูท่ีตอบสนองความตองการอยางแทจริง 
4. Executing   การขับเคล่ือนความรูไปสูการปฏิบัติ 
5. Equipping  การสนับสนุนใหเกิดการดําเนินการดานงานวิจัยท่ีเปนไปอยางตอเนื่อง 

 

เม่ือองคกรในการขับเคล่ือนท้ัง 3 องคกรทํางานตามหนาท่ีท้ัง 5 หรือประสานใหกลไกท่ีมีอยู
ดําเนินการไปตามหนาท่ีท้ัง  5 ไดก็จะเกิดการขับเคล่ือนกลไกหลัก 3  ดานข้ึน คือ กลไก Funding Agency 
กลไก User และ กลไก  Researcher ดังแสดงเปนเคร่ืองหมายเกียรในรูปท่ี  3.1  สาเหตุท่ีใชเกียรเนื่องจาก
การทํางานของระบบจะเกิดข้ึนไดอยางมีประสิทธิภาพนั้นกลไกแตละสวนจะทํางานแบบตางคนตางทํา
ไมได  แตจะตองทํางานรวมกัน ผูใหทุนวิจัยจะตองทราบถึงความตองการของผูใชและจัดสรรทุนใหกับ
ผูวิจัย  ผูวิจัยอาจจะตองดึงผูใชเขามามีสวนรวมในการทําวิจัย และผูใชจะตองนําผลการวิจัยท่ีไดไปใชงาน
หรือนํากลับไปใหผูใหทุนสนับสนุนการตอยอดงานวิจัยดังกลาว 
 การทําความเขาใจเกี่ยวกับบริบทของหนวยงานท่ีเกี่ยวของกับงานวิจัยในสวนท่ีสองนั้นจะตองทํา
ความเขาใจผานหนาท่ีหลักท้ัง 5 ดาน  เนื่องจากหนวยงานเหลานั้นอาจทํางานมากกวาหนึ่งหนาท่ีโดยไม
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จํากัดเฉพาะ สวรส.  สํานักงบฯ  หรือ ศปถ. เทานั้น แหลงทุน  ผูใช นักวิจัย ก็อาจจะมีหนาท่ีใดหนาท่ีหนึ่ง
ใน 5 หนาท่ีหลักก็ได 
 สําหรับสวนท่ีสามของระบบวิจัย  คือ Outcome ท่ีไดออกมา หรือ คือองคความรูนั่นเอง โดยองค
ความรูดังกลาว  ถูกนํามาถายทอดผานทาง รายงานการวิจัย บทความงานวิจัย และการนําเสนอขอมูลท่ีได
ใหกับหนวยงานหลักคือ สวรส.  ศปถ. เพื่อนําไปเสนอตอระดับสมองและกําหนดเปนนโยบายตอไป 

3.2  ขั้นตอนการศึกษา 

3.2.1  กําหนดกรอบในการสืบคนขอมูลโดยผานการวิเคราะห นิยาม การจัดหมวดหมูหัวขอ 
งานวิจัยท่ีมีอยูในปจจุบัน 

3.2.2  สืบคนขอมูลตามกรอบท่ีกําหนดข้ึนจากแหลงการสืบคนขอมูลหลัก เชน หองสมุดของ 
สภาวิจัยแหงชาติ (วช.) การสัมภาษณบุคคลท่ีสวนเกี่ยวของกับการจัดเก็บ รวบรวมขอมูลงานวิจัย 

3.2.3  จัดทําสรุปสถานการณการวิจัยอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย ในระยะ 5 ปยอนหลัง  
โดยเร่ิมป  พ.ศ. 2545 -  พ.ศ. 2550  ตามกรอบแนวคิดในการจําแนกระบบวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน 

3.3  กรอบในการสืบคนขอมลู 

3.3.1  การเลือกนิยามของงานวิจัย 
ศาสตราจารย ดร.สุชาติ  ประสิทธ์ิสินธุ  ไดใหความหมายของ  “การวิจัย หมายถึง  กระบวนการ

แสวงหาความรูความเขาใจท่ีถูกตองในส่ิงท่ีตองการศึกษา  มีการเก็บรวบรวมขอมูล  การจัดระเบียบขอมูล  
การวิเคราะหและการตีความหมายผลท่ีไดจากการวิเคราะห”     

กิจกรรม หรือลักษณะงานท่ีเปนเพียงข้ันตอนใดข้ันตอนหน่ึงของการวิจัย เชน การสํารวจเพื่อ 
รวบรวมขอมูล การวิเคราะหขอมูล การทํารายงานหรือเผยแพรผลงานวิจัย หรือกิจกรรมสนับสนุนการ
วิจัย ไดแก การฝกอบรมนักวิจัย การใหเงินอุดหนุนการวิจัย ฯลฯ เหลานี้ไมนับเปนการวิจัยตามนิยาม
ขางตน และสามารถแบงการวิจัยตามกลุมสาขาวิชาการใหญ ๆ ไดเปน 2 ดาน คือ 

• การวิจัยทางวทิยาศาสตร  หมายถึง  การสํารวจ วเิคราะห ทดลองอยางมีระบบและเปน 
ข้ันตอนดวยอุปกรณหรือวิธีพิเศษ เกี่ยวกับธรรมชาติ ส่ิงมีชีวิต ปรากฏการณธรรมชาติ ตลอดจนส่ิงท่ี
มนุษยไดสรางสรรคข้ึนมาดวยความรู หรือประสบการณ เพื่อเสนอความรูใหม เพื่อสุขภาพอนามัย ความ
ผาสุกและความเจริญกาวหนาของมนุษยชาติ 

• การวิจัยทางสังคมศาสตร  หมายถึง  การศึกษาคนควาหาความจริงดวยระบบและวิธีการ 
ทางวิทยาศาสตรเกี่ยวกับ พฤติกรรม ปรากฏการณ หรือปฏิกิริยา ตลอดจนความรูสึกนึกคิดของมนุษยและ
สังคม เพื่อใหทราบถึงความรูและความจริงท่ีจะนํามาแกไขปญหาของสังคม หรือกอใหเกิดความรูใหม 

หมายเหตุ  :  สําหรับงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  อาจกลาวไดวา  มีลักษณะงานวิจัยที่
ผสมผสานของงานวิจัยท้ัง  2  ประเภท  นั่นคือ  มีท้ังเปนการวิจัยทางวิทยาศาสตร  อยางเชน  การวิจัย
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ระบบสนับสนุนความปลอดภัยภายในรถ  และการวิจัยทางสังคมศาสตร  อยางเชน  ปจจัยท่ีมีผลตอการ
ปรับเปล่ียนพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย 
 

3.3.2  การคนหาความสอดคลองของงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนกับประเภทของการวิจัย  
ประเภทของงานวิจัยประกอบดวย 

1)  การวิจัยพื้นฐาน (basic research หรือ pure research หรือ theoretical research) เปน 
การศึกษาคนควาในทางทฤษฎี หรือในหองทดลองเพ่ือหาความรูใหม ๆ เกี่ยวกับสมมติฐานของ
ปรากฏการณ และความจริงท่ีสามารถสังเกตได หรือเปนการวิเคราะหหาคุณสมบัติโครงสรางหรือ
ความสัมพันธตาง ๆ เพ่ือตั้งและทดสอบสมมติฐาน (hypothesis) ทฤษฎี (theories) และกฎตาง ๆ (laws) 
โดยมิไดมุงหวังท่ีจะใชประโยชนโดยเฉพาะ 

2)  การวิจัยประยุกต (applied research)  เปนการศึกษาคนควาเพื่อหาความรูใหม ๆ และ 
มีวัตถุประสงคเพื่อนําความรูนั้นไปใชประโยชนอยางใดอยางหนึ่ง หรือเปนการนําเอาความรูและวิธีการ 
ตาง ๆ ท่ีไดจากการวิจัยข้ันพื้นฐานมาประยุกตใชอีกตอหนึ่ง หรือหาวิธีใหม ๆ เพื่อบรรลุเปาหมายที่ได
ระบุไวแนชัดลวงหนา 

3)  การพัฒนาทดลอง (experimental development) เปนงานท่ีทําอยางเปนระบบ โดยใช 
ความรูท่ีไดรับจากการวิจัยและประสบการณท่ีมีอยู เพ่ือสรางวัสดุ ผลิตภัณฑและเคร่ืองมือใหม เพ่ือการ
ติดต้ังกระบวนการ ระบบและบริการใหม หรือเพื่อการปรับปรุงส่ิงตาง ๆ เหลานั้นใหดีข้ึน 
 

หมายเหตุ  :  สําหรับงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  จะมีการกระจายอยูท้ัง  3  ประเภทงานวิจัย  
อยางเชน  การศึกษาปฏิกริยาตอบสนองของมนุษยในการขับรถหลบหลีกส่ิงกีดขวางเปนประเภท 1 
ในขณะท่ีการศึกษาผลกระทบของยาท่ีทําใหงวงตอสมรรถนะในการขับรถเปนประเภท 2  และการศึกษา
ระบบยึดร้ังท่ีเหมาะสมภายในรถขณะเกิดการชนเปนประเภท  3 
 

3.3.3  การคนหาความสอดคลองตามสาขาวิชาการตามการจําแนกของสภาวิจัย สาขาวิชาการ 
และกลุมวิชาของสภาวิจัยแหงชาติ ประกอบดวย 

1)  สาขาวิทยาศาสตรกายภาพและคณิตศาสตร ประกอบดวยกลุมวิชา คณิตศาสตร และ 
สถิติ ฟสิกส ดาราศาสตร วิทยาศาสตรเกี่ยวกับโลกและอวกาศ  ธรณีวิทยา  อุทกวิทยา สมุทรศาสตร 
อุตุนิยมวิทยา ฟสิกสของส่ิงแวดลอม และอ่ืน ๆ  ท่ีเกี่ยวของ 

2)  สาขาวิทยาศาสตรการแพทย  ประกอบดวย  กลุมวิชา วิทยาศาสตรการแพทย  
แพทยศาสตร สาธารณสุข เทคนิคการแพทย พยาบาลศาสตร ทันตแพทยศาสตร สังคมศาสตรการแพทย 
และอ่ืนๆ  ท่ีเกี่ยวของ 

3)   สาขาวิทยาศาสตรเคมีและเภสัช  ประกอบดวย  กลุมวิชา อนินทรียเคมี อินทรียเคมี
ชีวเคมี เคมีอุตสาหกรรม อาหารเคมี เคมีโพลิเมอร เคมีวเิคราะห ปโตรเลียม เคมีส่ิงแวดลอม เคมีเทคนิค 



รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการการศึกษาเพ่ือทบทวนความรูเก่ียวกับสถานการณงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 3-6 

นิวเคลียรเคมี เคมีเชิงฟสิกส เคมีชีวภาพ เภสัชเคมีและเภสัชวิเคราะห เภสัชอุตสาหกรรม เภสัชกรรม 
เภสัชวิทยาและพิษวิทยา เคร่ืองสําอาง เภสัชเวช เภสัชชีวภาพ และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 

4)   สาขาเกษตรศาสตรและชีววิทยา ประกอบดวย  กลุมวิชา ทรัพยากรพืช การปองกัน 
กําจัดศัตรูพืช ทรัพยากรสัตว ทรัพยากรประมง ทรัพยากรปาไม ทรัพยากรน้ําเพื่อการเกษตร อุตสาหกรรม
เกษตร ระบบเกษตร ทรัพยากรดิน ธุรกิจการเกษตร วิศวกรรมและเครื่องจักรกลการเกษตร ส่ิงแวดลอม
ทางการเกษตร วิทยาศาสตรชีวภาพ และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 

5)   สาขาวิศวกรรมศาสตรและอุตสาหกรรมวิจัย ประกอบดวย กลุมวิชา   
วิศวกรรมศาสตรและเทคโนโลยีพื้นฐานทางวิศวกรรมศาสตร วิศวกรรมอุตสาหกรรมวิจัย และอ่ืน ๆ ท่ี
เกี่ยวของ 

6)  สาขาปรัชญา ประกอบดวยกลุมวิชา ปรัชญา ประวัติศาสตร โบราณคดี วรรณคดี  
ศิลปกรรม ภาษา สถาปตยกรรม ศาสนา และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 

7)   สาขานิติศาสตร  ประกอบดวย  กลุมวิชา กฎหมายมหาชน กฎหมายเอกชน กฎหมาย 
อาญา กฎหมายเศรษฐกิจ กฎหมายธุรกิจ กฎหมายระหวางประเทศ กฎหมายวิธีพิจารณาความ และอ่ืน ๆ 
ท่ีเกี่ยวของ 

8)  สาขารัฐศาสตรและรัฐประศาสนศาสตร ประกอบดวย  กลุมวิชา ความสัมพันธ 
ระหวางประเทศ นโยบายศาสตร อุดมการณทางการเมือง สถาบันทางการเมือง ชีวิตทางการเมือง สังคม
วิทยาทางการเมือง ระบบการเมือง ทฤษฎีการเมือง รัฐประศาสนศาสตร มติสาธารณะ ยุทธศาสตรเพื่อ
ความม่ันคง เศรษฐศาสตรการเมือง และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 

9)   สาขาเศรษฐศาสตร ประกอบดวย  กลุมวิชา เศรษฐศาสตร พาณิชยศาสตร  
บริหารธุรกิจ การบัญชี และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 

10)  สาขาสังคมวิทยา ประกอบดวย  กลุมวิชา สังคมวิทยา ประชากรศาสตร  
มานุษยวิทยา จิตวิทยาสังคม ปญหาสังคม สังคมศาสตร อาชญาวิทยา กระบวนการยุติธรรม มนุษย
นิเวศวิทยาและนิเวศวิทยาสังคม พัฒนาสังคม ภูมิปญญาทองถ่ิน ภูมิศาสตรสังคม การศึกษาความเสมอ
ภาคระหวางเพศ   คติชนวิทยา และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 

11)  สาขาเทคโนโลยีสารสนเทศและนิเทศศาสตร ประกอบดวย  กลุมวิชา วิทยาการ 
คอมพิวเตอร โทรคมนาคม การส่ือสารดวยดาวเทียม การส่ือสารเครือขาย การสํารวจและรับรูจาก
ระยะไกล ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร สารสนเทศศาสตร นิเทศศาสตร บรรณารักษศาสตร เทคนิค
พิพิธภัณฑและภัณฑาคาร และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 

12)  สาขาการศึกษา ประกอบดวย  กลุมวิชา พื้นฐานการศึกษา หลักสูตรและการสอน 
การวัดและประเมินผลการศึกษา เทคโนโลยีการศึกษา บริหารการศึกษา จิตวิทยาและการแนะแนว
การศึกษา การศึกษานอกโรงเรียน การศึกษาพิเศษ พลศึกษา และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 
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หมายเหตุ  :  สําหรับงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนนั้นยากท่ีจะกําหนดลงไปในสาขาใหชัดเจน
ตามวิธีการจําแนกสาขาของสภาวิจัยแหงชาติ  12  สาขา  งานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนตามท่ีรวบรวม
ขอมูลผลงานวิจัยไดในระยะ  5 ป (2545-2550)  พบวา  งานวิจัยดานนี้ จะจัดอยูในสาขาวิทยาศาสตร
กายภาพและคณิตศาสตร  และสาขาวิทยาศาสตรการแพทย  ซ่ึงกลุมรายวิชาท้ัง  2  สาขาน ี้  ก็ไมไดมีการ
แตกสาขาวิชาท่ีเกี่ยวของกับดานอุบัติเหตุทางถนนไวอยางชัดเจน 

3.4 แนวทางในการจัดทําสรุปขอมูล 

3.4.1   ทําการกําหนดขอบขายรายละเอียดของงานวิจัยท่ีทําการจัดเก็บ  ประกอบดวย 
  1.  หัวขอวิจัย 
  2.  ช่ือผูวิจัย/คณะผูวิจัย 
  3.  งบประมาณ 
  4.  ระยะเวลา 
  5.  สาขางานวิจัย 

6.  แหลงทุนสนับสนุนงานวิจัย 
7.  ผูนํางานวิจัยไปใชประโยชน 
8.  หลักเกณฑในการใหทุนวิจัยของแหลงทุน 
9.  สถานะของแหลงทุนในการสนับสนุนดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุในปจจุบัน 

  

 3.4.2 ทําการกําหนดหนวยงาน/องคกร/สถาบัน  ท่ีใหการสนุบสนุนทุนวิจัย  เพื่อติดตอ
ประสานงานขอขอมูลเกี่ยวกับการใหทุนสนุบสนุนการจัดทํางานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนท่ีผานมา  
อาทิ  เชน   

1.  สภาวิจัยแหงชาติ (วช.)  
2.  สํานักงานคณะกรรมการการอุดมศึกษา (สกอ.) 
3.  สํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) 
4.  สํานักงานหลักประกันสุขภาพแหงชาติ (สปสช.) 
5.  สํานักงานกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (กปถ.) 
7.  สํานักนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) 
8.  มูลนิธิสาธารณสุขแหงชาติ (มสช.) 
9.  สถาบันวิจัยระบบสาธารณสุข (สวรส.) 
10. สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.) 
11. ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) 
12. อ่ืนๆ (เชน  มหาวิทยาลัยตางๆ  ท้ังภาครัฐบาลและเอกชน  โรงพยาบาล  กระทรวง 

ศูนยวิชาการ  เปนตน) 
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บทที่  4 
ผลการศึกษา 
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บทที่  4 
ผลการศึกษา 

 
จากท่ีไดทําการติดตอกับหนวยงาน/องคกร/สถาบันตางๆ  เพื่อขอขอมูลผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุ

ทางถนนในระยะ 5 ป  ท่ีผานมา โดยเร่ิมต้ังแต ป พ.ศ. 2545 - พ.ศ.2550  รายละเอียดของขอมูล  
ประกอบดวย  หลักเกณฑในการพิจารณาใหทุนวิจัยของแหลงทุนนั้นๆ  การแบงสาขางานวิจัยของแตละ
แหลงทุน  สถานะของแหลงทุน  และการติดตามผลของผูนํางานวิจัยไปใชประโยชน  

4.1 สถานการณดานแหลงทุนผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  ระยะเวลา  5  ป (2545-2550) 

จากการรวบรวมขอมูลแหลงท่ีใหทุนวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนของหนวยงาน/องคกร/สถาบัน
ตางๆ และการคนหาขอมูลแหลงทุนสนับสนุนงานวิจัยท้ังในประเทศ  และในตางประเทศจากเว็บไซต  
โดยใช  Key  word  คนหาดวยคําวา “อุบัติเหตุ”   ในระยะเวลา  5  ป  ยอนหลัง โดยเร่ิมในป  พ.ศ. 2545 - 
2550   จากขอมูลท่ีรวบรวมไดมีจํานวนแหลงทุนท่ีใหการสนับสนุนทุนสําหรับการทํางานวิจัยดาน
อุบัติเหตุทางถนน  จํานวน  6  แหลงทุน มีจํานวนผลงานวิจัยท่ีรวบรวมไดรวม  68  เร่ือง จากจํานวนผูวิจัย 
47 ทาน (รายช่ือผูวิจัยเสนอไวในภาคผนวก ก.)  รายละเอียดแหลงทุนแสดงดังตารางท่ี  4.1 

 

ตารางท่ี 4.1 แสดงจํานวนแหลงทุนท่ีใหการสนับสนุนทุนทําวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  ในป 2545 -2550 
 

ลําดับ
ท่ี 

 

หนวยงาน/องคกร/สถาบันตางๆ 
จํานวผลงาน 
วิจัยท่ีสนับสุน 

% 
 

1 สํานักงานโยบายการพัฒนาการขนสงและจราจร (สนข.) 1 1.47 
2 สํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจยั (สกว.) 2 2.94 
3 สํานักงานกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน(กปถ.) 4 5.88 
4 มูลนิธิสาธารณสุขแหงชาติ (มสช.) 7 10.29 
5 สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.) 13 19.12 
6 หนวยงานอ่ืนๆ (เชน  มหาวทิยาลัย กระทรวง เปนตน) 41 60.29 
 รวมผลงานวิจัยท้ังหมด 68 100.00 

 

หมายเหตุ  :  จํานวนผลงานวิจัยดังกลาว  หมายถึง  ผลงานเฉพาะดานอุบัติเหตุทางถนนระหวางป  พ.ศ. 2545 – 2550  
      เทาน้ัน 

 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการการศึกษาเพ่ือทบทวนความรูเก่ียวกับสถานการณงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 4-2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

รูปท่ี 4.1  แสดงสัดสวนการใหทุนสนับสนนุการทําวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนของแตละองคกร 
 

จากตารางท่ี  4.1 และรูปท่ี  4.1  พบวา  หนวยงานท่ีมีสวนใหการสนับสนุนทุนวิจัยดานอุบัติเหตุ
ทางถนนในระยะ  5  ป  (2545-2550) ท่ีผานมา  อยางตอเนื่องและมากท่ีสุด  ไดแก  หนวยงานอ่ืนๆ  เชน  
มหาวิทยาลัย  กระทรวงสาธารณสุข  โรงพยาบาล  เปนตน  เพราะมีจํานวนผลงานวิจัยมากท่ีสุด  จํานวน  
41  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  60.29  เปอรเซ็นต  ซ่ึงทุนวิจัยท่ีสนับสนุนในลักษณะนี้ สวนใหญเปนของ
หนวยงานเองท่ีสนับสนุนเฉพาะบุคลากรของหนวยงานในสังกัด  หรือท่ีเรียกวาทุนภายในและงบท่ี
สนับสนุนสวนใหญมาจากหมวดเงินงบประมาณแผนดิน   

สําหรับหนวยงานที่ใหการสนับสนุนทุนวิจัยอันดับรองลงมา  ไดแก  สํานักงานกองทุน
สนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.)  มีจํานวนผลงานวิจัยรวม  13  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  19.12 
เปอรเซ็นต  ในสวนของหนวยงานอื่นท่ีมีจํานวนของผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนไมมากนั้น ไมได
หมายความวาหนวยงานนั้นไมไดทําการสนับสนุนทุนวิจัยดานนี้  แตอาจจะสนับสนุนในรูปแบบอ่ืนๆ  
เชน การศึกษาโครงการ  การจัดสัมมนาใหความรู  หรือแผนแมบทตางๆ   ซ่ึงไมไดอยูในขอบขาย           
คํานิยามของงานวิจัยตามท่ีไดกําหนดไวเบ้ืองตน  จึงไมไดนํามานับรวมเปนผลงานวิจัย 

จากขอมูลเบ้ืองตน  จะเห็นวา  หนวยงานที่ใหการสนับสนุนทุนวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนน้ัน  
สวนใหญมีแตภาครัฐ  ซ่ึงปจจุบันนี้  อาจกลาวไดวา  ภาคเอกชนมีความสนใจท่ีจะใหทุนวิจัยดานอุบัติเหตุ
ทางถนนนอยมาก  และจาก  http://www.worldbank.org/transport/roads/saf_docs/adbres.pdf   ไดเสนอ
ขอมูลงานวิจัยดานนี้ในตางประเทศ  แหลงทุนท่ีเคาไดรับนั้น  มาจากหลากหลายองคกร เชน  แหลง
เงินทุนจากหนวยงานเอกชน เชน บริษัทประกันภัยตางๆ, บริษัททําธุรกิจเกี่ยวกับการขายยานพาหนะ, 
บริษัททําธุรกิจเกี่ยวกับการคาน้ํามันเช้ือเพลิง เปนตน  แตสําหรับประเทศไทยภาคเอกชนยังสนใจท่ีจะเขา
มารวมแกปญหาทางดานอุบัติเหตุนอยมาก   

สนข.
1.47%สกว.

2.94%

กปถ.
5.88%

มสช.
10.29%

สสส.
19.12%

หนวยงานอ่ืนๆ
60.29%

สํานักงานโยบายการ
พัฒนาการขนสงและจราจร
(สนข.)
สํานักงานกองทุนสนับสนุน
การวิจัย (สกว.)

สํานักงานกองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใชรถ
ใชถนน(กปถ.)
มูลนิธิสาธารณสุขแหงชาติ
(มสช.)

สํานักงานกองทุนสนับสนุน
การสรางเสริมสุขภาพ
(สสส.)
หนวยงานอื่นๆ (เชน 
มหาวิทยาลัย กระทรวง
เปนตน)
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 จากผลงานวิจัยท้ังหมดจํานวน  68  เร่ือง  ท่ีไดรับการสนับสนุนจากแหลงทุนตางๆ  ในระยะเวลา  
5  ป (2545-2550)  ท่ีผานมา  ไดทําการแยกผลงานวิจัยออกเปนรายป รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี  4.2 
 

ตารางท่ี  4. 2  แสดงจํานวนผลงานวิจัยแยกรายป  

ป พ.ศ. จํานวนงานวิจัยแยกรายป (เร่ือง) % 

2542-47 1 1.47 

2543-45 1 1.47   

2544-45 2 2.94   

2545 8 11.76   

2546 10 14.71   

2547 16 23.53   

2548 17 25.00   

2549 7 10.29   

2550 4 5.88   

N/A 2 2.94   

รวม 68 100   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี  4.2  แสดงจํานวนผลงานวิจัยอุบัติเหตุทางถนนแยกรายป  2542 – 2550 
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โครงการการศึกษาเพ่ือทบทวนความรูเก่ียวกับสถานการณงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 4-4 

จากตารางท่ี 4.2  และรูปท่ี  4.2 แสดงขอมูลผลงานวิจัยท้ังหมดจํานวน  68  เร่ือง  พบวา 
จุดเร่ิมตนจากป  พ.ศ.  2542  ดังท่ีแสดงในรูปท่ี  4.2  นั้น เนื่องมาจาก  ผลงานวิจัยบางเร่ืองมีระยะเวลาการ
ดําเนินงานคาบเกี่ยวจากปหนึ่งสูอีกปหนึ่ง  เชน  โครงการจากเมาไมขับสูการปองกันอุบัติเหตุจราจรที่
ยั่งยืน  เร่ิมตนดําเนินงานวิจัย ป พ.ศ. 2542   ถึงป พ.ศ. 2547 จึงจะแลวเสร็จ  เปนตน  ดวยเหตุนี้  จึงตอง
เสนอขอมูลผลงานวิจัยตามลักษณะการดําเนินงานจริง สําหรับปท่ีมีจํานวนผลงานวิจัยมากท่ีสุด  ไดแก ป 
พ.ศ. 2548 มีจํานวนผลงานวิจัย  17 เร่ือง  คิดเปนรอยละ  25.00  เปอรเซ็นต  และป  พ.ศ.2547  เปนอันดับ
สองรองลงมามีจํานวนผลงานวิจัย  16  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  23.53  เปอรเซ็นต  และปอ่ืนๆ  รองลงมา
ตามลําดับ 

4.2  ประเภทงานวิจัย 

จากผลงานวิจัยท้ังหมดท่ีรวบรวมไดในระยะ  5  ป ท่ีผานมามีจํานวน    68  เร่ือง  ไดนําผลงาน 
วิจัยท้ังหมดมาทําการแบงประเภทงานวิจัย   โดยกําหนดนิยามการแบงออกเปน   3  ประแภท  
ประกอบดวย 

1. คน  หมายถึง  งานวิจัยท่ีมีคนเปนตัวแปร 
2. รถ  หมายถึง  งานวิจัยท่ีมีรถเปนตัวแปร 
3. ถนน หมายถึง  งานวิจัยท่ีมีถนนเปนตัวแปร 
 

สาเหตุท่ีตองมีการแบงประเภทงานวิจัยออกเปน 3 ประเภทนั้น  เนื่องจากจะไดทราบถึง
สถานการณ  รูปแบบของการทํางานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในปจจุบัน  รวมท้ังทราบถึงแนวโนม และ
ทิศทางการทํางานวิจัยท่ีผานมาท่ีชัดเจน  วามีผูวิจัยใหความสําคัญงานวิจัยประเภทใดบาง  และผลงานวิจัย
ท่ีไดมีการจัดทําไปแลวนั้น  สอดคลองกับสถานการณอุบัติเหตุทางถนนของประเทศในปจจุบันหรือไม 
และผลงานวิจัยเร่ืองใดบางท่ีไดถูกนําไปใชแลว  เพื่อนําไปสูการพิจารณาจัดทําผลงานวิจัยตอไปใน
อนาคต  รายละเอียดเสนอ  ดังตารางท่ี  4.3 
 

ตารางท่ี 4.3  แสดงจํานวนผลงานวิจัยแตละประเภท 

ลําดับ ประเภทงานวจัิย จํานวน % 

1 คน 55 88.80 

2 รถ 9 13.24 

3 ถนน 4 5.88 

  รวม 68 100.00 
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รูปท่ี  4.3  แสดงสัดสวนเปรียบเทียบผลงานวิจัยแตละประเภท 
  

จากตารางท่ี  4.3  และรูปท่ี  4.3  จะเห็นไดวา  งานวิจัยประเภทคนเปนตัวแปรมีจํานวนมากท่ีสุด
มีจํานวน  55  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  80.88  เปอรเซ็นต   อันดับรองลงมาไดแก  งานวิจัยประเภทรถเปนตัว
แปร  มีจํานวนผลงานวิจัย  9  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  13.24  เปอรเซ็นต  และผลงานวิจัยท่ีมีถนนเปนตัว
แปรมีจํานวนนอยท่ีสุด  มีจํานวนผลงานวิจัยเพียง  4  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  5.88  เปอรเซ็นต   

จากขอมูลเบ้ืองตน  อาจกลาวไดวา  การต้ังประเด็นผลงานวิจัยท่ีผานมาในระยะเวลา  5  ป (2545-
2550)  นั้น  คน  ถือเปนตัวแปรท่ีสําคัญท่ีสุดท่ีมีผลใหผูวิจัยนํามาเปนประเด็นหลักท่ีจะนํามาสูการจัดทํา
ผลงานวิจัย  เม่ือผูวิจัยใหความสําคัญกับประเภทงานวิจัยดานใดดานหน่ึงมากเกินไปก็จะทําใหผลงานวิจัย
ท่ีออกมามีจํานวนไมสมดุลกัน ทําใหเกิดการกระจุกตัวเฉพาะบางประเด็นเทานั้น 

ขณะเดียวกัน   ผลงานวิจัยประเภทผูวิจัยสนใจจะทําวิจัยนอยนั้น  ขาดการศึกษาจัดทํางานวิจัย
อยางตอเนื่อง  ซ่ึงตามหลักความเปนจริง  ผูวิจัยควรใหความสําคัญกับการทบทวนวรรณกรรมท่ีเกี่ยวของ
กอนการจัดทํางานวิจัย  เพื่อจะไดทราบขอมูลผลงานวิจัยในดานท่ีตนสนใจวามีจํานวนผลงานวิจัยท่ีจัดทํา
แลวจํานวนเทาไหร  มีเร่ืองใดบาง  เพื่อปองการทํางานวิจัยท่ีซํ้าซอนเพียงประเภทใดประเภทหน่ึงอยาง
เดียว  ผลที่ตามมาจะทําใหผลงานวิจัยในอนาคตขาดความหลากหลาย  ซ่ึงความจริงนั้น  ปญหาอุบัติเหตุ
ทางถนนท่ีเกิดข้ึนไมไดเกิดเพียงสาเหตุหนึ่งสาเหตุใดเทานั้น   ดวยเหตุนี้  ผูวิจัยควรตระหนักถึงสภาพ
ความเปนจริง  โดยหันมาใหความสําคัญกับปจจัยอ่ืนท่ีเปนตัวแปรทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนบาง  เพื่อ
ผลงานวิจัยท่ีเกิดข้ึนใหมจะไดครอบคลุมสภาพปญหาและสามารถนําไปประยุกตใชเพื่อแกไขปญหา
อุบัติเหตุทางถนนไดอยางครบถวน  

 
  

แสดงการแบงผลงานวิจัยในแตละประเภท
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คน
80.88%

คน

รถ

ถนน
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4.3.1  ตัวอยางผลงานวิจัยแตละประเภท 
 

จากผลงานวิจัยทางดานอุบัติเหตุทางถนนท้ังหมดจํานวน  68  เร่ือง ท่ีรวบรวมไดนํามาแบง
ประเภทงานวิจัยออกเปน  3  ประเภท  โดยมีตัวอยางผลงานวิจัยท่ีทําการแบงประเภทแลว  ดังนี้ 

 

 1)  งานวิจัยประเภทคนเปนตัวแปร  มีจํานวน  55  เร่ือง  ตัวอยางงานวจิัย  ไดแก 

• วิจัยการพัฒนารูปแบบการสรางพลังชุมชนเพื่อปองกันอุบัติเหตุจราจร 

• โครงการศึกษาสาเหตุและบริบทการเร่ิมและพฤติกรรมการดื่มสุราของเด็กท่ีดื่มแลวขับรถ 
อายุเด็กตํ่ากวา 15 ป 

• การศึกษาการเกิดอุบัติภัยจากรถจักรยานยนตของผูปวยโรงพยาบาลสะเดา อําเภอสะเดา  
จังหวัดสงขลา 
 

 2)  งานวิจัยประเภทถนนเปนตัวแปร   มีจาํนวน  4  เร่ือง ไดแก 

• โครงการศึกษาวิเคราะหสาเหตุของอุบัติเหตุดานการจราจรทางบก 

• การวิเคราะหและสังเคราะหจุดอันตรายบนทองถนน 
 

3)  งานวิจัยประเภทรถเปนตัวแปร มีจํานวน  9  เร่ือง ไดแก 

• โครงการปฏิบัติการดานวิชาการเพ่ือศึกษาสาเหตุและแนวการปองกันอุบัติเหตุรถรับสง 
นักเรียนและการถอดบทเรียนรูปแบบการจัดบริการรถรับสงนักเรียน 

• ความปลอดภัยในการเดินทางไปกลับรถโรงเรียน ดวยรถรับสงนักเรียนใน 
กรุงเทพมหานคร 

• ลดอุบัติเหตุบนเสนทางรถยนตชวงเทศการลสงกรานต 48 
 

 รายละเอียดผลงานวิจัยท้ังหมดไดนําเสนอไวในภาคผนวก ข.  ในตารางภาคผนวก  ข-1  รายช่ือ
โครงการวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน ป 2545-2550 
 

4.3.2  เปรียบเทียบสัดสวนประเภทงานวิจัยเปนรายป 
 

จากท่ีไดนําผลงานวิจัยมาแยกประเภทออกเปน  3 ประเภท  ไดแก  คน, รถ  และถนน เพื่อทําการ
เปรียบเทียบจํานวนผลงานวิจัยในแตละปวามีผลงานประเภทใดบางนั้น  สามารถแสดงรายละเอียดได    
ดังตารางท่ี  4.4 
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ตารางท่ี 4. 4  แสดงจํานวนผลงานวิจัยในแตละประเภทแบงตามรายป 

ป พ.ศ. 

ประเภทงานวจัิย 

คน รถ ถนน รวม/ป % 
2542 1 - - 1 1.47 
2543 1 - - 1 1.47 
2544 - - 2 2 2.94 
2545 7 - 1 8 11.76 
2546 8 2 - 10 14.71 
2547 14 2 - 16 23.53 
2548 15 1 1 17 25.00 
2549 6 1 - 7 10.29 
2550 2 2 - 4 5.88 
N/A 1 1 - 3 2.94 
รวม 55 9 4 68 100.00 

% 80.88 13.24 5.88 100.00 - 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 4.4  แสดงจํานวนผลงานวิจัยแตละประเภทรายป 

แสดงการจําแนกผลงานวิจัยแตละประเภทตามรายป

0

10

20

30

40

รวม 1 1 2 8 10 16 17 7 4 2
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รูปท่ี  4.5  แสดงสัดสวนผลงานวิจัยรายป 
 

 จากตารางท่ี 4.4  และรูปท่ี  4.4 ,4.5    พบวา  ป พ.ศ. 2546-2548  เปนท่ีท่ีมีผลงานวิจัยจํานวนท่ี
สูงและมีการจัดทําอยางตอเนื่อง  โดยเฉพาะ  ป พ.ศ. 2548  เปนปท่ีมีผลงานวิจัยมากท่ีสุดจํานวน  17  
เร่ือง  คิดเปนรอยละ  25.00  เปอรเซ็นต  สําหรับปท่ีมีผลงานวิจัยนอยท่ีสุด  ไดแก  ป พ.ศ. 2542-2543  มี
จํานวนเพียงปละ  1 เร่ือง   คิดเปนรอยละ  1.47  เปอรเซ็นต   เทานั้น  ผลงานวิจัยท้ัง 2   ป นี้  ถือวาอยู
นอกเหนือขอกําหนดในการรวบรวมขอมูลผลงานวิจัยท่ีกําหนดไวในป พ.ศ. 2545-2550  แตท่ีมีปรากฏ  
เพราะระยะเวลาการดําเนินงานวิจัยมีมากกวาหนึ่งปมีระยะเวลาคาบเกี่ยวมาถึงปท่ีมีการรวบรวมขอมูล
พอดีจึงตองนํามานับรวมตามสถานการณจริง   
 

4.3.3  เปรียบเทียบงานวิจัยกับสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

อัตราเส่ียงตอการประสบอุบัติเหตุบนทองถนนในประเภทไทยจัดอยูในเกณฑสูง และ อัตราการ 
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุในประเทศไทยอยูท่ีประมาณ  6  คนตอยานพาหนะ  10,000  คัน  ในขณะท่ีประเทศ
ท่ีมีมารตฐานความปลอดภัยทางถนนสูง  อาทิ  ประเทศออสเตรเลียมีอัตรา  1.4  และประเทศสวีเดนมี
อัตราเพียง  1.2  เทานั้น  หากใชอัตราน้ีเปนเกณฑ  ถาประเทศไทยตองการมีมาตรฐานความปลอดภยเทา
เทียมกับประเทศสวีเดนจะตองมีตัวเลขของยอดผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุเพียงปละ  3,000  คน  แทนท่ีจะ
เปน  14,000  คน  หรือหากเปรียบเทียบกับประเทศที่มีระดับการใชยานพาหนะใกลเคียงกัน  จํานวน
ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยก็ยังเกินเกณฑเฉล่ีย  โดยควรมีผูเสียชีวิตไมเกิน  11,000 

แสดงจํานวนรอยละผลงานวิจัยท้ังหมดรายป

ป 2543
1.47%

ป 2542
1.47%

N/A
2.94%

ป 2550
5.88%

ป 2544
2.94%

ป 2545
11.76%

ป 2546
14.71%

ป 2547
23.53%

ป 2548
25.00%

ป 2549
10.29%
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ราย/ป  (ขอมูลจากรายงานการพัฒนางานวิจัยดานความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย  โดย สุกิจ ปญจ
ธนศักดิ์ และคณะ) 

จากสถิติคดีอุบัติเหตุสํานกงานตํารวจแหงชาติ   พ.ศ. 2545-2548  มีจํานวนผูประสบอุบัติเหตุทาง
จราจร แสดงสถิติอุบัติเหตุ  ดังตารางท่ี   4.5 
 

ตารางท่ี 4.5  ขอมูลจากสถิติอุบัติเหตุจราจรทางบก ป 2542 – 2548 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีมา :  สถิติคดีอุบัติเหตุสํานกงานตํารวจแหงชาติ   พ.ศ. 2545-2548 

ท่ีมา  :  สถิติคดีอุบัติเหตุสํานกงานตํารวจแหงชาติ 
 

 จากขอมูลของกรมการขนสงทางบอกไดบอกถึงสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุไว  รายละเอียดเสนอ
ดังรูปท่ี  4.6 
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รูปท่ี 4.6  แสดงการจําแนกสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

จากสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน  ไดนํามาเปรียบเทียบกับการจัดทําผลงานวิจัยท่ีผานมา
ใยระยะเวลา  5  ป  จํานวน  68  เร่ือง  แสดงดังตารางท่ี  4.6 
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ตารางท่ี 4.6  แสดงการเปรียบเทียบสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนกับผลงานวิจัย 

สาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน จํานวน/ราย ผลงานวิจัย % 
สารออกฤทธ์ิ 100 2 2.94 
บรรทุกเกิน 256 - - 
หลับใน 251 1 1.47 
รถเสียไมแสดงฯ 350 - - 
ไมยอมใหรัถมีสิทธ์ิ 928 - - 
ขับรถไมเปดไฟฯ 772 - - 
ขับไมชํานาญ 1,324 - - 
ไมขับชองซาย 2,499 - - 
ขับผิดชองทาง 2,788 - - 
เมาสุรา 9,279 9 13.24 
ฝาฝนปายหยุด 3,529 - - 
ไมใหสัญญาณฯ 4,893 - - 
ขับตามกระฉันชิด 5,704 - - 
ฝาฝนสัญญาณ 4,708 - - 
แซงอยางผิดฯ 8,399 - - 
ขับตัดหนาฯ 15,520 - - 
ขับรถเร็วฯ 21,332 1 1.47 
N/A - 55 80.88 

รวม 82,632 68 100.00 
 
 

จากตารางท่ี  4.6  สามารถสรุปไดวาจากจํานวนผลงานทั้งหมด  68  เร่ือง  เมื่อนํามาแยกตาม
สาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนแลว  มีจํานวน  55  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  80.88  เปอรเซ็นต  และ
สําหรับผลงานวิจัยท่ีเกี่ยวกับสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุนั้น  การเมาสุรา  มีจํานวนผลงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ
มากท่ีสุด  จํานวน  9  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  13.24  เปอรเซ็นต  อันดับรองลงมา  ไดแก  สารออกฤทธ์ิ  มี
จํานวนผลงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ  2  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  13.24  เปอรเซ็นต  สวนสาเหตุการขับรถเร็วมีเพียง
จํานวน  1  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  1.47  เปอรเซ็นต  แตในขณะเดียวกัน  จํานวนสถิติท่ีการขับรถเร็วถือเปน
สาเหตุท่ีสําคัญและมีจํานวนรายท่ีเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด  มีจํานวน  21,332  ราย   
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เม่ือพิจารณาปริมาณงานวิจัยกับจํานวนรายท่ีเกิดอุบัติเหตุทางถนนในแตละสาเหตุ  พบวา จํานวน
ผลงานวิจัยมีจํานวนไมสอดคลองกับจํานวนรายท่ีเกิดอุบัติเหตุทางถนน  อาจกลาวไดวา  ขาดฐานขอมูล
งานวิจัยดานนี้  เพราะผูวิจัยไมสามารถตรวจสอบผลงานวิจัยท่ีผานมาไดวามีประเด็นใดบางท่ียังไมมีการ
ทําวิจัยเลย  ฉะนั้นผลงานวิจัยท่ีออกจึงไมสอดคลองกับปญหาท่ีเกิด   
 

4.3.4  เปรียบเทียบการทําวิจัยแตละภูมิภาค 
 

จากขอมูลผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในระยะเวลา  5 ป (2545-2550)  ท่ีรวบรวมไดมี
จํานวน  68  เร่ืองนั้น  ไดทําการแบงผลงานวิจัยออกตามภูมิภาค  จํานวน  5  ภาค  ไดแก  ภาคเหนือ  
ภาคใต  ภาคตะวันออก  ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ภาคอีสาน)  ภาคกลาง  และอ่ืนๆ  มีจํานวนผลงานวิจัย
ท่ีจัดอยูในระดับภูมิภาค  จํานวน  23  เร่ือง  จากผลงานวิจัยท้ังหมดจํานวน  68  เร่ือง  สวนท่ีเหลืออีก 45  
เร่ือง เปนงานวิจัยอ่ืนๆ   สามารถแสดงรายละเอียดได  ดังตารางท่ี  4.7 
 

ตารางท่ี  4.7  เปรียบเทียบผลงานวิจัยในแตละภูมิภาค 

ลําดับ ภาค จํานวนงานวิจัย % 

1 ภาคเหนือ 2 2.94 

2 ภาคใต 3 4.41 

3 ภาคตะวันออก 8 11.76 

4 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 8 11.76 

5 ภาคกลาง 2 2.94 

6 งานวิจยัอ่ืนๆ 45 66.18 

  รวม 68 100 
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รูปท่ี  4.7 แสดงสัดสวนผลงานวิจัยดานอุบตัิเหตุทางถนนแตละภูมิภาค 
 

 จากตารางท่ี 4.7   และรูปท่ี 4.7   จะเห็นไดวาจํานวนผลงานวิจัยในภาคภาคตะวันออก  และภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ  มีจํานวนเทากัน  จํานวน  8  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  11.76  เปอรเซ็นต  ตัวอยาง
งานวิจัยในภาคตะวันออก  ไดแก  เร่ือง “การศึกษาผลกระทบของปจจัยเส่ียงในการเกิดการบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุรถจักรยานยนตและความสัมพันธระหวางปจจัยเส่ียงและความรุนแรงของการบาดเจ็บในเขต 
อําเภอเมือง  จังหวัดชลบุรี”  และตัวอยางผลงานวิจัยในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ภาคอีสาน)  ไดแก  
เร่ือง “การศึกษาเพื่อหามาตรการแกไขการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนนโดยชุมชนอําเภออุทุมพรพิสัย จังหวัด       
ศรีสะเกษ”  สวนภาคเหนือถือวามีจํานวนผลงานวิจัยระดับทองถ่ินนอยท่ีสุดมีเพียง  2  เร่ือง  คิดเปนรอย
ละ  2.94  เปอรเซ็นต    
 เม่ือพิจารณาจากขอมูลท่ีผลงานวิจัยท่ีรวบรวมไดนั้น  พบวา  การกระจายตัวของการทํางานวิจัย
ดานอุบัติเหตุทางถนนยังคงไมครอบคลุมทุกภูมิภาค  เนื่องจากสัดสวนปริมาณผลงานวิจัยท่ีพบยังคงมี
จํานวนไมมากนัก  ท้ังนี้  อาจเปนเพราะสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของภูมิภาคนั้น  อาจมีสถิติท่ียังตํ่า
กวาภาคอ่ืนๆ  จึงไมถือเปนจุดเนนในการนํามาเปนหัวขอวิจัย  หรือผลงานท่ีมีนั้น  ยังเปนเพียงการศึกษา
รายกรณี หรือการรายงานผลขอมูลเชิงสถิติท่ัวไปเทานั้น  ทําใหไมถึงข้ันท่ีจะเรียกวาผลงานวิจัยได   

4.3  สถานนะแหลงทุนและหลักเกณฑการพิจารณาใหทุนของแหลงทุน 

สําหรับสถานะแหลงทุนและหลักเกณฑการพิจารณาใหทุนทํางานวิจัยของแหลงทุนแตละแหง 
นั้น  จะมีความแตกตางกันออกไป  ข้ึนอยูกับสถานะของแหลงทุนวามีสถานะเปนภาครัฐ  หรือ
ภาคเอกชน หรือเปนนิติบุคคล  สถานบันการศึกษาตางๆ  เปนตน  โดยสวนใหญแลวหลักเกณฑการ

เปรียบเทียบสัดสวนผลงานวิจัยตามภูมิภาค

ภาคใต
4.41%

ภาคกลาง
2.94%

ภาค
ตะวันออกเฉียงเ

หนือ
11.76%

ภาคเหนือ
2.94%

งานวิจัยอ่ืนๆ
66.18%

ภาคตะวันออก
11.76%
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พิจารณา  และขอกําหนดตางๆ ท่ีแหลงทุนนํามาใชเพื่อเปนตัวกรองคุณสมบัติของผูยื่นขอรับทุน
สนับสนุนการทําวิจัยนั้น  ตัวแหลงทุนเองจะเปนผูกําหนดเอง  ท้ังนี้  แนวทางท่ีแหลงทุนนํามาใชเปน
ตัวกําหนดก็ข้ึนอยูกับสถานะขององคกรเปนหลัก  วามีลักษณะหลักเกณฑ  และขอกําหนดที่แตกตางกัน
ออกไป  ข้ึนอยูกับสถานะ  นโยบาย/แผนงานท่ีองคกรนั้นไดวางไวเปนรายป  ซ่ึงแผนงานในการ
สนับสนุนใหทุนทําวิจัยนั้น  ก็จะแตกตางกันออกไปดวย  ซ่ึงในแตละปแผนงานตางๆ ขององคกรตอง
ปรับใหเขากับสถานการณปจจุบัน  ประกอบกับเร่ืองของงบประมาณท่ีรับจัดสรรใหสนับสนุนทุนวิจัยจะ
มีมากนอยเพียงใด   
 จากการรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับหลักเกณฑท่ีนํามาใชในการพิจารณาใหทุนสนับสนุนทําวิจัยใน
ระยะเวลา  5   ป (2545-2550)  ท่ีผานมา  โดยใชวิธีสอบถามไปยังเจาหนาที่รับผิดชอบของแหลงทุน  
รวมถึงการคนหาจากเว็บไซต   สามารถรวบรวมขอมูลหลักเกณฑการพิจารณาใหทุนของแหลงทุนตางๆ  
ดังนี้ 

1)  สํานักงานกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน  (กปถ.) 
สําหรับหลักเกณฑการพิจารณาการใหทุนสนับสนุนดานงานวิจัยอุบัติเหตุทางถนนน้ัน  ทางกปถ. 

เองไมไดมีการตั้งกฏเกณฑ  หรือขอบังคับกับผูท่ีจะมาขอรับทุนสนุบสนุนเพื่อการจัดทํางานวิจัย  แตจะมี
เพียงหลักเกณฑเบ้ืองตนสําหรับคุณสมบัติเหตุของตัวผูวิจัยเทานั้น  ประกอบดวย 
 

1. ตองเปนนิติบุคคล  หรือบุคคลธรรมดา 
2. เร่ืองวิจัยท่ีสงขอทุนจะตองเปนเร่ืองเกี่ยวกบัความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเทานัน้ 
และสําหรับจํานวนทุนท่ีใหการสนับสนุนในแตละปนั้น  จะมีจํานวนไมเทากัน ข้ึนอยูกับการ 

จัดสรรงบประมาณโดยรวมท้ังหมดของกระทรวงขนสงทางบกเองวาในแตละปจะมีแผนการจัดทํางาน
ดานใดบาง  จึงไมมีการกําหนดตัวเงินวาในแตละปจะจัดมาเปนงบวิจัยเทาไหร 
 

2)  สํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) 
 สําหรับเกณฑการพิจารณาการสนับสนุนทุนวิจัยนั้น  ทางสกว. มีหลักเกณฑการพิจารณาท้ัง
คุณสมบัติของผูวิจัยท่ีขอรับทุน  และหลักเกณฑการใหทุนไวอยางชัดเจน  ซ่ึงทางสกว.  แบงประเภททุน
ออกเปน  10  ประเภท  และทุนในแตละประเภทนั้น มีขอกําหนดสําหรับคุณสมบัติผูขอรับทุน  และ
หลักเกณฑการพิจารณาใหทุนท่ีแตกตางกันออกไป  ข้ึนอยูกับประเภทของทุนนั้นๆ 

สําหรับสาขาของงานวิจัยอุบัติเหตุทางถนน  ทางสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) 
ไมไดมีการระบุวางานวิจัยดานนี้อยูในทุนประเภทใด  และจากท่ีไดทําการพิจารณาขอกําหนดประเภททุน
ตางๆ  ของสกว.  งานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  ผูท่ีจะขอทุนสนุบสนุนการทํางานวิจัยนั้น  ขอยื่นไดใน
ประเภททุนวิจัยองคความรูใหมท่ีเปนพื้นฐานตอการพัฒนา (วุฒิเมธีวิจัย)  ซ่ึงมีรายละเอียด  ดังนี้ 
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•  ขอบขาย 
 เปนทุนสนับสนุนการวิจัยเพื่อเกิดองคความรูใหมท่ีเปนพื้นฐานตอการพัฒนาประเทศ  โดย
เนนการสรางผลงานวิจัยแบบมุงเปา  (Target – based  Research)  มีผลงานวิจัยท่ีตีพิมพในวารสารวิชาการ
ระดับนานาชาติ  หรือการจดทะเบียนสิทธิบัตร  มีผลงานวิจัยท่ีสามารถนําไปพัฒนาและประยุกตใชในเชิง
พาณิชย  เชิงสาธารณะหรือเชิงนโยบาย  สรางนักวิจัยอาชีพท่ีเปนผูนําในทางวิชาการระดับนานาชาติ  เกิด
การเช่ือมโยงและความรวมมือระหวางนักวิจัยท้ังในประเทศระดับนานาชาติ 
 

•    คุณสมบัตผิูมีสิทธ์ิขอรับทุนป   
 1.  ตองเปนผูท่ีมีผลงานตีพิมพในวารสารวิชาการระดับนานาชาติท่ีเปนงานวิจัยท่ีทําใน
ประเทศไทยมาแลวไมนอยกวา  3  เร่ืองต้ังแต ค.ศ. 2000  ถึงปจจุบัน  และตองเปนเจาของบทความช่ือ
แรกหรือเปน  corresponding  author  (ผูวิจัยสําหรับการติดตอ)  โดยไมนับรวมผลงานวิจัยท่ีเกิดจาก
วิทยานิพนธ 
 2.  ผลงานตีพิมพในวารสารวิชาการนานาชาติตองมีผลงานรวมของ  Impact  Factor  ไมนอย
กวา  0.5  สําหรับสาขาวิทยาศาสตรและการแพทย  ไมนอยกวา  2.0  สําหรับสาขาวิทยาศาสตรกายภาพ
และวิศวกรรมศาสตร 
 3.  ในกรณีหัวหนาโครงการมีผลงานอยูในสาขาวิชาท่ีบทความมีคา  Impact  Factor  นอยหรือ
บทความนั้นอยูนอกฐานขอมูล  ISI  ซ่ึงทําใหไมสามารถหาคา  Impact  Factor  ได  ทําใหผลงานรวมของ  
Impact  Factor  ไมถึงเกณฑในขอ  2  สกว.  จะถือตามดุลยิพินิจ ของคณะกรรมการการบริหารทุน 
 4.  สาขาสังคมศาสตรและมนุษยศาสตรจะไมนําเกณฑของ  Impact  Factor  มาประกอบการ
พิจารณา 
 5.  หัวหนาโครงการมีศักยภาพสูงโดยพิจารณาจากผลสัมฤทธ์ิดานการสึกษา  ไดแก  การมี
คุณวุฒิระดับปริญญาโทข้ึนไป  มีผลการศึกษาอยูในเกณฑดีเยี่ยม  และมีผลสัมฤทธ์ิดานการวิจัย  ไดแก  
การมีผลงานดานการสิจัยท่ีมีคุณภาพ 
 6.  ผูขอทุนตองไมมีภาระงานวิจัยหรืองานอยางอ่ืนสูงเกินไป  โดยตองใชเวลาในการทํางาน
วิจัยไมนอยกวา  20  ช่ัวโมง/สัปดาห 
 7.  โครงการวิจัยท่ีไดรับทุนและเซ็นสัญญาแลว  จะตองสงรายงานความกาวหนาทุก  6  เดือน  
และสกว.จะจัดใหมีการนําเสนอผลงานในการประชุมเสนอผลงานระหวางดําเนินโครงการ  นอกจากนี้ใน
ระหวางท่ีโครงการวิจัยดําเนินอยู  สกว.อาจจัดทีมงานไปเย่ียมเยียนและปรึกษาหารือความกาวหนาหรือ
ปญหาจากกลุมผูวิจัย  หลังจบโครงการผูท่ีมีผลงานดีเยี่ยมจะไดรับพิจารณาใหไดรับรางวัลหรือเชิญให
สมัครรับทุนวิจัยตอเนื่อง 
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•   หลักเกณฑในการใหทุน 
 สกว.  มีนโยบายท่ีจะสนับสนุนทุนวิจัยใหสอดคลองกับสภาพเศรษฐกิจและสังคมของ
ประเทศโดยใหมีงานวิจัยท่ีเปนแบบมุงเปามากข้ึน  แตเปาหมายของ  output  ยังเหมือนเดิมคือใหมี
ผลงานวิจัยท่ีตีพิมพในวารสารวิชาการนานาชาติท่ีมี  Impact  สูงหรือการจดสิทธิบัตร  สกว.  จึง
เห็นสมควรกําหนดลําดับความสําคัญการใหทุน  ดังนี้ 
 1.  โครงการวิจัยแบบมุงเปาท่ีฝายวิชาการ  สกว.  ใหการสนับสนุนอยูแลว  เชน  ชุดโครงการ
สมุนไพร  ยารักษาโรค  สารเสริมสุขภาพและสําหรับการผลิตอาหารปลอดภัย  ชุดโครงการเกษตร
อินทรียบนฐานความสมดุลตามธรรมชาติ  ชุดโครงการการเพ่ิมผลผลิตอาหารปลอดภัย  ชุดโครงการเพ่ิม
ผลผลิตสัตวน้ําเศรษฐกิจ  เปนตน 
 2.  โครงการวิจัยแบบไมมุงเปาของสาขาวิชาท่ีขาดแคลนนักวิจัย  ไดแก  ฟสิกส  คณิตศาสตร   
สังคมศาสตรและมนุษยศาสตร 
 3.  โครงการวิจัยแบบไมมุงเปาท่ีผลลัพธ  (output)  ของโครงการมีแนวโนมท่ีจะนําไปใช
ประโยชนในระยะกลางหรือระยะยาวได 
 4.  โครงการวิจัยแบบไมมุงเปาโดยความคิดริเร่ิมของนักวิจัยเองและไมจํากัดสาขาวิชาการ 
 

•   ลักษณะของโครงการวิจัย 
 1.  โครงการท่ีเสนอขอตองมีการทบทวนเอกสารท่ีมีการตีพิมพ  (literature  review)  แลวอยาง
ครบถวนและครอบคลุม  ทําใหเช่ือไดวา  โครงการวิจัยท่ีเสนอเปนการวิจัยเพื่อหาองคความรูใหมอยาง
แทจริงไมเปนการวิจัยซํ้ากับองคความรูท่ีมีอยูแลว  หรือถาเปนการวิจัยเพื่อยืนยันองความรูเดิมท่ีมีอยูแลว
เปนการวิจัยท่ีมีความจําเปนอยางแทจริง 
 2.  มีการนิยามปญหาและจุดมุงหมายอยางชัดเจนและมีเหตุผลแสดงวาการวิจัยองคความรู
ใหม  ของโครงการท่ีเสนอจะเปนพื้นฐานตอการพัฒนาประเทศ 
 3.  ผลงานจากทุนวิจัยประเภทนี้  คือ  รายงานผลการวิจัยท่ีตีพิมพในสารสารวิชาการระดับ
นานาชาติท่ีมีระบบการตรวจสอบคุณภาพของตนฉบับอยางเขมงวด  หรือผลงานวิจัยท่ีนําไปจดทะเบียน
สิทธิบัตรรวมทั้งหลักฐานท่ีแสดงถึงการพัฒนาความเขมแข็งของนักวิจัยและทีมงาน  ไดแก  หลักฐาน
ความเช่ือมโยมหรือรวมมือกับนักวิจัยระดับนานาชาติ  และหลักฐานแสดงความเหนียวแนนและตอเนื่อง
ของทีมงาน 
 4.  ผูขอรับทุนตองระบุในใบสมัครอยางชัดเจนวา  จะทํางานวิจัยเร่ืองอะไร  จะมีผลลัพธ
ออกมาอยางไรบางในแตละป 
 

•   งบประมาณ 
 สําหรับทุนประเภทนี้ใหงบประมาณสนับสนุน  จํานวน  ไมเกิน  2  ลานบาท/โครงการ 
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•   ระยะเวลา  
 ระยะเวลาการดํานเนิงานโครงการ ไมเกิน  3  ป 
 

•    จํานวนทุน 
 จํานวนทุนท่ีทาง สกว. สนุบสนุนสําหรับทุนวิจยัประเภทนี้  จํานวน  15  ทุน 
 

•   ระยะเวลาขอรับทุน 
 ระยะเวลาที่ผูวิจัยสนใจจะขอยื่นงานวิจัยเพ่ือขอรับทุนสนับสนุน  วันท่ี  4 มกราคม-  วัน ท่ี  28  
กุมภาพันธ 
 

3)  มูลนิธิสาธารณสุขแหงชาติ (มสช.) 
 สําหรับหลักเกณฑการยื่นขอทุนสนับสนุนการทําวิจัยนั้น  ทาง มสช.ไมมีหลักเกณฑการพิจารณา  
เนื่องจาก ตามข้ันตอนการยื่นขอรับทุนสนับสจะนุนการทําวิจัย  ผูวิจัยจะตองยื่นไปท่ี  สสส. กอน  เพราะ 
มสช. เปนหนวยงานหนึ่งท่ีทํางานภายใตการดูแลของ  สสส.  ฉะนั้น  หลักเกณฑและขอกําหนดตางๆ 
เกี่ยวกับการใหทุนทําวิจัย  จะใชหลักเกณฑท่ีทาง สสส. เปนผูกําหนด  และหลังจากท่ี  ทาง สสส.ไดทํา
การพิจารณาตรวจสอบงานวิจัยท่ีมีการยื่นขอเสนอขอรับทุนท่ีผูวิจัยยื่นมาท้ังหมดแลว  จะทําการคัดกรอง
และสงมาใหทางผูจัดการ  มสช.เปนผูพิจารณางานวิจัยท่ีไดเสนอมาท้ังหมด 
 

4)  สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.) 
สําหรับ  สสส.  ไดแบงทุนสนับสนุนโครงการ  3  ประเภท  ดังนี้ 

 1.  โครงการดานการพัฒนาและปฏิบัติการ  หมายถึง  โครงการท่ีมีลักษณะเปนการฝกอบรม  การ
รณรงค  การจัดกิจกรรม  หรือพัฒนารูปแบบท่ีเปนนวัตกรรม  หรือการพัฒนาเครือขายภาคี  หรือ
ปฏิบัติการในดานการสรางเสริมสุขภาวะ  ท้ังนี้  ตองไมใชงานประจําท่ีดําเนินการอยูแลว 
 2.  โครงการดานการศึกษาวิจัย  หมายถึง  โครงการท่ีมีลักษณะการศึกษาวิจัยการทบทวนองค
ความรู  การวิจัยและพัฒนา  การประเมินผล รวมท้ังการพัฒนาศักยภาพดวย 
 3.  โครงการดานการอุปถัมภกิจกรรม  หมายถึง  โครงการที่มีลักษณะการใหทุนแกกิจกรรมดาน
กีฬาศิลปวัฒนธรรมหรือกิจกรรมสาธารณะอ่ืนเพื่อเปนส่ือกลางในการสรางความรูและคานิยมในการ
สรางเสริมสุขภาพ 
 

• การพิจารณาโครงการ 
1.  การพิจารณาโครงการใหดําเนินการตามลําดับข้ันตอน  ดังนี้ 

-  ข้ันการกล่ันกรองทางวิชาการ 
-  ข้ันพิจารณาตัดสิน 
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 2.  การกล่ันกรองทางวิชาการใหกระทําโดยผูทรงคุณวุฒิท่ีตองไมเกี่ยวของโดยตรงกับผูเสนอ
โครงการ  เง่ือนไขและจํานวนผูทรงคุณวุฒิใหเปนไปตามขนาดโครงการ  ดังนี้ 

ขนาดโครงการ  (งบประมาณท่ีขอ)   จํานวนผูทรงคุณวุฒิ 

• ไมเกิน  200,000  บาท    อยางนอย  1  คน 

• 200,001 – 1,000,000  บาท    อยางนอย  3  คน 

• 1,000,001 – 50,000,000  บาท   อยางนอย  5  คน 

• 5,000,001 – 10,000,000  บาท   อยางนอย  7  คน 

• 10,000,001 – 20,000,000  บาท   อยางนอย  7  คน  และจะตองมีการ 
        ประชุมพิจารณา 

• เกินกวา  20  ลานบาท    อยางนอย  7  คน  โดยมีคระ 
    กรรมการบริหารแผนนวมอยุดวย 

     อยางนอย  3  คน  และจะตองมีการ 
     ประชุมพิจารณา 

 จากหลักเกณฑการพิจารณาใหทุนของแหลงทุนท้ังหมดนั้น  พบวา  บางหนวยงานไมมี
ขอกําหนด  หรือระเบียบในการพิจารณาใหทุนท่ีชัดเจน  และการเปดโอกาสใหผูวิจัยไดเสนอประเด็น
หัวขอวิจัยท่ีมีความสนใจจะนํามาทํางานวิจัยนั้น  ยังไมสามารถเสนอไดอยางเต็มท่ี  เนื่องจาก  พันธกิจ  
หรือภาระงานของหนวยงานนั้นๆ  มีลักษณะสงเสริมใหทํางานวิจัยเฉพาะดาน  ดวยเหตุนี้  ผลงานวิจัยท่ี
ออกมาจะเปนประเภทตอบสนองตอองคกรมากกวาท่ีจะตอบสนองผูนําไปใชประโยชน 

4.4  เปรียบเทียบองคกรท่ีไดรับทุนสนับสนุนเพ่ือทําวิจัย 

จากผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในระยะเวลา  5 ป (2545-2550)  มีจํานวนผลงานวิจัยท่ี
รวบรวมได  68 เร่ือง   ท้ังนี้  ไดทําการแยกสถานะของหนวยงานท่ีไดรับทุนสนับสนุนในการทํางานวิจัย  
แสดงรายละเอียด  ดังตารางท่ี  4.8 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการการศึกษาเพ่ือทบทวนความรูเก่ียวกับสถานการณงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 4-19 

ตารางท่ี  4.8  แสดงสัดสวนขององคกรท่ีไดรับทุนสนุบสนุนการทํางานวิจัย 

ลําดับ
ท่ี องคกรรับทุน จํานวนงานวิจัย % ผลงานวิจัย 

1 กรมฯ 5 7.35 

2 กระทรวงสาธารณสุข 24 35.29 

3 มหาวิทยาลัย 8 11.76 

4 โรงพยาบาล 3 4.41 

5 มูลนิธิ 7 10.29 

6 สถาบันฯ 1 2.94 

7 สํานักฯ 19 27.94 

  รวมหนวยงานท่ีรับทุนท้ังหมด 68 100.00 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.8  แสดงสัดสวนองคกรท่ีรับทุนทําวิจัย 
 

จากตารางท่ี  4.8  และรูปท่ี  4.8  แสดงขอมูลการเปรียบผลงานวิจัยกับองคกรท่ีไดรับทุนทํางาน
วิจัย  พบวา  ระยะเวลา  5  ป  ท่ีผานมากระทรวงสาธารณสุข  ถือวา  มีบทบาทสําคัญท่ีสุดในการจัดทํา
ผลงานวิจัย  เพราะมีจํานวนมากท่ีสุดมีถึง  24  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  35.29  เปอรเซ็นต  อันดับรองลงมา  
ไดแก  สํานักฯ ตางๆ  เชน  สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.)  เปนตน  มีจํานวน
ผลงานวิจัย  19  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  27.94  เปอรเซ็นต    

 

กระทรวง
สาธารณสุข

 35.29%

กรม
 7.35%

สํานักฯ
27.94%

สถาบันฯ
2.94%

มูลนิธิ
10.29%

โรงพยาบาล
4.41%

มหาวิทยาลัย
11.76%
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สวนองคกรท่ียังมีจํานวนผลงานวิจัยท่ีนอย คือ  องคกรลักษณะท่ีเปนสถาบันฯ  เชน  สถานบัน
พระปกเกลา  เปนตน  มีจํานวนเพียง  1  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  2.94  เปอรเซ็นต    

เม่ือพิจารณาจากหนวยงานท่ีมีผลงานวิจัยมากท่ีสุด  ไดแก  กระทรวงสาธารณสุข  เพียง
หนวยงานเดียว  หรือสาขาการแพทย  ดวยเหตุนี้  จํานวนนักวิจัยท่ีเกิดข้ึนก็เชนกันก็มาจากสาขาการแพทย
เทานั้นทําใหขาดการเช่ือมโยงเครือขายนักวิจัยและงานวิจัยระหวางสาขาท่ีเกี่ยวของ  ควรมีการพลักดันให
มีการทําวิจัยในสวนของหนวยงานท่ีรับผิดชอบดานอุบัติเหตุ  หรือหนวยงานท่ีเกี่ยวของมากกวานี้ 
 

 4.6.1 สรุปภาพรวมของงานวิจัยกับงบประมาณท่ีไดรับ 
 จากผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  จํานวน  68  เร่ือง  มีเพียง  9  เร่ือง เทานั้น ท่ีมีขอมูล
งบประมาณการทําวิจัย รวมเปนเงินท้ังส้ินจํานวน  86,403,630.00  บาท   ดังนั้น  จะทําการพิจารณา
งานวิจัยท่ีมีขอมูลงบประมาณอยูเทานั้น  สามารถแสดงรายละเอียดได  ดังตารางท่ี  4.9 
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ตารางที่ 4.9  แสดงรายะเอียดของโครงการที่ไดรับงบประมาณจากแหลงทุนสนับสนนุ 
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 จากตารางท่ี  4.9  แสดงรายะเอียดของโครงการท่ีไดรับงบประมาณจากแหลงทุนสนับสนุน  ถา
พิจารณาจากขอมูลในตารางสามารถสรุปภาพรวมออกเปน  3  ประเด็น  ดังนี้ 

1.  งานวิจัยท่ีมีคาดําเนินงานไมเกิดหลักแสนอยูระหวาง  100,000 – 900,000  บาท  มีจํานวน  2  
เร่ือง คิดเปนรอยละ  22.22  เปอรเซ็นต  ของงานวิจัยท่ีมีงบแสดง  รวมงบ  980,000  บาท 

2.  งานวิจัยท่ีมีคาดําเนินงานมากกวาหลักแสนอยูระหวาง  1,000,000 – 9,000,000  บาท  มี
จํานวน  3  เร่ือง คิดเปนรอยละ  33.33  เปอรเซ็นต  ของงานวิจัยท่ีมีงบแสดง  รวมงบ  5,353,630  บาท 

3.  งานวิจัยท่ีมีคาดําเนินงานต้ังแต  10,000,000  ข้ึนไป  มีจํานวน  4  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  44.44  
เปอรเซ็นต  ของงานวิจัยท่ีมีงบแสดง  รวมงบ  80,070,000  บาท   

 

สามารถแสดงรายละเอียดสัดสวนงบประมาณงานวิจัยท่ีเคยไดรับการสนับสนุนจากแหลงทุน
ตางๆ   ดังตารางท่ี  4.10 
 

ตารางท่ี  4.10  แสดงสัดสวนงบประมาณงานวิจัยท่ีเคยไดรับการสนับสนุนจากแหลงทุน 

ลําดับ
ท่ี 

 
งบประมาณ 

จํานวน
โครงการ 

ประเภท 
โครงการ 

% 
โครงการ 

 
งบรวม 

%
งบประมาณ 

1 100,000 – 999,999 2 มาตรการ 22.22 980,000 1.13 
2 1,000,000 – 9,999,999 3 เสนอแนะ 33.33 5,353,630 6.20 
3 10,000,000  ข้ึนไป 4 คน 44.44 80,070,000 92.67 

รวม 9 - 100 86,403,630 100 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.9  แสดงงบประมาณวิจัยท่ีไดรับจากหนวยงาน 
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980,000

80,070,000

5,353,630

0

10,000,000

20,000,000

30,000,000

40,000,000

50,000,000

60,000,000

70,000,000

80,000,000

90,000,000

บา
ท

งบประมาณวิจัยที่ไดรับจากหนวยงาน



รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการการศึกษาเพ่ือทบทวนความรูเก่ียวกับสถานการณงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 4-23 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 4.10  แสดงจํานวนงานวิจัยเปรียบเทียบกับงบประมาณ 

 
 จากตารางท่ี  4.10  และรูปท่ี  4.10, 4.11 สามารถสรุปภาพรวมการจัดสรรงบใหเหมาะสมกับการ
จัดทํางานวิจัย  จากขอมูลไดแบงระดับของงบประมาณไว  3  ชวง  คือ (1)  งบประมาณ100,000 – 
999,999  จะเปนงานวิจัยประเภทการนํามาตรการ  มาทําการวิจัย  เนื่องการทําวิจัยในลักษณะนี้  สวนใหญ
เปนการรวบรวมขอมูลสถิติท่ีมีอยูแลวมาวิเคราะหรวมกับทฤษฏี พรอมท้ังเสนอแนวทางการแกไข  ดวย
เหตุนี้  การตั้งงบงานวิจัยประเภทนี้  จึงมีตัวเลขไมสูงมากนัก  (2)  งบประมาณ  1,000,000 – 9,999,999  
จะเปนงานวิจัยประเภทเสนอแนะ โดยลักษณะของผลงานวิจัยท่ีออกมาจะเปนลักษณะของการเสนอแนะ
แนวทางปองกัน  จะเห็นไดวา  เม่ืองบขยายเพดานสูงข้ึน  รายละเอียดของงานวิจัยก็จะมีขอบขายขยายไป
ในทิศทางท่ีสัมพันธกัน  (3)  งบประมาณ  10,000,000  ข้ึนไป  จะเปนงานวิจัยประเภทยึดคนเปนตัวแปร  
ลักษณะของงานวิจัยเปนลักษณะการเสนอแนวทางแกไขพฤติกรรมของคน  จะเห็นไดจากการจัดสรรงบ
เพ่ือแกไขปญหาอุบัติเหตุ  โดยคนเปนสาเหตุนั้น  จะมีมูลคาการทําวิจัยเปนตัวเลขคอนขางสูงกวางบทํา
วิจัยประเภทอ่ืน  เนื่องจากการทําวิจัยท่ีเกี่ยวกับคนจะมีปจจัยท่ีเขามาเกี่ยวของมากกวาหนึ่งปจจัย  และบาง
ปจจัยไมสามารถควบคุม  หรือคาดการณลวงหนาได  ดวยเหตุนี้  ทําใหมีวิธีการท่ีซับซอนหลายข้ันตอน  
ฉะนั้นการทํางานวิจัยในลักษณะนี้  ตองอาศัยความเช่ียวชาญเฉพาะดานจึงสงผลใหมูลคาการทําวิจัย
สูงข้ึน   
 
 

2, (22.22% )

3, (33.33%  )

4, (44.44% )

100,000 – 999,999 1,000,000 – 9,999,999 10,000,000  ข้ึนไป

จํานวนงานวิจัยเปรียบเทียบกับงบประมาณ
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4.5  การประเมนิบทบาทหนาท่ีหลักขององคกรท่ีเกี่ยวของ 

ในการประเมินบทบาทหนาท่ีหลักของหนวยงานท่ีเกี่ยวของตอการสนับสนุนงานวิจัยดาน 
อุบัติเหตุทางถนน  นั้น  เราไดกําหนดหนาท่ีหลักเอาไว  5  ดาน  โดยจะทําการประเมินจากวิสัยทัศน  และ
พันธกิจของหนวยงานนั้นๆ  เปนประเด็นสําคัญวาแตละหนวยงานนั้นอยูในขอบขายหนาท่ีหลักดาน
ใดบาง  หนาท่ีหลักท้ัง  5  ดาน  ประกอบดวย 

1. การประสานนโยบายการวิจัย   (Stewardship)  เปนผูนําในการขับเคล่ือน ประสาน กลไกตางๆ 
ท่ีเกี่ยวของเชน นโยบายสุขภาพ นักวิจัย ชุมชน ใหเกิดวิสัยทัศนรวมเพ่ือนําไปใชประโยชน 

2.  การสรางสมรรถนะ  (Capacity Building) เสริมสราง ระเบียบวิธี เทคนิคการวิจัย และการ
จัดการงานวิจัย 

3.  การสรางความรู  (Knowledge Generation) สรางความรูท่ีเหมาะสมตอบริบทของประเทศ
นั้นๆ และตอบสนองความตองการของประชาชนระดับตางๆอยางทันการ 

4.  การใชประโยชนความรูจากการวิจัย  (Knowledge Utilization and Management) ใชความรู
เพื่อสงผลใหเกิดภาวะสุขภาพท่ีดีข้ึนและเกิดความเทาเทียมเปนธรรมของประชาชนทุกระดับ 

5.  การระดมทรัพยากร (Resource Mobilization)  รวบรวมทรัพยากรมนุษย เคร่ืองมือ และ 
เทคโนโลยี  เงินทุน  
สามารถแสดงรายละเอียดการประเมินไดดงัตารางท่ี  4.11
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ตารางที่ 4.11 การประเมินบทบาทหนาที่ของแตละองคกร 
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(ตอตารางที่ 4.11) 
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จากตารางท่ี  4.11  เม่ือพิจารณาจากหนาท่ีหลักท้ัง  5  ดาน ขององคกรท่ีเกี่ยวของจํานวน  11  
องคกร  สามารถพิจารณาไดวา  มหาวิทยาลัยเปนองคกรท่ีทําหนาท่ีหลักครบทุกดาน ดวยภาระและหนาท่ี
หลักของตัวองคกรเองมีหนาท่ีใหความรูทางวิชาการ  สรางบัณฑิตใหบริการทางวิชาการ  ทําการวิจัยและ
เผยแพรสูสาธารณะ  เปนตน 

เม่ือนํามาพิจารณากับหนาท่ีหลักท้ัง  5  ดาน  แลวมหาวิทยาลัยจึงมีศักยภาพทําหนาท่ีหลักได
ครอบคลุมทุกหนาท่ี  สําหรับองคกรอ่ืนๆ  นั้น  โดยการพิจารณาจากวิสัยทัศน  และพันธกิจขององคกรจะ
เห็นไดวา  บางองคกรมีขีดความสามารถในการปฎิบัติตามหนาท่ีหลักไดไมท้ังหมด  บางองคกรอาจทํา
หนาท่ีหลักไดเพียงหนาเดียวเทานั้น   เชน  สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.)  
สามารถทําหนาท่ีหลักไดเพียงสองหนาท่ี  คือ  การระดมทรัพยากร  และการใชประโยชนความรูจากการ
วิจัย  เนื่องจากวิสัยทัศนและพันธกิจขององคกรมีหนาท่ีใหทุนสนับสนุนการทําวิจัยเกี่ยวกับสุขภาพและ
ความปลอดภัยทางถนน  พรอมท้ังนําผลงานวิจัยออกเผยแพรใหความรูแกสาธารณะจากส่ือรณรงคตางๆ  
เชน  “เมาไมขับ”  “เปดไฟใสหมวก”  และผลักดันไปสูกระบวนการบรรจุเปนแผนงาน/โครงการ  เพื่อ
การพัฒนาและแกไขปญหาตอไป 
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บทที่  5 
สรุปประเด็นการศึกษาและขอเสนอแนะ 

 

5.1  ลักษณะการจัดการอุบัติเหตุทางถนนในตางประเทศ 

 ลักษณะท่ีเหมือนกันในประเทศท่ีพัฒนาแลว  เชน ออสเตรเลีย สหรัฐอเมริกา อังกฤษ เปนตน    
จะมีหนวยงานของรัฐท่ีรับผิดชอบดานอุบัติเหตุโดยตรงหรือบางลักษณะเปนการรวมมือระหวาง
หนวยงานของรัฐและมหาวิทยาลัยในรูปของงานวิจัยและการออกกฎหมาย หนวยงานท่ีรับผิดชอบ
เกี่ยวกับอุบัติเหตุไดเร่ิมกอต้ังมาแลวหลายสิบปมีการคนควาและวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุอยางตอเนื่องตลอด
ระยะเวลาในการกอต้ัง มีแหลงเงินทุนสนับสนุนท่ีแนนอนและพอเพียงตอการพัฒนา 
 

 แหลงเงินทุนของหนวยงานในตางประเทศมาจากแหลงทุนหลากหลายเชน  

• แหลงเงินทุนจากรัฐท่ีจัดสรรใหจากการเก็บภาษีตางๆ หรือออกกฎหมายบังคับในการ 
เสียภาษีใหกับหนวยงานดานอุบัติเหตุ  

• แหลงเงินทุนจากการบริจาคเพื่อการศึกษาและวิจัยในการลดอุบัติเหตุ 

• แหลงเงินทุนจากหนวยงานเอกชน เชน บริษัทประกันภัยตางๆ, บริษัททําธุรกิจเกี่ยวกับ 
การขายยานพาหนะ , บริษัททําธุรกิจเกี่ยวกับการคาน้ํามันเช้ือเพลิง เปนตน 
 

           ลักษณะเดนของการศึกษาดานอุบัติเหตุในประเทศท่ีพัฒนาแลวมักมีความรวมมือ, การถายทอด, 
การแลกเปล่ียนขอมูลรวมท้ังประสบการณกันท้ังหนวยงานภายในประเทศและตางประเทศอยาง
สมํ่าเสมอตลอดระยะเวลาการดําเนินการ  

สวนประเทศยากจนแหลงทุนสนับสนุนไดมาจากรัฐบาลและแหลงเงินกูและมักไมมีการพัฒนา
อยางตอเนื่อง จากการศึกษาของธนาคารโลก(อางอิง
http://www.worldbank.org/transport/roads/saf_docs/adbres.pdf ) 

พบวา หนวยงานศึกษาเกี่ยวกับอุบัติเหตุในแถบเอเชียมีเพียงไมกี่แหงในแถบนี้ ประเทศท่ีมี
การศึกษาดานอุบัติเหตุการใชถนนไดแก ประเทศอินเดีย บังคลาเทศ เกาหลีใต ภายใตหนวยงานตาง ๆ 
เชน 

1. Central Road Research Institute (CRRI), India. 
2. Indian Institute of Technology (IIT), India. 
3. Bangladesh University of Engineering and Technology (BUET), Bangladesh. 
4. Traffic Sciences Institute (TSI), (Korean Road Traffic Association), Korea. 
5. The Korean Transport Institute (KOTI), Korea. 
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จากการศึกษาของธนาคารโลก  พบวา  อินเดียเปนประเทศท่ีมีการพัฒนาการศึกษาเกี่ยวกับอุบัติเหตุ
มากกวาประเทศอ่ืนในแถบเอเชียตะวันตกมีโครงการดานอุบัติเหตุท้ังหมด 41 โครงการในแตละโครงการ
มีระยะเวลาอยางนอย 6 เดือนข้ึนไป 
 

•   The Central Road Research Institute (CRRI), India    
(อางอิง http://www.worldbank.org/transport/roads/saf_docs/adbres.pdf ) 

หนวยงาน CRRI ต้ังข้ึนเม่ือป ค.ศ. 1986 หนวยงานนี้อยูภายใตการประสบปญหาเร่ืองเงินทุนใน
การพัฒนาดานงานวิจัยมาตลอดและพบวาในบางปมีบริษัทเอกชนใหเงินทุนสนับสนุน โดยวัตถุประสงค
หลักของหนวยงานคือสรางความตระหนักถึงปญหาดานอุบัติเหตุแกพวก decision makers ในประเทศ
อินเดีย และงานสวนใหญของหนวยงานนี้คือ การวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุเพื่อคํานวณและอธิบายวิกฤต
ของอุบัติเหตุในอินเดียเสียสวนใหญ ในป  ค.ศ. 1990 หนวยงานนี้ไดรับเงินทุนจาก the Ministry of 
Surface Transport to provide traffic police training เปนเงิน 1.8 ลานรูป ใหศึกษาเกี่ยวกับการทดสอบการ
ขับข่ี  (driver testing) ในลักษณะของการมองเห็นและระบบการจัดการดานกายภาพและดานจิตวิทยาของ
ผูขับข่ี 

 

•    The Indian Institute of Technology (IIT), India 
(อางอิง http://www.worldbank.org/transport/roads/saf_docs/adbres.pdf ) 

IIT เปนศูนยวิจัยเกี่ยวกับดาน biomedical engineering ไดวิจัยเร่ืองเกี่ยวกับการควบคุมการบาดเจ็บ
จากอุบัติเหตุและความปลอดภัยของใชถนน เชน คนเดินเทา คนข่ีจักรยานและ คนขับข่ีจักรยานยนต และ 
WHO ไดต้ังใหเปนหนวยงานควบคุมการบาดเจ็บซ่ึงหนวยงานน้ีของ WHO มีท้ังหมด 13 หนวยงานทั่ว
โลก โดยหนวยงานนี้ยังไดรับเงินสนับสนุนจากหนวยงานของรัฐในอินเดียและแหลงเงินทุนบริจาคเชน 
US Agency for International Development (USAid), และ the World Research Institute (WRI). IIT มี
คาใชจายในการวิจัยดานความปลอดภัยของถนนประมาณ 1 ลานรูปปตอเดือนโดยงานวิจัยศึกษา
รายละเอียดของผูใชถนน(Vulnerable road users,VRU) 

5.2  บทบาทงานวิจัยในประเทศและตางประเทศ 

5.2.1 ระบบการวิจัยของโลก 
จากบทนําในหนังสือระบบวิจัยโลกกับระบบวิจัยไทย  โดย ศ. นพ.จรัส  สุวรรณเวลา  กลาววา  

“การวิจัยในประเทศตะวันตกท่ีเจริญแลว  ไดมีพัฒนาการมานานจนเกิดเปนระบบและวัฒนธรรม  รวมท้ัง
การจัดการเชิงธุรกิจ  แตในประเทศกําลังพัฒนา  การวิจัยเปนของใหมและยังทํากันนอย  ระบบวิจัยของ
โลกจึงขาดความสมดุล 

จากรายงานการศึกษาของคณะกรรมาธิการอิสระ  พิจารณาการวิจัยเพื่อพัฒนาช้ีใหเห็นวาสภาพ
การวิจัยในประเทศกําลังพัฒนามีอยูนอย  สังคมและผูนําในประเทศเหลานี้  ยังไมเขาใจและตระหนักถึง
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ความสําคัญของการวิจัย  จึงมีการลงทุนตํ่าในการวิจัย  ระบบการวิจัยก็ขาดการบริหารจัดการท่ีดี  ทําให
การวิจัยไมครบวงจร  ใชประโยชนไดนอย  มีการแตกเปนสวนเส้ียวท่ีไมเช่ือมโยงกัน  และขาดความ
สมดุล  โดยทําการวิจัยในส่ิงท่ีไมจําเปนนักและไมไดวิจัยในส่ิงท่ีจําเปน  แมวาจะมีทรัพยากรเพื่อการวิจัย
ท้ังดานคนท่ีเปนผูวิจัย  และเงินทุนอยางจํากัด  แตก็ใชทรัพยากรอยางส้ินเปลืองไดไมคุมคา  ระบบการ
วิจัยขาดการพัฒนาและการกํากับดูแลจึงดอยประสิทธิภาพและประสิทธิผล 
 การจัดระบบการวิจัยตองคํานึงถึงคุณลักษณะพิเศษของการวิจัย  เชน  เสรีภาพทางความคิด  และ
ความคิดริเร่ิมสรางสรรคซ่ึงจําเปนสําหรับการวิจัยกระบวนการรักษาคุณภาพการวิจัย  และการรักษา
คุณธรรมจริยธรรมและจรรยาบรรณการวิจัย  ซ่ึงตองมีกลไกเฉพาะ  ตลอดจนการวิจัยตองอาศัยระบบใน
ท่ีสุดตองเกิดวัฒนธรรมการวิจัยข้ึน  จึงจะเปนระบบท่ีม่ันคงและยั่งยืน 
 การวิจัยในประเทศไทยใชไดในหลายบทบาท  ท้ังการสรางความรูใหมและการจัดการความรู  
ตลอดจนเปนเคร่ืองมือในการศึกษาในการสรางพลัง  และเปนเคร่ืองยนตขับเคล่ือนการแขงขัน 
 องคประกอบของระบบวิจัยของชาติตองประกอบดวย  ระดับสมอง  ระดับการประสานงาน  
จัดการทรัพยากรและกํากับดูแล  ตลอดจนระดับการปฏิบัติการวิจัย  โครงสรางระดับสมองสําหรับระบบ
วิจัยไทยยังมีความออนแอจึงจําเปนตองปรับปรุงสงเสริมใหทําหนาท่ีกําหนดนโยบาย  ทิศทาง  
วัตถุประสงค  และเปาหมายของการวิจัยของประเทศ  กําหนดโครงสรางของระบบกฎเกณฑขอบังคับ  
กฏหมาย  และเกณฑมาตรฐานตางๆ  รวมท้ังใหการสนับสนุนสงเสริมการวิจัย  ณ  จุดสําคัญ  โดยมีระบบ
ขอมูลสารสนเทศเพียงพอท่ีจะกํากับดูแลระบบและปรับแกปญหาตางๆ  ของระบบได  ท้ังนี้  ควรแยก
ระดับสมองออกจากระดับประสานงานและระดับการปฏบัติใหเห็นชัดเจน 
 ในระดับการประสานงาน  จัดสรรทรัพยากร  และกํากับดูแล  ซ่ึงเปนกลไกสําคัญในการที่จะ
ดําเนินงานวิจัยของชาติใหเปนไปตามนโยบายไดอยางเหมาะสม  ตองมีท้ัง  
 1.  การบริหารจัดการระดับตนน้ํา  อันเปนการวางแผนและสรางสมรรถนะการวิจัยท่ีจําเปน   
 2.  การบริหารจัดการการทําการวิจัย  ซ่ึงรวมการจัดสรรทรัพยากรและการกํากับดูแล   
 3.  การบริหารจัดการปลายน้ํา  ท่ีนําผลการวิจัยไปสูการใชประโยชน  ดวยความสลับซับซอน
และหลากหลายของงาน  การมีหลายองคกรดูแลในการจัดสรรทรัพยากรและกํากับดูแลจะทําใหมี
ประสิทธิภาพยิ่งข้ึน 
 ในระดับการปฏิบัติการวิจัย  ตองมีการจัดการท่ีดี  โดยเฉพาะอยางยิ่งโครงการขนาดใหญหรือใน
สถาบันท่ีทําการวิจัย 

5.3  ปญหาของระบบวิจัยไทย 

จากบทนําในหนังสือระบบวิจัยโลกกับระบบวิจัยไทย  โดย ศ. นพ.จรัส  สุวรรณเวลา  กลาววา   
“การวิจัยในประเทศไทย  แมวาจะมีการกระทํากันมามาประปรายเปนเวลานานหลายสิบปวาเปนของใหม
ในสังคมไทยท่ีกําลังมีการพัฒนา  เม่ือพิจารณาท้ังระบบจะเห็นไดวามีปญหาอยูมากพอสมควร  ในการท่ี
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จะพิจารณาท้ังท่ีเหมาะสมจําเปนตองพิจารณาปญหาในปจจุบัน  ซ่ึงพอจะจําแนกได  ดังนี้ 
 

 5.3.1  การขาดความเขาใจและความตระหนักถึงความสําคัญของการวิจัย 
 สังคมไทยไมเคยชินกับการใชขอมูลและหลักฐานในการพิจารณาวินิจฉัยและดําเนินการส่ิงตางๆ  
มักจะใชความเชื่อและความรูท่ีนําเขามาจากประเทศท่ีเจริญแลว  การแกปญหาและการพัฒนาประเทศจึง
มีอยูไมนอยท่ีทิศทางและวิธีการไมเหมาะสมหรือไมไดผล  ตลอดจนเกิดผลกระทบท่ีไมพึงประสงคดวย 
 5.3.2  การวิจัยมีชองวางและเปนสวนเสี้ยว 
 การวิจัยไทยยังมีปญญหา  ไมครบวงจร  และไมตอกัน  ทําใหใชการไดไมเต็มท่ีหรือใชประโยชน
ไมได  การวิจัยท่ีแลวมามักจะเปนโครงการตามท่ีผูวิจัยแตละคนอยากจะทําจึงเปนเร่ืองเล็กๆ  ท่ีมีลักษณะ
จําเพาะ 
 5.3.3  การวิจัยไมสมดุล 
 ส่ิงท่ีจําเปนตองวิจัยเพื่อหาความรูมาใชประโยชน  จํานวนมากไมไดรับการวิจัย  แตมีการวิจัยใน
เร่ืองท่ีเปนความสนใจเฉพาะบุคคล  ซ่ึงอาจมีความจําเปนอย  หรือไมจําเปนสําหรับประเทศ 
 5.3.4  การขาดทรัพยากรอยางรุนแรง 
 การลงทุนดานการวิจัยของประเทศอยูในระดับตํ่ามาก  แมในระยะหลังท่ีเร่ิมเห็นความสําคัญของ
การวิจัย  เงินงบประมาณการวิจัยยังเปนเพียงรอยละ  0.2  ของผลผลิตมวลรวมของประเทศชาติ  หาก
เทียบกับประเทศเจริญแลว  ซ่ึงใชถึงรอยละ 2-5  ยิ่งประเทศเพื่อนบานท่ีกําลังพัฒนา  เชง สิงคโปร  
มาเลเซีย  ฮองกง  ไตหวันและเกาหลีใตแลว  ประเทศเหลานี้ใหความสําคัญเรงรัดการลงทุนในการวิจัย
เปนอยางมาก  จนถึงรอยละ  5-7  ของผลผลิตมวลรวมของประชาชาติ 
 5.3.5 การใชทรัพยากรท่ีมีอยูนอยอยางฟุมเฟอยไมคุมคาไมสนองความจําเปน 
 ทรัพยากร  เงินทุน  และทรัพยากรมนุษยท่ีเรามีอยูนอยแลวนั้น  ยังใชไปอยางฟุมเฟอย  ได
ประโยชนไมคุมคาทุนวิจัยท่ีจัดสรรใหผูวิจัยหรือหนวยงานทําวิจัย   มีการบริหารจัดการท่ีดอย
ประสิทธิภาพ  ต้ังแตการเลือกและจัดสรรทุน  การเบิกจายเงิน  การติดตามดูแลและสนับสนุน  การ
ควบคุมคุณภาพ  และการเผยแพรผลตลอดจนการใชประโยชน  ทําใหการวิจัยไมนอย  ตองเลิกกลางคัน  
หรือไมสําเร็จตามกําหนด  หรือไดผลงานท่ีมีคุณภาพตํ่า  ผลท่ีไดจากการลงทุนจึงไมคุมคา 
 5.3.6  คุณภาพของงานผลงานวิจัยไมดีเทาท่ีควร 
 คุณภาพของผลงานวิจัยท้ังในแงความถูกตองทางวิชาการ  ความเปนเลิศในกระบวนการวิจัย  
และการใชประโยชนนั้น  มีอยูไมนอยท่ีไมดีเทาท่ีควร  ผลงานท่ีสามารถตีพิมพในวารสารนานาชาติ  
หรือมีผลผลิตท่ีจดสิทธิบัตรไดของเราจึงมีสัดสวนท่ีนอย  แถมยังมีวารสารทางวิชาการของหลาย
หนวยงานยอยๆ  มีการกล่ันกรองคุณภาพยังไมเขมขน  คุณภาพของผลงานวิจัยท่ีตีพิมพในวารสารเหลานี้
จึงใชประโยชนไดนอย  คงมีเพียงใชอางในการขอตําแหนงทางวิชาการ 
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5.4  สรุปประเด็นปญหาเกี่ยวกับงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน 

เม่ือนําปญหาของระบบวิจัยไทยมาเปนแนวทางในการวิเคราะหปญหาของงานวิจัยทางดาน 
อุบัติเหตุทางถนนในระยะ  5  ปท่ีผานมา  โดยเลือกจากลักษณะปญหาท่ีคลายกัน  ซ่ึงพอจะจําแนกได 
ดังนี้ 
 5.4.1   การวิจัยมีชองวางและเปนสวนเสี้ยว 
 สําหรับสถานการณของผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนระยะ  5  ป  ท่ีผานมา ของประเทศไทย  
โดยเริ่มต้ังแตป พ.ศ. 2545-2550  สามารถรวบรวมผลงานวิจัยไดท้ังหมด  68  เร่ือง  ซ่ึงผลงานวิจัยท่ี
รวบรวมนั้น  ไดทําการแบงประเภทงานวิจัยเปน 3 ประเภท  ไดแก  คน, รถและถนน ทําใหไดขอสรุปบาง
ประการเกี่ยวกับชองวางของงานวิจัยท่ีผานมา  คือ  งานวิจัยไมสามารถตอบสนองกับสภาพความเปนจริง  
เชน  จํานวนผลงานวิจัยที่มีจํานวนมากท่ีสุดในป  2548  เปนงานวิจัยประเภท แตเม่ือนําจํานวนผลงานวิจัย
มาเปรียบเทียบกับสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในปเดียวกัน  พบวา  จํานวนการเกิดอุบัติเหตุมีอัตราท่ี
เพิ่มข้ึน  อาจกลาวไดวา  ผลงานวิจัยท่ีผานมานั้นยังมีเนื้อหา  หรือวิธีการนําเสนอเพื่อแกไขปญหาอุบัติเหตุ
ทางถนนท่ีไมครอบคลุมกับปญหาท่ีเกิดข้ึนจริง  จึงไมสามารถนํามาใชประโยชนไมไดเต็มท่ี   
 

 5.4.2  การวิจัยไมสมดุล 
 จากการพิจารณาผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนท่ีผานมานั้น   พบวา  การเลือกประเด็นหัวขอ
เพื่อทําการวิจัยยังคงมุงประเด็นไปในทิศทางเดียวกันมากจนเกินไป  ดวยเหตุนี้  จึงทําใหผลงานวิจัยท่ี
ออกมาไมเกิดความหลากหลาย  ยกตัวอยางเชน  งานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนท่ีผานมีงานวิจัยประเภท
คนเปนตัวแปรทําใหเกิดอุบัติเหตุ  มีจํานวนมากกวา งานวิจัยประเภทรถและถนนเปนตัวแปร ทําใหเกิด
อุบัติเหตุ  ดวยเหตุนี้  ทําใหผลงานวิจัย ท้ัง 3 ประเภท ไมสมดุลกันมีความเอนเอียงไปประเภทใดประเภท
หนึ่ง  ซ่ึงในความเปนจริงแลว  เม่ือพิจารณาจากสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนคนไมใชสาเหตุเดียวท่ีทํา
ใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนเทานั้น  ยังมีสาเหตุอ่ืนๆ อีก แตผลงานวิจัยท่ีจะมาตอบสนองการแกปญหาดานนี้  
ยังคงมีไมครบทุกปญหา 
  

 5.4.3  การจํากัดโอกาสทางการวิจัย 
 ในปจจุบันจะเห็นไดวา  หนวยงาน/องคกรท่ีใหการสนับสนุนดานทุนวิจัยจะมีบทบาทในการ
กําหนดหัวขอ/ประเด็น/ขอบขายของการจัดทํางานวิจัย นั้น  ผลงานวิจัยท่ีออกมาสวนใหญจะตอบสนอง
กับหนวยงานใดหนวยงานหนึ่งเปนผูใชประโยชนเทานั้น  เราเรียกงานวิจัยกลุมนี้วา  วิจัยระบบ  หรือวิจัย
บริการ  ดวยเหตุนี้  ทําใหงานวิจัยอยูในวงแคบ  ไมสามารถพัฒนาใหเทาเทียมกับตางประเทศ ได  
เนื่องจากขาดพลังขับเคล่ือนดานโอกาสในการคิดริเร่ิมทําการวิจัยส่ิงใหมๆ   
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 5.4.4  ขาดการผลักดันสูการปฏิบัติ 
 ปจจุบันผลงานวิจัยหลายเร่ืองท่ีมีการจัดทําไวแตไมสามารถนํามาใชประโยชนได  เนื่องจากขาด
การผลักดันสูข้ันตอนการปฏิบัติ  เม่ือพิจารณาจากผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนของไทยในระยะเวลา  
5  ปท่ีผานมานั้น  งานวิจัยบางเร่ืองยังไมไดถูกนําไปบรรจุเปนแผนงาน/นโยบาย หรือจัดทําเปนมาตรการ
แกไข/ปองกันอุบัติเหตุทางถนนอยางจริงจัง  เชน  โครงการศึกษาความเร็วท่ีเหมาะสมสําหรับ
รถจักรยานยนต   

5.5  ขอเสนอแนะจากการศึกษา 

จากท่ีไดทําการรวบรวมผลงานวิจยัดานอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยในระยะเวลา  5  ปท่ี 
ผานมานั้น  มีจํานวน  68  เร่ือง  ซ่ึงถือไดวาผลงานวิจัยในสาขาน้ียังมีจํานวนไมมากนัก  สวนท่ีมีก็ยังไม
สามารถใชเปนเคร่ืองมือท่ีจะนํามาแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนนของประเทศได  เม่ือนําผลงานวิจัยท่ีมีอยู
ไปเปรียบเทียบกับสถิติการเกิดอุบัติเหตุแลว  ทําใหเห็นความแตกตางระหวางจํานวนปญหาท่ีเกิดข้ึนมี
มากกวาเคร่ืองมือชวยแกปญหา 
  

5.5.1  ควรมีการสํารวจประเด็นปญหาจากสถานการณจริงกอนการเลือกหัวขอทําการวิจัย   เพื่อ
งานวิจัยท่ีออกมานั้น  สามารถนํามาใชประโยชนไดอยางคุมคากับตนทุนท่ีเสียไปกับการวิจัย 

5.5.2   ควรมีการติดตอเช่ือมโยงกันระหวางผูทําวิจัยในสาขาเดียวกัน  เพื่อสรางเครือขายระดม
สมองในการชวยกันสรรหาวิธีแกปญหาอุบัติเหตุทางถนน  ซ่ึงจะทําใหเกิดความหลากหลายในการจัดทํา
งานวิจัยใหมๆ  ไมอยูในวงแคบปองกันการซํ้าของผลงานวิจัยท่ีจะออกมา 

5.5.3  ในการเสนอแนวทางแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนน  นักวิจัยควรทําแผนแบงออกเปน
ระยะๆ  เนื่องจากหนวยงานท่ีเกี่ยวของเม่ือนําไปบรรจุเปนแผนงาน /โครงการที่จะจัดทําจะไดมีการ
ประเมินผลการดําเนินงานได  และเหมาะสมกับงบประมาณท่ีจํากัดในแตละปของหนวยงานนั้นๆ 

5.5.3   การจัดทํางานวิจัยไมควรมุงใหความสําคัญไปท่ีประเด็นหนึ่งประเด็นใด  จะตองคํานึงถึง
ปจจัยท่ีอาจจะมีผลรอบดานดวย   

5.6  สรุปขอเสนอแนะจากการจัดงานสัมมนา 

หลังจากท่ีไดรวบรวมขอมูลผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนของไทยในระยะ  5  ป  (พ.ศ.  
2545-2550)  ท่ีผานมาจากน้ัน  ไดทําการจัดทําสัมมนาเร่ือง  “ทิศทาง การจัดการงานวิจัยดานอุบัติเหตุทาง
ถนนของประเทศไทย”  เพื่อใหทราบขอคิดเห็น  และขอเสนอแนะจากผูท่ีเกี่ยวของโดยตรง  โดยแบง
ออกเปน  3  กลุม  ไดแก  ผูวิจัย  ผูใหทุนวิจัย  และผูนํางานวิจัยไปใช   มีผูเขารวมสัมมนาฯ คร้ังนี้  รวม  
47  คน  รายละเอียดของงานวิจัยประกอบดวยนักวิชาการผูทรงคุณวุฒิท่ีมีประสบการณจากการจัดทํา
งานวิจัยดานนี้มานาน  และผูใหทุนวิจัยจากหนวยงานภาครัฐ  และภาคเอกชน   
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 ซ่ึงภายในงานสัมมนาฯ  หลังจากท่ีไดรับฟงสถานการณดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนน
ของไทยในปจจุบันแลว  ยังไดมีการเปดชวงใหมีการแลกเปล่ียนทัศนคติ  ความคิดเห็นระวางกลุมผูวิชัย
จากรายสาขา  เชน  สาขาแพทย  สาขาวิศวกรรมศาสตร  สาขาสังคมศาสตร  เปนตน  และกลุมผูใหทุน
วิจัยจากภาครัฐ  เชน  กองทุนเลขสวย (กปถ.)  ภาคเอกชน  เชน  World  Bank  และกลุมผูนํางานวิจัยไป
ใช  เชน  ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน  (ศปถ.)  เปนตน   
 

 5.6.1  สรุปประเด็นสําคัญจากการสัมมนา 
 จากการสัมมนาฯ  คร้ังนี้  สามารถสรุปกรอบแนวทางในการดําเนินงานตาม  รูปท่ี  5.1  และมี
ขอเสนอแนะดังนี้ 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 5.1 แสดงกลไกการจัดการงานวิจัย/ความรู 
(อางอิงจากกรอบแนวคิดของ  นายแพทย  ธนะพงษ  จินวงษ  จากศูนยวิชาการเพ่ือความปลอดภัยทางถนน  (ศวปถ.) 
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1)  ควรมีการเผยแพรยุทธศาสตรทางดานอุบัติเหตุทางถนนของ  สภาวิจัยแหงชาติ (วช.) ท่ีมีอยู  
ใหรูจักเปนท่ีแพรหลายในกลุมนักวิจัย 

2)  ควรมีการสรางแผนที่ทิศทางงานวิจัย  เพื่อสนับสนุนใหยุทธศาสตร ในขอ 1 มีการนําไป
ดําเนินการท่ีเปนรูปธรรม 

3)  ควรมีกลไกเช่ือมโยงระหวางขอคนพบในงานวิจัย  เพื่อไปเสนอใหเกิดการแกปญหาในระดับ
นโยบาย  

4)  ควรมีการพลักดันใหมีการทําวิจัยในสวนของหนวยงานท่ีรับผิดชอบดานอุบัติเหตุ  หรือ
หนวยงานท่ีเกี่ยวของ 

5)  ควรมีการพัฒนายกระดับคุณภาพงานวิจัย  โดยเฉพาะงานวิจัยจากวิทยานิพนธใหสามารถ
นําไปใชประโยชนไดจริง 

6)  ควรมีการพัฒนาฐานขอมูลความรูดานงานวิจัยอุบัติเหตุทางถนนท่ีมาจากหลายแหลงให
สามารถสืบคนไดงาย  เชน  งานวิจัย  งานวิทยานิพนธ  บทความทางวิชาการ  เปนตน 

7)  ควรมีการจัดเวทีพบปะระหวางผูใหทุนวิจัย  นักวิจัย  และผูใชประโยชนงานวิจัย  อยาง
สม่ําเสมอ  เพื่อทําใหเกิดความเขมแข็งภายในเครือขาย 

8)  ควรมีการพัฒนาระบบฐานขอมูลดานอุบัติเหตุท่ีเปนระบบ  และมีการเผยแพรใหนักวิจัย
สามารถนําไปใชประโยชน  

9)  ควรดึงภาคเอกชนเขามามีสวนรวมในการสนับสนุนงานวิจัยดานนี้มากข้ึน 
10)  ควรมีการสนับสนุนใหมีงานวิจัยท่ีสามารถเช่ือมโยงไปการแกปญหาในระดับนโยบายและ 

งานวิจัยเชิงปฎิบัติการที่เนนแกปญหาในพื้นท่ี 
     11)  มีการสังเคราะหและรวบรวมแนวทางการแกปญหาที่ประสบความสําเร็จจากการนําไปใช
จริง 
     12)  งานวิจัยเชิงปฎิบัติการที่เนนแกปญหาในพ้ืนท่ี  ควรเปนการดําเนินการเพ่ือตอบสนองความ
ตองการของชุมชนนั้นๆ  อยางแทจริง 
 จากขอเสนอแนะเบ้ืองตน  คณะทํางานไดนํามาประกอบการพิจารณา  เพื่อเสนอแนะแนว
ทางการแกไขปญหางานวิจัยทางดานอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยใหสอดคลองกับสถานการณ
ปจจุบันไวในบทตอไป 
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บทที่  6 
ขอคนพบและประเด็นปญหาการจัดการงานวิจัย 
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บทที่  6 
ขอคนพบและประเด็นปญหาการจัดการงานวิจัย 

 

6.1  สรุปประเด็นปญหางานวิจัย 

จากการรวบรวมขอมูลงานวิจัยในบทที่ 4  และจากการจัดสัมมนาฯ  สามารถนํามาสังเคราะห   
และสรุปประเด็นปญหาชองวางดานการจัดการงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  ไวดังนี้ 
 

 
 

รูปท่ี  6.1  แสดงโครงสรางการเสนอปญหาวิจัย 
 

 

 จากรูปท่ี  6.1  แสดงถึงโครงสรางของปญหางานวิจัยท่ีมีอยูในปจจุบัน  ไดทําการแบงออกเปน  3  
สวน  ประกอบดวย   

1)  ดานความรู   
ประเด็นปญหา  ไดแก 

• กระจุกตัวเฉพาะบางประเดน็ 

• ขาดการรวบรวมขอมูลงานวจิัย และขอมูลนักวจิัย 

• ขาดเวทีแลกเปล่ียนความรูระหวางสาขา 
 

กระจุกตัวเฉพาะบางประเด็น 

ขาดการรวบรวมขอมูลงานวิจยั และขอมูลนักวิจัย 

ขาดเวทีแลกเปลี่ยนความรูระหวางสาขา 

ขาดการตระหนักถึงความสําคัญใน
การใชประโยชนระดับนโยบาย 

ยุทธศาสตรดานอุบัติเหตุ และภยันตรายท่ี
มีอยูมีขอบเขตที่กวางมากเกินไป 

ขาดกลไกในการประสานงานทั้ง
ระดับผูใหทุน ผูวิจัย และผูใช 

ขาดการใหความสําคัญดานการ
สนับสนุนงบวิจัยภาคเอกชน 

 

ขาดความเชื่อมโยงดานความรู กับการ
จัดหาทรัพยากรของผูใช 
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2)  ดานงานวิจัย   
ประเด็นปญหา  ไดแก 

•     ยุทธศาสตรดานอุบัติเหตุ และภยันตรายท่ีมีอยูมีขนาดท่ีกวางมากเกินไป   

•    ขาดการตระหนักถึงความสําคัญในการใชประโยชนระดับนโยบาย 

•    ขาดกลไกในการประสานงานท้ังระดับผูใหทุน  ผูวิจัย  และผูใช    
 

3)  ดานทรัพยากร   
ประเด็นปญหา  ไดแก 

• ขาดความเช่ือมโยงดานความรูกับการจัดหาทรัพยากรของผูใช   

• ขาดการใหความสําคัญดานการสนับสนุนงบวิจยัภาคเอกชน 

6.2  ขอเสนอการจัดการงานวิจัย 

จากขอคนพบและสรุปประเด็นปญหาการจัดการงานวิจัยดานงานวิจัยอุบัติเหตุทางถนน  รวมท้ัง 
ขอเสนอแนะจากการจัดสัมมนาฯ  สามารถเสนอแนวทางแกปญหา  ดังรูปท่ี  6.2  และขอเสนอการจัดการ
งานวิจัย  ดังนี้ 
 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.2  แสดงกรอบแนวคดิการจัดการงานวิจัย 
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1) ควรมีการยกระดับความสําคัญยุทธศาสตรงานดานอุบัติเหตุ ป 2547 ท่ีมีอยู   
2) ควรมีการพัฒนาเครือขายนักวิจัยในสาขาวิชาเดียวกัน และระหวางสาขาท่ีเกี่ยวของ   
3) ควรมีการพัฒนากลไกความเช่ือมโยงระหวาง ผูใหทุน นักวิจัย และผูใชประโยชน   
4) ควรมีการสนับสนุนใหมีงานวิจัยท่ีสามารถเช่ือมโยงไปการแกปญหาในระดับนโยบายและ 

งานวิจัยเชิงปฎิบัติการท่ีเนนแกปญหาในพื้นที่   
5) ควรมีการสรางแผนท่ีทิศทางงานวิจัย  เพื่อปองกันการกระจุกตัวเฉพาะบางประเด็น   
6) ควรมีการพลักดันใหมีการทําวิจัยในสวนของหนวยงานท่ีรับผิดชอบดานอุบัติเหตุ  หรือ 

หนวยงานท่ีเกี่ยวของ   
7)   ควรมีการพัฒนายกระดับคุณภาพงานวิจัย  โดยเฉพาะงานวิจัยจากวิทยานิพนธใหสามารถ  

นําไปใชประโยชนไดจริง   
8)    ควรดึงภาคเอกชนเขามามีสวนรวมในการสนับสนุนงานวิจัยดานนี้มากข้ึน  
9)    ควรมีการพัฒนาฐานขอมูลความรูดานงานวิจัยอุบัติเหตุทางถนนท่ีมาจากหลายแหลงให

สามารถสืบคนไดงาย  เชน  งานวิจัย  งานวิทยานิพนธ  บทความทางวิชาการ  เปนตน   
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ภาคผนวก  ก. 
 

รายชื่อผูวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน 
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ภาคผนวก  ก. 
รายช่ือผูวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน 

 
รายชื่อนักวิจัย 

1. นางพัชนภีรณ  สุรนาทชยานนัท 
2. นายยิ่งศักดิ์   จิตตะโคตร   
3. นายธวัชชัย   เหลาศิริหงษทอง  
4. นางวรยา   เหลืองออน  
5. นางปยนุช   เสมอวงษ    
6. นายยุทธนา   วรุณปตกิุล 
7. นายณัฐสม   สงวนวงษ 
8. หมอมหลวงวลัยวิภา บุรุษรัตนพันธุ   
9. นางเปรมปรีดิ์   ชวนะนรเศรษฐ   
10. นางสาวพิศมัย  เสรีขจรกิจเจริญ   
11. นางวาสนา   สายเสมา   
12. นางสาวชลาลัย  เขียวสุวรรณ 
13. นายวีระศักดิ์    จงสูวิวัฒนวงศ   
14. นางจริญญา   บุญรอดรักษ 
15. นางสาวนิราพร  นาชิน 
16. นายแพทยทศพร   อุทธิเสน 
17. นายแพทยเกียรติคุณ  เกยีรติอารยกุล  
18. นายสุธีร    รัตนะมงคลกลุ  
19. นางศิริกุล   กุลเลียบ 
20. นายวิทยา   ชาติบัญชาชัย 
21. นางพรวิไล    คารร 
22. ดร.ถวิลวดี   บุรีกุล 
23. นางเพ็ญประภา  ศิวิโรจน 
24. นายลือชัย   ศรีเงินยวง 
25. นางอัญชลินทร  ดุลยกาญจน 
26. นายวสุธร   ตันวัฒนกุล 
27. นางฉัตรนภา  นาคนอย 
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รายชื่อนักวิจัย  (ตอ) 
28. นายแพทยสมศักดิ์   ชุณหรัศม์ิ 
29. นายสันติ    ฤทธิขาบ 
30. ศ.นพ.วนัชัย   วัฒนศัพท  
31. ผศ.ดร.ทวีศักดิ์  แตะกระโทก  
32. รศ.นพ.วิชัย   เอกพลากร  
33. รศ.ดร.กุหลาบ    รัตนสัจธรรม   
34. นางนงนุช      ตันติธรรม 
35. นางกาญจนา    ยังขาว 
36. นางบุญเรือน  ธารากรสันติ  
37. นายพนา     พวงมะลิ  
38. นายวิชัย      สติมัย  
39. นายสมชัย     จิรโรจนวัฒน 
40. นางสุชาดา   เกิดมงคลการ 
41. แพทยหญิงเสาวนีย    วิบุลสันติ  
42. นายวิวัฒน     สุทธิวิภากร  
43. ดร.เปรมวดี     คฤหเดช   
44. นางกาญจนยี     ดํานาคแกว 
45. ผศ. ดร.กัณวีร   กนิษฐพงศ 
46. นายสมพงษ   โมราฤทธ์ิ 
47. ศ.นพ.ไพบูลย  สุริยวงศไพศาล 
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ภาคผนวก  ข. 
 

รายชื่อโครงการวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  ป 2545-2550 
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 รายงานฉบับสมบูรณ 

ภาคผนวก  ข. 
รายชื่อโครงการวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน ป 2545-2550 

 

  ตารางภาคผนวก ข - 1 รายชื่อโครงการวิจัยดานอุบตัิเหตุทางถนน ป 2545-2550 
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 รายงานฉบับสมบูรณ 

(ตอ)  ตารางภาคผนวก ข - 1 รายชื่อโครงการวิจัยดานอุบตัิเหตุทางถนน ป 2545-2550 
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 รายงานฉบับสมบูรณ 

(ตอ)  ตารางภาคผนวก ข- 1 รายชื่อโครงการวิจัยดานอุบตัิเหตุทางถนน ป 2545-2550 
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 รายงานฉบับสมบูรณ 

(ตอ)  ตารางภาคผนวก ข- 1 รายชื่อโครงการวิจัยดานอุบตัิเหตุทางถนน ป 2545-2550 
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 รายงานฉบับสมบูรณ 
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 รายงานฉบับสมบูรณ 

(ตอ)  ตารางภาคผนวก ข- 1 รายชื่อโครงการวิจัยดานอุบตัิเหตุทางถนน ป 2545-2550 

 
 
 
 
 
 
 

ข-9 
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ภาคผนวก  ค. 
 

แบบสัมภาษณ 
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ภาคผนวก  ค. 
แบบสัมภาษณ 

โครงการ “การศึกษาเพ่ือทบทวนความรูเกี่ยวกับสถานการณงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนใน
ประเทศไทย” 

 
1.  ตอนท่ี 1     ขอมูลท่ัวไป 
 
1.1  ช่ือ………………………………………… นามสกุล……………………………………............. 

1.2  ตําแหนงงาน……………………………………………โทรศัพท…………………………………... 

1.3  หนวยงานท่ีสังกัด 

 สวนราชการ................................................................................................................. 

  อ่ืนๆ (โปรดระบุ)........................................................................................................... 

2.    ตอนท่ี  2   ขอมูลงานวิจัย 

2.1 ขอมูลผลงานวิจยัท่ีผานมาของหนวยงานทาน 

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................  

2.2   ลักษณะทุนวิจยัหนวยงานทานไดรับ 

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................  
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2.3 หลักเกณฑการพิจารณาใหทุน 

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................  

2.4  การติดตามผลงานวิจยัท่ีผานกับการนําไปใชประโยชน 

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................  

2.5 งบประมาณตอปท่ีจัดสรรสนับสนุนการทําวิจยั 

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

............................................................................................................................................................... 
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