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 จากผลการศึกษาของศาสตราจารย ยอดพล  ธนาบริบูรณ (2545)  พบวา ประเทศไทยไดรับความ
สูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคม  เนื่องจากอุบัติเหตุทางถนนคิดเปนมูลคาประมาณ  115,932  ลานบาท  
หรือคิดเปน  2.13 เปอรเซ็นต  ของ  GDP  และจากสถิติการเสียชีวิตของกระทรวงสาธารณสุข  พบวา  ใน
ป 2545  มียอดผูเสียชีวิต  13,290  คน  และมีผูบาดเจ็บ  952,238  คน  ดังนั้น  จะเห็นไดวาปญหาอุบัติเหตุ
ทางถนนซ่ึงมีปจจัยหลักท่ีเกี่ยวของ  ไดแก  คน  ส่ิงแวดลอม  และยานพาหนะ    

ดังนั้น  เพื่อใหเกิดการแกไขปญหาดังกลาวอยางเปนรูปธรรมและตอเนื่อง  การพัฒนาองคความรู
ในดานอุบัติเหตุเพื่อใหเขาใจถึงสาเหตุ  แนวทางในการแกไข  และวิธีการจัดการ  “งานวิจัย”  เกี่ยวกับ
อุบัติเหตุทางถนนจึงถือเปนทางเลือกหน่ึง  ท่ีจะนํามาใชเปนเคร่ืองมือชวยแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนน  
แตปจจุบันผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนยังไมมีการรวบรวมจัดทําเปนฐานขอมูลเฉพาะดาน  และดวย
การสนับสนุนของสํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ  (สสส.)  รวมกับมูลนิธิสาธารณสุข
แหงชาติ  (มสช.)  เร็งเห็นถึงความสําคัญของการรวบรวมผลงานวิจัยเฉพาะดานอุบัติเหตุทางถนน  จึงให
การสนับสนุนจัดทํารายงาน “โครงการการศึกษาเพ่ือทบทวนความรูเกี่ยวกับสถานการณงานวิจัยดาน
อุบัติเหตุทางถนนในประเภทไทย” ข้ึน  กระผม  หวังเปนอยางยิ่งวา  รายงานฉบับนี้  จะสามารถเปนแหลง
ความรูใหกับผูสนใจท่ัวไปท่ีตองการรูถึงสถานการณของงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนของประเภทไทย
ในระยะเวลา  5  ป  (2545-2550) ท่ีผานมา  วามีการจัดทํางานวิจัยเร่ืองใดบาง  มีจํานวนผลงานวิจัยดานนี้
มากนอยเพียงใด  และทราบถึงสถานการณของแหลงทุนสนับสนุนการทําวิจัย  เปนตน 

อยางไรก็ดี  ปญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนน้ัน  ถือเปนปญหาระดับชาติ  งานวิจัยเปนเพียงสวน
หนึ่งเทานั้นท่ีจะนํามาใชเปนแนวทางแกไขปญหา  แตถาจะใหการแกไขปญหาบรรลุจุดมุงหมายโดยเร็ว
นั้น  ตองเกิดจากการรวมแรงรวมใจของทุกฝายท่ีเกี่ยวของไมวาจะเปน  หนวยงานภาครัฐ  ภาคเอกชน  
หรือสถาบันการศึกษาตางๆ  เขามารวมตัวระดมสมองท่ีหลากหลายชวยกันหาวิธีปองกันและแนว
ทางแกไข  ก็จะทําใหปญหาอุบัติเหตุทางถนนท่ีประเทศไทยเรากําลังประสบอยูจะบรรเทาลงและลดนอย
ไปในท่ีสุด 
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บทสรุปสําหรับผูบริหาร 
 

รายงานฉบับนี้เปนสวนหนึ่งของโครงการ “การศึกษาเพื่อทบทวนความรูเกี่ยวกับสถานการณงานวิจัยดาน
อุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย”  ซ่ึงมีวัตถุประสงค  1) ทราบถึงสถานการณดานแหลงทุน  ประเด็น
วิจัยและกลุมผูสนใจงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย  2) เพื่อจัดทําขอเสนอแนะเชิง
เปรียบเทียบ  ทิศทางในการพัฒนาดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยโดยดูจาก
บทเรียนของตางประเทศ  โดยรายงานฉบับนี้ไดเสนอผลสรุปสถานการณการวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน
ประเทศไทยในระยะ  5  ปยอนหลัง (2545-2550) 
 

ในการรวบรวมขอมูลนั้น  จะรวบรวมขอมูลผลงานวิจัยจากหนวยงานท่ีมีภาระงานเกี่ยวของกับงานดาน
อุบัติเหตุทางถนนท้ังภาครัฐ  ภาคเอกชน  และองคกรอิสระ  ประเด็นผลงานวิจัยท่ีทําการรวบรวม
ประกอบดวย   ดานหัวขอวิจัย  ทีมงานวิจัย  สาขาของงานวิจัย  ผูนํางานวิจัยไปใชประโยชน  (ถามีการ
ระบุไวอยางชัดเจน)  แหลงท่ีใหการสนับสนุนดานทุนวิจัย  หลักเกณฑในการใหทุนวิจัยของแหลงทุน
ดังกลาว  สถานะของแหลงทุนในการสนับสนุนดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุในปจจุบันจากการรวบรวม
ขอมูลผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยในระยะ 5 ป ท่ีผานมา  มีจํานวน  68  เร่ือง จาก
จํานวนผูวิจัยจํานวน  47  ทาน คิดเปน 69%   
 

• สถานการณดานงานวิจัยทางอุบัติเหตุทางถนนมีลักษณะเดนของการศึกษาดานอุบัติเหตุในประเทศท่ี 
พัฒนาแลวมักมีความรวมมือ, การถายทอด, การแลกเปล่ียนขอมูลรวมท้ังประสบการณกันท้ังหนวยงาน
ภายในประเทศ  และตางประเทศอยางสมํ่าเสมอตลอดระยะเวลาการดําเนินการ สวนประเทศยากจน
แหลงทุนสนับสนุนไดมาจากรัฐบาล และแหลงเงินกูและมักไมมีการพัฒนาอยางตอเนื่อง           
จากการศึกษาของธนาคารโลก (อางอิงhttp://www.worldbank.org/transport/roads/saf_docs/adbres.pdf) 
พบวา หนวยงานศึกษาเกี่ยวกับอุบัติเหตุในแถบเอเชียมีเพียงไมกี่แหงในแถบนี้ ประเทศท่ีมีการศึกษาดาน
อุบัติเหตุการใชถนนไดแก ประเทศอินเดีย บังคลาเทศ เกาหลีใต ภายใตหนวยงานตาง ๆ เชน 

1. Central Road Research Institute (CRRI), India. 
2. Indian Institute of Technology (IIT), India. 
3. Bangladesh University of Engineering and Technology (BUET), Bangladesh. 
4. Traffic Sciences Institute (TSI), (Korean Road Traffic Association), Korea. 
5. The Korean Transport Institute (KOTI), Korea. 
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จากการศึกษาของธนาคารโลก  พบวา  อินเดียเปนประเทศที่มีการพัฒนาการศึกษาเกี่ยวกับอุบัติเหตุ
มากกวาประเทศอ่ืนในแถบเอเชียตะวันตกมีโครงการดานอุบัติเหตุท้ังหมด 41 โครงการในแตละโครงการ
มีระยะเวลาอยางนอย 6 เดือนข้ึนไป 
 

• จากการแยกประเภทผลงานวิจัยออกเปน 3 ประเภท ไดแก  ประเภทคน ถนน และรถ ซ่ึงท้ัง 3 ประเภท 
นี้ถือเปนตัวแปรหลักท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน และขอสรุปจากการแยกประเภทผลงานวิจัยท้ังหมด  
พบวา ผลงานวิจัยประเภทคนมีจํานวนมากท่ีสุด  55 เร่ือง คิดเปน  81% รองลงมาไดแก ประเภทรถมี
จํานวน  9  เร่ือง คิดเปน 13.24% และนอยท่ีสุดไดแกประเภทถนนมีจํานวน 4 เร่ือง คิดเปน 6%  ป พ.ศ. 
2546-2548  เปนท่ีท่ีมีผลงานวิจัยจํานวนท่ีสูงและมีการจัดทําอยางตอเนื่อง  โดยเฉพาะ  ป พ.ศ. 2548  เปน
ปท่ีมีผลงานวิจัยมากท่ีสุดจํานวน 17 เร่ือง  คิดเปน 25% จากขอมูลเบ้ืองตนจะเห็นวาประเด็นหัวขอ
งานวิจัยมีการจัดทําเพียงประเด็นใดประเด็นหนึ่งเทานั้น ปญหาท่ีเกิดคือขาดความสมดุลและความ
หลากหลายของงานวิจัย  เม่ือหัวของานวิจัยเกิดการกระจุกตัวท่ีประเด็นเดียวเชนนี้ ทําใหขอเสนอแนะท่ี
ไดจากผลงานวิจัยก็ไมสามารถนํามาแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดข้ึนจริงไดอยางครบถวน  นักวิจัย
ควรใหความสําคัญกับการทบทวนวรรณกรรมท่ีผานมา  หรือควรมีการจัดทําฐานขอมูลผลงานวิจัยดานนี้ 
เพื่อจะไดทราบถึงสถานการณผลงานวิจัยท่ีผานมาวามีเร่ืองใด ประเด็นใดที่มีการจัดทําไวแลวบาง เม่ือ
ผลงานวิจัยท่ีจะจัดทําใหมจะไดไมเกิดการซํ้า หรือตอยอดขยายผลมากข้ึนได 
 

• เม่ือนําจํานวนผลงานวิจัยท้ังหมดจํานวน  68  เร่ือง  มาเปรียบเทียบกับสถิติสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุ 
ทางถนน  ในระยะ 5 ป (2545-2550)  จํานวน 17 สาเหตุ  พบวา การเมาสุรา  มีจํานวนผลงานวิจัยท่ี
เกี่ยวของมากท่ีสุด  จํานวน  9  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  13.24  เปอรเซ็นต  อันดับรองลงมา  ไดแก  สารออก
ฤทธ์ิ  มีจํานวนผลงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ  2  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  13.24  เปอรเซ็นต  สวนสาเหตุการขับรถ
เร็วมีเพียงจํานวน  1  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  1.47  เปอรเซ็นต  แตในขณะเดียวกัน  จํานวนสถิติท่ีการขับรถ
เร็วถือเปนสาเหตุท่ีสําคัญและมีจํานวนรายท่ีเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด  มีจํานวน  21,332  ราย  จากขอมูลสถิติ
และจํานวนผลงานวิจัย  พบวาผลงานวิจัยมีจํานวนไมสมดุลกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ฉะนั้นควรมีการ
เร็งเห็นถึงความสําคัญของประเด็นท่ียังขาดอยู  โดยทําการทบทวนวรรณกรรมท่ีผานมาตางๆ และ
วิเคราะหสภาพสถานการณดานอุบัติเหตุทางถนนท่ีประเทศกําลังประสบอยู วามีประเด็นใดถือวาเรงดวน 
หรือนาสนใจท่ีจะนํามาเปนหัวของานวิจัยตอไป  
 

• ทําการแยกผลงานวิจัยท้ังหมดออกตามภูมิภาค  จํานวน  5  ภาค  ไดแก  ภาคเหนือ  ภาคใต  ภาค 
ตะวันออก  ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ภาคอีสาน)  ภาคกลาง  และอ่ืนๆ  มีจํานวนผลงานวิจัยท่ีจัดอยูใน 
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ระดับภูมิภาค  จํานวน  23  เร่ือง  จากผลงานวิจัยท้ังหมดจํานวน  68  เร่ือง  สวนท่ีเหลืออีก 45  เร่ือง เปน
งานวิจัยอ่ืนๆหลังจากท่ีไดทําการแยกผลงานวิจัยในแตละภาค พบวา ภาคภาคตะวันออก และภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือมีจํานวนผลงานวิจัยมากท่ีสุด และมีจํานวนเทากัน  จํานวน  8  เร่ือง  คิดเปน 11.76%  
และภาคเหนือมีจํานวนผลงานวิจัยระดับทองถ่ินนอยท่ีสุดมีเพียง  2  เร่ือง  คิดเปน 2.94%  เม่ือพิจารณา
จากขอมูลท่ีผลงานวิจัยท่ีรวบรวมไดนั้น  พบวา  การกระจายตัวของการทํางานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน
ยังคงไมครอบคลุมทุกภูมิภาค  เนื่องจากสัดสวนปริมาณผลงานวิจัยท่ีพบยังคงมีจํานวนไมมากนัก ควรมี
การสรางภาคี หรือเครือขายนักวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในแตละภูมิภาค เพื่อติดตอประสานกันระหวาง
ภูมิภาคจะไดทราบถึงสถานการณอุบัติเหตุรวมถึงสถานการณการจัดทํางานวิจัยดานนี้ วามีความกาวหนา
ไปถึงไหน เพราะงานวิจัยบางเร่ืองของภูมิภาคหนึ่งอาจจะนํามาใชประโยชนกับอีกภูมิภาคหนึ่งไดเชนกัน 
 

• สําหรับแหลงทุนท่ีใหการสนับสนุนทุนสําหรับการทํางานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนอยางตอเนื่องและ 
มากท่ีสุด  จํานวน  6  แหลงทุน อาทิเชน  สสส. มสช. กปถ. สกว.  และหนวยงานอ่ืนๆ  เชน  มหาวิทยาลัย  
กระทรวงสาธารณสุข  โรงพยาบาล  เปนตน  เพราะมีจํานวนผลงานวิจัยมากท่ีสุด จํานวน 41 เร่ือง คิดเปน 
60.29%  ซ่ึงทุนวิจัยท่ีสนับสนุนในลักษณะน้ี สวนใหญเปนของหนวยงานเองท่ีสนับสนุนเฉพาะบุคลากร
ของหนวยงานในสังกัด  หรือท่ีเรียกวาทุนภายในและงบท่ีสนับสนุนสวนใหญมาจากหมวดเงิน
งบประมาณแผนดิน  จากขอมูลเบ้ืองตน  จะเห็นวา  หนวยงานที่ใหการสนับสนุนทุนวิจัยดานอุบัติเหตุ
ทางถนนนั้น  สวนใหญมีแตภาครัฐ  ซ่ึงปจจุบันนี้   ภาคเอกชนมีความสนใจที่จะใหทุนวิจัยดานอุบัติเหตุ
ทางถนนนอยมาและจาก  http://www.worldbank.org/transport/roads/saf_docs/adbres.pdf ไดเสนอขอมูล
งานวิจัยดานนี้ในตางประเทศ  แหลงทุนท่ีเคาไดรับนั้น  มาจากหลากหลายองคกร เชน  แหลงเงินทุนจาก 
หนวยงานเอกชน เชน บริษัทประกันภัยตางๆ ,บริษัททําธุรกิจเกี่ยวกับการขายยานพาหนะ,บริษัททําธุรกิจ
เกี่ยวกับการคาน้ํามันเช้ือเพลิง เปนตน  แตสําหรับประเทศไทยภาคเอกชนยังสนใจท่ีจะเขามารวม
แกปญหาทางดานอุบัติเหตุนอยมาก 
 

• ดานหลักเกณฑการพิจารณาใหทุนของแหลงทุนท้ังหมดนั้น  พบวา  บางหนวยงานไมมีขอกําหนด   
หรือระเบียบในการพิจารณาใหทุนท่ีชัดเจน  และการเปดโอกาสใหผูวิจัยไดเสนอประเด็นหัวขอวิจัยท่ีมี
ความสนใจจะนํามาทํางานวิจัยนั้น  ยังไมสามารถเสนอไดอยางเต็มท่ี  เนื่องจาก  พันธกิจ  หรือภาระงาน
ของหนวยงานนั้นๆ  มีลักษณะสงเสริมใหทํางานวิจัยเฉพาะดาน  ดวยเหตุนี้  ผลงานวิจัยท่ีออกมาจะเปน
ประเภทตอบสนองตอองคกรมากกวาท่ีจะตอบสนองผูนําไปใชประโยชน  ควรมีการปรับหลักเกณฑการ
พิจารณาใหทุนของแหลงทุนใหมีการเปดกวางมากกวานี้  เพื่อใหผูวิจัยรุนใหมมีโอกาสในการผลิต
งานวิจัยใหมๆ  ออกมา 
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• จากขอมูลไดแบงระดับของงบประมาณไว  3  ชวง  คือ (1)  งบประมาณ100,000 – 999,999  จะเปน 
งานวิจัยประเภทการนํามาตรการ  มาทําการวิจัย  เนื่องการทําวิจัยในลักษณะนี้  สวนใหญเปนการรวบรวม
ขอมูลสถิติท่ีมีอยูแลวมาวิเคราะหรวมกับทฤษฏี พรอมท้ังเสนอแนวทางการแกไข  ดวยเหตุนี้  การตั้งงบ
งานวิจัยประเภทนี้  จึงมีตัวเลขไมสูงมากนัก  (2)  งบประมาณ  1,000,000 – 9,999,999  จะเปนงานวิจัย
ประเภทเสนอแนะ โดยลักษณะของผลงานวิจัยท่ีออกมาจะเปนลักษณะของการเสนอแนะแนวทาง
ปองกัน  จะเห็นไดวา  เม่ืองบขยายเพดานสูงข้ึน  รายละเอียดของงานวิจัยก็จะมีขอบขายขยายไปใน
ทิศทางท่ีสัมพันธกัน  (3)  งบประมาณ  10,000,000  ข้ึนไป  จะเปนงานวิจัยประเภทยึดคนเปนตัวแปร  
ลักษณะของงานวิจัยเปนลักษณะการเสนอแนวทางแกไขพฤติกรรมของคน  จะเห็นไดจากการจัดสรรงบ
เพื่อแกไขปญหาอุบัติเหตุ  โดยคนเปนสาเหตุนั้น  จะมีมูลคาการทําวิจัยเปนตัวเลขคอนขางสูงกวางบทํา
วิจัยประเภทอ่ืน  เนื่องจากการทําวิจัยท่ีเกี่ยวกับคนจะมีปจจัยท่ีเขามาเกี่ยวของมากกวาหนึ่งปจจัย  และบาง
ปจจัยไมสามารถควบคุม  หรือคาดการณลวงหนาได  ดวยเหตุนี้  ทําใหมีวิธีการท่ีซับซอนหลายข้ันตอน  
ฉะนั้นการทํางานวิจัยในลักษณะนี้  ตองอาศัยความเช่ียวชาญเฉพาะดานจึงสงผลใหมูลคาการทําวิจัย
สูงข้ึน   
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บทที่  1 
บทนํา 
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บทที่  1 
บทนํา 

1.1 หลักการและเหตุผล 

ปญหาทางดานอุบัติเหตุทางถนนเปนประเด็นปญหาทางสังคมท่ีสําคัญ  และมีมูลคาความ 
เสียหายในแตละปเปนจํานวนมหาศาล  จากผลการศึกษาของศาสตราจารย  ยอดพล  ธนาบริบูรณ  ระบุวา
ในป  พ.ศ.  2545  ประเทศไทยไดรับความสูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคมเน่ืองจากอุบัติเหตุทางถนนคิด
เปนมูลคาประมาณ  115,932  ลานบาท  หรือคิดเปน  2.13%  ของ  GDP  และจากสถิติการเสียชีวิตของ
กระทรวงสาธารณสุขพบวา  ในป  พ.ศ. 2545  มียอดผูเสียชีวิต  13,290  คน  และมีผูบาดเจ็บ  952,238  
คน  ดังนั้นจะเปนไดวาปญหาอุบัติเหตุทางถนน  ซ่ึงมีปจจัยหลักท่ีเกี่ยวของกับปญหาดานอุบัติเหตุทาง
ถนน  คือ  คน  ส่ิงแวดลอม  และยานพาหนะ  เปนประเด็นสาธารณะท่ีมีความสําคัญและจําเปนเรงดวน
ในการกําหนดมาตรการและแนวทาง  ตลอดจนการวางยุทธศาสตรท่ีชัดเจนเพื่อใหเกิดการแกไขปญหา
อยางเปนรูปธรรม  และตอเนื่องยั่งยืน 
 เพื่อใหเกิดแนวทางในการแกปญหาดานอุบัติเหตุทางถนนดังกลาว  การพัฒนาองคความรูในดาน
ของอุบัติเหตุทางถนนเพื่อใหเขาใจถึงสาเหตุ  แนวทางในการแกไข  แนวทางในการจัดการจึงเปนส่ิงท่ี
จําเปน  ดังจะเห็นไดจากในตางประเทศหลายประเทศ  เชน  สหรัฐอเมริกา  ออสเตรเลีย  อังกฤษ  สวีเดน  
ซ่ึงมีการสนับสนุนงบประมาณดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนนผานทางชองทางของการใหทุนวิจัย
ผานแหลงทุน  (Funding  Agency)  ไปยังนักวิจัยท่ีสนใจ  (Academic  Sector, Active  Player)  และนํา
ผลงานวิจัยเหลานั้นไปใชประโยชนกับผูท่ีเกี่ยวของหรือผูท่ีไดรับผลกระทบ  (User)  ดังแสดงในรูป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 1.1 แสดงชองทางการไหลของการใหทุนวิจัย 

User 
-นักนโยบาย 
- ผูปฏิบัติการ 
- ผูใชบริการ 

      - ภาคธรกิจ ฯลฯ 

Funding Agency 
-สภาวิจัย สกว.  สวรส. สสส.  สกอ. 
สปสช.หนวยงานรัฐ (สนข.ปภ.)กองทนุ
เลขสวย ฯลฯ 
-World bank WHO JICA 

 
Academic sector, Active Player 
-นักวิจัย, นักวิชาการ 
-นักกิจกรรม,นักขับเคล่ือน    เชน สอจร. 

ทองถ่ิน 
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1.2  วัตถุประสงค 

1)   ทราบถึงสถานการณดานแหลงทุน  ประเด็นวิจัย  และกลุมผูสนใจงานวิจัยดานอุบัติเหตุทาง
ถนนในประเทศไทย 
  2)  จัดทําขอเสนอแนะเชิงเปรียบเทียบทิศทางในการพัฒนาดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุทาง
ถนนของประเทศไทย  โดยดูจากบทเรียนของตางประเทศ 

1.3  แนวทางในการศึกษา 

1)  สรุปสถานการณการวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนประเทศไทย  ในระยะ  5  ปยอนหลัง  ใน 
ดานหัวขอวิจัย  ทีมงานวิจัย  สาขาของงานวิจัย  ผูนํางานวิจัยไปใชประโยชน  (ถามีการระบุไวอยาง
ชัดเจน)  แหลงท่ีใหการสนับสนุนดานทุนวิจัย  หลักเกณฑในการใหทุนวิจัยของแหลงทุนดังกลาว  
สถานะของแหลงทุนในการสนับสนุนดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุในปจจุบัน 
 2)  ถอดตัวอยางบทเรียนดานการวิจัยกับอุบัติเหตุทางถนนในประเทศตางๆ ในดานของประเด็น
วิจัย  ท่ีมาของแหลงทุนท่ีใชในการสนับสนุนงานวิจัย  โดยสืบคนขอมูลจากศูนยวิจัยท่ีมีกิจกรรมดานการ
วิจัยในสาขานี้อยางตอเนื่อง  ในประเทศตางๆ   
 3)  จัดทําสรุปถึงสถานะ  ทิศทาง  ตลอดจนความคาดหวังดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุท่ีควรจะ
เปนในประเทศไทย 

1.4  ผลผลิตท่ีไดรับ 

1) องคความรูเร่ืองแหลงทุน  (Funding  Agency)  นโยบายการสนับสนุน  5  ปยอนหลัง   
ประกอบดวย 

• วิธีกําหนด/เงื่อนไข/ทิศทาง 

• Vision/Mission  วิธีคิดแตละองคกร 

• สัดสวน/Criteria/ความสม่ําเสมอ 

2)  องคความรูเร่ืองนักวจิัยและนักขับเคล่ือน  (Academic  Sector/Active  Player)  ประกอบดวย 

• บทบาทงานวจิัยประเด็นความปลอดภัยทางถนน 

• แนวโนม/ทิศทางงานวิจยั  5  ปยอนหลัง 

• โจทยงานวิจยั 

• ความสามารถ  application  ของงานวิจยั 

• เครือขายนักวจิัย 
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3)  องคความรูตอผูนําไปใช  (User)  ประกอบดวย 

• ความคาดหวัง  ความตองการขอมูลและผลท่ีถูกนําไปใช 

• การมีสวนรวมของนักพัฒนานโยบาย  (Policy  Maker)  ตอประเด็นงานวิจัย 
 

4)   สังเคราะหการเช่ือมโยงบทบาทและชองทางท่ีเหมาะสมตอทิศทางการจัดการงานวจิัยท่ี 
สมดุล 
สามารถแสดงแผนผัง  ดังรูปท่ี  1.2   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 1.2  แสดงแผนผงัแนวทางการศึกษา 
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1.5  เครื่องมือท่ีใชในการวิจยั 

1)  การสืบคนฐานขอมูลงานวิจัยในประเทศไทย 
2)  การสืบคนแหลงขอมูลเกีย่วกับงานวิจัยในตางประเทศโดยใชเว็บไซต 
3)  จัดทําแบบสอบถามและสัมภาษณผูมีสวนเกี่ยวของในประเดน็ท่ีสนใจ 

1.6  ระยะเวลาดําเนินงาน 

15  ธันวาคม  2550 -  29  กมุภาพันธ  2551 
 

ตารางท่ี 1.1 แสดงกิจกรรมการดําเนินงาน 

 
ลําดับท่ี 

 
กิจกรรม 

 
เดือน 

  ธันวาคม มกราคม กุมภาพันธ 

1 สืบคนขอมูลเชิงเอกสาร กลางเดือน ปลายเดือน กลางเดือน 

2 In - depth Interview    

3 ทํารางรายงานฉบับสมบูรณ ปลายเดือน  ปลายเดือน 

4 จัดเวทีแสดงความคิดเห็น    

5 สงรายงานฉบับสมบูรณ    

 

1.7  ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

ไดทราบถึงสถานะดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย  ตลอดจนขอเสนอแนะ 
เบ้ืองตน  เพื่อการพัฒนางานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนใหสามารถนําไปใชประโยชนอยางแทจริง 
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บทที่  2 
ภาพรวมอุบัติเหตุทางถนนในและนอกประเทศและ 

งบประมาณดานวิจัยของประเทศ 
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บทที่  2 
ภาพรวมอุบัติเหตุทางถนนในและนอกประเทศ 

และงบประมาณดานวิจัยของประเทศ 
 

2.1  บทนํา 

การรับบาดเจ็บ  และเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเปนปญหาหลักดานสุขภาพ  ซ่ึงจําเปนตองมี
การ  กําหนดมาตรฐานการปองกันแกไขท่ีมีประสิทธิภาพ  ขอมูลจากองคการอนามัยโลก  (WHO)  พบวา
ในแตละปมีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ัวโลกประมาณ  1.2  ลานคน  หรือ  3,242  คนตอวัน  นอกจากนี้ยังมี
ผูบาดเจ็บ  และพิการอีกประมาณ  20-50  ลานคนตอป  ดวยเหตุท่ียังไมไดมีการพยายามริเร่ิมแนวทาง
ใหมๆ  ในการแกไขปองกันอุบัติเหตุทางถนน  สงผลใหมีการประมาณการวาในชวงระหวางป  พ.ศ. 
2543-2563  จะมีจํานวนผูไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนเพิ่มข้ึนถึงรอยละ  65  โดยประเทศท่ีมี
รายไดปานกลางและตํ่าจะมีสัดสวนผูท่ีเสียชีวิตสูงถึงรอยละ  90  อยางไรก็ตามเม่ือพิจาราณาโดยภาพรวม
ในทุกประเทศแลว  พบวา  คนเดินถนน  ผูใชรถจักรยาน  และผูขับข่ีจักรยานยนตมีความเส่ียงสูงตอการ
เสียชีวิตจากอุบัติภัยทางถนนมากกวาผูโดยสารรถยนต 
 ขอมูลในป  พ.ศ. 2545  ขององคการอนามัยโลก  (WHO)  แสดงใหเห็นวาการไดรับบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุทางถนนจัดอยูในอันดับท่ี  11  ของสาเหตุการเสียชีวิตของประชากรท่ัวโลก  นอกจากนี้การ
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนคิดเปนรอยละ  23  ของการเสียชีวิตจาการบาดเจ็บท่ัวโลก  และในป พ.ศ. 
2545  ผูพิการจากอุบัติเหตุทางถนนถูกจัดใหอยูในอันดับท่ี  9  ของสาเหตุท่ีกอใหเกิดความพิการ  หรือคิด
เปนจํานวนกวา  38  ลานคน  ความจริงท่ีนาสนใจอีกประการหนึ่งก็คือ  ประเทศรายไดต่ํา-ปานกลางมี
ปญหาเกี่ยวกับการไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนมากท่ีสุด  ประเทศที่มีอัตราการไดรับบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุทางถนนสูงสุด  คือ ประเทศในแถบละตินอเมริกา  รองลงมาคือ  ยุโรป  และเอเซีย  สวนประเทศ
ไทยมีอัตราการไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  20.9  คนตอประชากร  100,000  คน 
 

2.1.1  สถานการณดานอุบตัิเหตุทางถนน 
 ตั้งแตป พ.ศ. 2503  และ พ.ศ. 2513 มีขอมูลแสดงใหเห็นการลดลงของจํานวนและอัตรา
ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศท่ีมีรายไดสูง  เชน  ออสเตรเลีย  แคนาดา  เยอรมัน  เนเธอ
แลนด  สวีเดน  อังกฤษ  และอเมริกา  ในทางกลับกัน  ประเทศท่ีมีรายไดต่ํา-ปานกลางหลายประเทศมี
จํานวนและอัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเพิ่มสูงข้ึน  ปจจัยหนึ่งท่ีทําใหการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนของประเทศท่ีมีรายไดสูงลดลง  คือ  การใชมาตรการเพ่ือความปลอดภัยทางถนน  ซ่ึงไดแก  การ
ใช เ ข็มขัดนิรภัย   การปองกันการชนกันของยานพาหนะ   การชะลอความเร็ว   ( traffic-calming  
interventions)  และการบังคับใชกฎหมายจราจร  (traffic  law  enforcement)   
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 อุบัติเหตุทางถนนเปนปญหาท่ีสลับซับซอนและมีปจจัยท่ีเกี่ยวของมากท้ังทางดานเศรษฐกิจและ
สังคม  ในคร่ึงแรกของศตวรรษท่ี  20  การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศท่ีมีรายไดสูงหลาย
ประเทศเพ่ิมข้ึนพรอมการเติบโตทางเศรษฐกิจ  และการเพ่ิมจํานวนยานพาหนะ  แตวาในคร่ึงกลางของ
ศตวรรษจํานวนยานพาหนะยังคงเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่องในขณะท่ีอัตราการเสียชีวิตจากการเกิดอุบัติเหตุ
ลดลงแสดงใหเห็นวาการเพิ่มข้ึนของยานพาหนะไมไดนําไปสูการเพิ่มอัตราการเสียชีวิตของประชากร
เสมอไป  อยางไรก็ดี  รายงานของธนาคารโลก  (World  Bank)  ซ่ึงศึกษาขอมูลของ  88  ประเทศในชวงป 
พ.ศ. 2506 – พ.ศ. 2542  ช้ีวาการพัฒนาทางเศรษฐกิจนําไปสูการเพ่ิมจํานวนยานพาหนะ  และเพิ่มโอกาส
สถานการณเส่ียงในการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ 
 

2.1.2  อุปสรรคในการผลักดนัไปสูการปฏบิัต ิ
  องคการอนามัยโลกเคยมีการศึกษาเปรียบเทียบวา  ทรัพยากรในหนวยงานดานกําลังคน วัสดุ
อุปกรณตางๆ  ถูกทุมเทไปดานโรคติดเช้ือเปนสวนใหญ  ท้ังๆ  ท่ีภาวะโรคท่ีเกิดจากโรคไมติดตอมี
มากมายไมแพกัน  (อางอิงจากรายงานทางวิชาการและแผนท่ีศึกษาวิจัย  กรมควบคุมโรค)  

แมวาความตระหนักถึงปญหาการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจะสูงข้ึนหลังจากปรากฎ
ขอเท็จจริง  งานวิจัยท่ีเผยแพรหลักฐานท้ังในเชิงคุณภาพและปริมาณแลว  การทํางานดานการลดอุบัติเหตุ
ก็ยังไมอาจกาวหนาไดหากปราศจากความรวมมือจากทุกภาคสวน   ปญหาการทํางานดานนี้ท่ีผานมาคือ
การคิดแบบแยกสวนท่ีหลายฝายมีมุมมองวา  อุบัติเหตุเปนเร่ืองท่ีเกี่ยวกับกระทรวงดานการขนสงเทานั้น  
แตในความเปนจริง  งานลดอุบัติเหตุจําเปนตองอาศัยความรวมมือจากทุกภาคสวน  ท้ังภาครัฐ  
ภาคเอกชน  และประชาสังคม   
 

2.1.3  บทบาทสําคัญขององคการอนามัยโลก 
 ป พ.ศ. 2545  องคการอนามันโลก  (WHO)  ไดประการยุทธศาสตรการควบคุมการบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุจราจรทางถนน  5  ป  (A  5 – year  WHO  Strategy  for  road  traffic  injury  prevention)  ซ่ึง
เปนยุทธศาสตรสรางความเขมแข็ง  ลดชองวางในงานดานอุบัติเหตุโดยแนวทางใน  3  ยุทธสาสตร  คือ  
ยุทธศาสตรทางระบาดวิทยา  (Epidemiology)  ยุทธศาสตรการปองกัน  (Prevention)  และยุทธศาสตรการ
ประชาสัมพันธและใหความรู  (Advocacy)  
 ผลสืบเนื่องท่ีสําคัญ  คือ  การจัดต้ัง  The  Global  Road  Safety  Steering  Committee  เพื่อ
ตองการใหประเทศสมาชิกขององคการสหประชาชาติใหความสนใจในปญหาเร่ืองอุบัติเหตุมากข้ึน  โดย
สงเสริมใหเกิดความรวมมือระหวางองคกรตางๆ  ท่ีมีสวนรวมในการลดอุบัติเหตุในระดับนานาชาติ  
วัตถุประสงคสําคัญ  คือ  การถายทอดความรูและทุนสนับสนุนจากประเทศท่ีพัฒนาแลวท่ีมีพัฒนาการ
ดานความรูและประสบการณใหกับประเทศท่ีกําลังพัฒนาเพื่อสรางความกาวหนาอยางเปนรูปธรรมใน
งานลดอุบัติเหตุ 
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 ป  พ.ศ. 2547  เปนชวงเวลาที่หลายประเทศท่ัวโลกใหความสําคัญกับปญหาอุบัติเหตุมากเพราะ  
WHO  ไดจัดประชุม  World  Health  Day  ข้ึน  ในการประชุมดังกลาวมีการนําเสนอรายงาน  World  
Report  on  Road  Traffic  Injury  Prevention  ซ่ึงมีสาระสําคัญท่ีหลากหลาย  พรอมท้ังไดใหความสําคัญ
ถึงการสรางความรวมมือระหวางประเทศในระดับตางๆ  ท้ังระดับผูกําหนดนโยบาย  นักวิชาการ  และ
องคกรตางๆ  ท่ีเกี่ยวของ 
 

 2.1.4  การประเมินผลมาตรการลดอุบัติเหตุทางถนนในประเทศตางๆ 
 มาตรการที่ใชในประเทศตางๆ  ในชวงท่ีผานมา  มีความหลากหลายในเชิงวิชาการและแนวทาง
ปฏิบัติ  มีความพยายามท่ีจะรวบรวมและพิสูจน  เพื่อสรางกรอบแนวทางของเปนมาตรการท่ีดีในประเทศ
ตางๆ  (Best  Practice)  โดยมีกรอบการพิจารณาท่ีคลายๆ  กัน  คือ  พิจารณาถึง 
 1.  การพิจารณาเหตุแหงปญหาและมีคาจํากัดความของปญหาท่ีชัดเจนท่ีตองการแกไขดวย
มาตรการนั้นๆ 
 2.  พิจารณาถึงระดับของปญหาวารุนแรง  เรงดวนอยางไร 
 3.  การมีงานวิชาการที่เขมแข็งในการประเมินผลที่อาจเกิดข้ึน  (expected  output, outcome 
impact) 
 4.  มีการประเมินมาตรการน้ันๆ  เม่ือใชแลวอยางเปนรูปธรรม 
 5.  ประเมินตนทุน  ผลประโยชนท่ีไดรับวามีความคุมคากันหรือไม 
 6.  การยอมรับของสังคม  ภาคประชาสังคม 
 7.  ผลท่ีไดนั้น  มีความยั่งยืน 
 8.  ผลท่ีไดนั้น  สามารถนําไปประยุกตใชกับพื้นท่ีอ่ืนๆ  ได 
 

2.1.5  สถานการณอุบัติเหตทุางถนนในประเทศไทย 
 อุบัติเหตุทางถนนเปนสาเหตุการบาดเจ็บและตายท่ีสําคัญท่ีสุดของประเทศไทย  และไดเพ่ิมข้ึน
อยางรวดเร็วนับแต  ป พ.ศ. 2532  เปนตนมา  การตายเนื่องจากอุบัติเหตุทางถนนของไทยอยูในระดับสูง
กวาคาเฉล่ียของโลก  และคาเฉล่ียของประเทศระดับรายไดต่ํา – ปานกลาง  รายงานการปองกันอุบัติเหตุ
บนถนนขององคการอนามัยโลกป พ.ศ. 2547  รายงานวา  ท่ัวโลกมีคนตายจากอุบัติเหตุทางถนนปละกวา  
1.2  ลานบาท  บาดเจ็บปละ  50  ลานคน  หรืออัตราตายตอประชากรแสนคนเทากับ  19.0  (ประเทศท่ีมี
รายไดสูง  12.6  สวนประเทศท่ีมีรายไดต่ําถึงปานกลาง  20.0  คนตอประชากรแสนคน)  สําหรับประเทศ
ไทยในป พ.ศ.  2545  อยูลําดับท่ี  11  ของโลก  และเปนลําดับท่ี  2  ของเอเซียรองจากประเทศเกาหลีใต  
โดยประเทศไทยมีอัตราการตายจากอุบัติเหตุ  มีแนวโนมเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง  ในป พ.ศ. 2540  อัตราการ
ตาย  12.7  เพ่ิมเปน  20.9  และ  21.2  คนตอจํานวนประชากร  100,000  คน ในป พ.ศ. 2543  และ พ.ศ. 
2545  ตามลําดับ  (ป พ.ศ. 2548  อัตราการตายตอประชากร  100,000  คนเทากับ  20.7) 
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 อุบัติเหตุทางถนนมีสัดสวนการตายจากการบาดเจ็บรุนแรง  สูงท่ีสุด  รองลงมา คือ  การถูกทําราย
ดวยวิธีตางๆ  อุบัติเหตุพลัดตก  หรือหกลม  ทํารายตัวเองดวยวิธีตางๆ  และอุบัติเหตุตกน้ํา  จมน้ํา  คน
ไทยตายจากอุบัติเหตุทางถนนเฉล่ีย  13,000  คนตอป  วันละ  35  คน  ช่ัวโมงละ  1.5  คน  บาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุทางถนนเฉล่ียกวา  950,000  คนตอป  วันละ  2,600  คน  ช่ัวโมงละกวา  100  คน 
 การศึกษาในป พ.ศ. 2542  พบวา  อุบัติเหตุทางถนนเปนสาเหตุท่ีกอใหเกิดความสูญเสียตอชีวิต
และสุขภาพคิดเปน  625,870  DALY  สูงเปนอันดับสองจากโรคเอดส  1,333,034  DALY  การสูญเสีย
สวนใหญมาจากการตาย  (Year  Life  Loss)  นอกจากนี้  อุบัติเหตุทางถนนยังเปนสาเหตุการเสียชีวิตกอน
วัยอันควรในกลุมอายุนอย  5-24  ป  (สํานักงานนโยบายและแผนสาธารณสุข 2543;จันทรเพ็ญและคณะ
2543) 
   คณะวิศวกรรมศาสตร  มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร  โดยการสนับสนุนของกรมทางหลวง  
กระทรวงคมนาคม  ไดจัดทําโครงการศึกษามูลคาอุบัติเหตุแหงประเทศไทย  สวนหน่ึงไดเก็บรวบรวม
ขอมูลสถิติประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจรในป พ.ศ. 2542 – 2548  สามารถแสดงรายละเอียด         
ดังตารางท่ี  2.1  และรูปท่ี  2.1 
 

ตารางท่ี 2.1  แสดงสถิติประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุท่ัวราชอาณาจักรไทย ป 2542 - 2548 
 

ประเภทยานพาหนะท่ีเกิด
อุบัติเหตุจราจร 

 
ป 2542 

 
ป 2543 

 
ป 2544 

 
ป 2545 

 
ป 2546 

 
ป 2547 

 
ป 2548 

1. คนเดินเทา 3,839 4,469 4,135 4,592 5,548 5,759 5,529 

2. รถจักรยาน 1,425 1,770 1,942 2,584 2,378 2,540 2,499 

3. รถสามลอ 434 454 520 607 782 967 1,051 

4. รถจักรยานยนต 34,943 37,498 41,215 53,732 66,110 77,642 78,830 

5. รถสามลอเครื่อง 1,775 1,838 1,852 1,825 2,002 2,178 1,894 

6. รถยนตน่ัง (สวนบุคคล)  29,863 33,392 33,907 39,279 44,337 46,658 43,527 

7. รถโดยสารเล็ก (ตู) 3,168 2,477 2,975 3,291 3,551 3,344 3,718 

8. รถบรรทุกเล็ก (ปกอัพ) 20,707 21,372 22,785 26,116 31,099 34,555 32,862 

9. รถโดยสารใหญ 3,343 3,533 3,618 3,823 4,509 4,433 3,954 

10. รถบรรทุก 6 ลอ 2,666 2,624 2,696 3,220 3,762 3,960 3,696 

11. รถบรรทุก 10 ลอ,มากกวา 3,774 3,780 3,668 4,523 5,510 6,141 5,330 

12. รถอีแตน 385 340 223 356 403 385 415 
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(ตอตารางท่ี 2.1) 
 

ประเภทยานพาหนะท่ีเกิด
อุบัติเหตุจราจร 

 
ป 2542 

 
ป 2543 

 
ป 2544 

 
ป 2545 

 
ป 2546 

 
ป 2547 

 
ป 2548 

13. รถแท็กซี่ 3,654 4,048 4,530 4,740 5,555 5,927 5,560 

14. รถอื่น ๆ  1,272 1,362 1,366 1,912 2,256 2,478 2,878 

รวมจํานวน (คัน/ราย) 111,248 118,957 125,432 150,600 177,802 196,967 191,743 

มูลคาทรัพยสินเสียหาย 
(บาท) 

1,345,985,811 1,242,205,524 1,240,801,187 1,494,936,815 1,750,960,040 1,623,081,112 3,238,226,110 

 

ท่ีมา  :  สถิติคดีอุบัติเหตุ  ป พ.ศ. 2542 – 2548  สํานักงานตํารวจแหงชาติ 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 2.1 แสดงรูปกราฟสถิติยานพาหนะแตละประเภทที่เกิดอุบัติเหตุท่ัวราชอาณาจักรไทย 

ป พ.ศ. 2542 - 2548 

สถิติยานพาหนะแตละประเภทที่เกิดอุบัติเหตุทั่วราชอาณาจักรไทย 

ป 2542-2548
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2. รถจักรยาน

3. รถสามลอ

4. รถจักรยานยนต

5. รถสามลอเครื่อง

6. รถยนตนั่ง (สวนบุคคล) 

7. รถโดยสารเล็ก (ตู)

8. รถบรรทุกเล็ก (ปกอัพ)

9. รถโดยสารใหญ

10. รถบรรทุก 6 ลอ

11. รถบรรทุก 10 ลอ, มากกวา

12. รถอีแตน

13. รถแท็กซี่

14. รถอื่น ๆ 
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2.2  มุมมองดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย 

จากบทความเร่ือง “โครงสรางทางสังคม  รากเหงาปญหาอุบัติเหตุจราจรของไทย”  โดย
นายแพทยวิทยา  ชาติบัญชาชัย  ศูนยอุบัติเหตุและวิกฤตบําบัด  โรงพยาบาลขอนแกน  ไดกลาวถึง
ยุทธศาสตรและมาตรการสําคัญ  ท่ีควรหยิบยกข้ึนมาพิจารณาเพื่อแกปญหาอุบัติเหตุจราจรของไทย  คือ  
“การสงเสริมใหมีการวิจัยความปลอดภัยทางถนนอยางจริงจัง  และสงเสริมใหมีการนําผลวิจัยมาสูการ
ปฏิบัติ  และเขาสูกระบวนการผลิตครบวงจร  งานวิจัยท่ีนาจะดําเนินการโดยดวน  ไดแก  งานวิจัยท่ี
เกี่ยวของกับยานพาหนะที่มีปญหาและความเส่ียงสูง  ซ่ึงไดแก  มาตรการตางๆ  เพื่อความปลอดภัยของ
รถจักรยานยนต  รูปแบบท่ีมีความม่ันคงมากกวาเดิม  ถูกมองเห็นงายกวาเดิม  หมวกกันน็อคท่ีเบา
โปรงใสสวยใสสบายกวาเดิม  งานวิจัยท่ีเกี่ยวของกับการควบคุมความเร็วของยานพาหนะ  งานวิจัยท่ี
เกี่ยวของกับพฤติกรรมและวิธีการท่ีไดผลในการปรับเปล่ียนพฤติกรรม 
 ผลการวิจัยจํานวนมากในตางประเทศ  กอใหเกิดมาตรฐานความปลอดภัยในปจจุบันนี้  แต
ผลงานเหลานี้  อาจจะไมสามารถใชในประเทศของเราไดท้ังหมด  ถึงจุดหนึ่งจําเปนตองคิดคนข้ึนมาของ
เราเองตามสภาพความเปนจริงของบานเรา” 
 เนื้อหาบางตอนในรายงานโลก  เร่ืองการปองกันการบาดเจ็บจากการจราจรทางถนนโดย   ใน
หัวขอการทําวิจัย  (Doing  research)  ไดกลาววา  “การเขาแทรกแซงท้ังหมดอันเปนท่ีรูจักกันอยูวาไดลด
ความเส่ียงตออุบัติเหตุรถชนกัน  และการบาดเจ็บจากการจราจรทางถนนน้ัน  ลวนแลวแตเปนผลพวงมา
จากการวิจัยและพัฒนาทางวิทยาศาสตร  โดยการวิจัยสวนใหญไดดําเนินการอยูในประเทศท่ีมีรายไดสูง”   

นอกจากนั้น  ศ.ดร. ณัฐ  ภมรประวัติ  และคณะ ยังไดทําการจัดทําแผนกลยุทธการวิจัยสุขภาพ  
(Strategic  Plan  for  Health  Research)  ป พ.ศ.2541  และมีการทบทวนใหมในป พ.ศ. 2547  โดยการ
สนับสนุนทุนวิจัยจากสํานักงานคณะกรรมการวิจัยแหงชาติ (วช.)  ไดเสนอแผนกลยุทธุการวิจัยเกี่ยวกับ
อุบัติเหตุและภยันตรายไว  ดังนี้ 

 
งานวิจัยปญหาอุบัติเหตุและภยันตราย  ควรดําเนินการในอนาคต 

 1)  การศึกษาความสูญเสียจากอุบัติเหตจุราจร 
  ก.  การเสียชีวิต 
  ข.  การบาดเจ็บ 
  ค.  ความพิการ 
  ง.  ผลทางดานเศรษฐกิจและสังคม 
  จ.  การเปรียบเทียบอุบัติการณตางๆ  กับตางประเทศ   
  ฉ.  การเปรียบเทียบสาเหตุการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุกับโรคสําคัญอ่ืนๆ  เชน  AIDS  
อาชญากรรม  ฯลฯ 
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  ช.  ชนิดของรถท่ีเปนปญหาและกอใหเกิดอุบัติเหตุ 
 2)  การศึกษาเพื่อทบทวนงานวิจัยท่ีผานมา 
  ศึกษาวิเคราะหงานวิจัยทบทวนรายงานวิจัยดานอุบัติเหตุและภยันตราย  ท่ีมีอยูแลววา  
ผลงานวิจัยเร่ืองใดท่ีดี  เปนประโยชน  และสามารถเปนตนแบบ  สําหรับนักวิจัยท่ีสนใจนําไปศึกษา
ตอไป  หรือรายงานการวิจัย  เร่ืองใดท่ีทําแลว  ไมเกิดประโยชนไมเหมาะสมท่ีจะสนับสนุนใหดําเนินการ
อีกในอนาคต 

3)  Road  Design  for  Traffic  Safety 
  ก.  การศึกษาบริเวณอันตรายในเขตเมือง 
  ข.  การศึกษาบริเวณอัตรายบนทางหลวง 
 4)  Traffic  Behavior  for  Traffic  Safety   
  ก.  การดื่มสุรากับการเกิดอุบัติเหตุ 
  ข.  การใชยาบากับการเกิดอุบัติเหตุ 
  ค.  พฤติกรรมการใชอุปกรณนิรภัย 
   -  หมวกนิรภัย 
   -  เข็มขัด  ในขณะขับข่ีและใชถนน 
  ง.  การใชโทรศัพทเคล่ือนท่ีในขณะขับข่ียานพาหนะตออัตราการเกิดอุบัติเหตุ 
  จ.  การขับข่ีดวยความสูงกับการเกิดอุบัติเหตุ 
  ฉ.  พฤติกรรมของคนขับรถบรรทุกและรถโดยสารระยะทางไกลเพ่ือนําไปสูมาตรการ
ในการแกปญหาอุบัติเหตุ 
  ช.  การศึกษาเพื่อลด/ปองกันอุบัติเหตุกับผูใชรถจักรยานยนต 
 5)  การวิจัยการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นกับรถรับสงนักเรียน 
  -  สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
  -  มาตราการและแนวทางแกไข 
 6)  โครงการศึกษา  สาธิต  เพื่อลดอุบัติเหตุ 
  -  โครงการนํารองในระดับจังหวัด 
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2.3  งบประมาณดานการวิจัยของประเทศ 

ปญหาทางดานอุบัติเหตุทางถนนเปนประเด็นปญหาทางสังคมท่ีสําคัญและมีมูลคาความเสียหาย
ในแตละปเปนจํานวนมหาศาล   จากผลการศึกษาของศาสตราจารย ยอดพล ธนาบริบูรณ ระบุวาในป 
พ.ศ. 2545  ประเทศไทยไดรับความสูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคมเนื่องจากอุบัติเหตุทางถนนคิดเปน
มูลคาประมาณ  115,932  ลานบาท หรือคิดเปน  2.13 %  ของ GDP และจากสถิติการเสียชีวิตของ
กระทรวงสาธารณสุข  พบวา ในป พ.ศ. 2545  มียอดผูเสียชีวิต  13,290 คน และมีผูบาดเจ็บ 952,238  คน 
ดังนั้น  จะเปนไดวาปญหาอุบัติเหตุทางถนนเปนประเด็นสาธารณะท่ีมีความสําคัญและจําเปนเรงดวนใน
การกําหนดมาตรการและแนวทาง ตลอดจนการวางยุทธศาสตรท่ีชัดเจนเพื่อใหเกิดการแกไขปญหาอยาง
เปนรูปธรรมและตอเนื่องยั่งยืน 

จากรายงานสถานภาพการวิจัยดานสุขภาพของประเทศไทยปงบประมาณ พ.ศ. 2546 โดย
สํานักงานคณะกรรมการวิจัยแหงชาติ  พบวา  มีงานวิจัยดานสุขภาพท้ังส้ิน 3,371 โครงการ  แตมีงานวิจัย
ดานอุบัติเหตุและภยันตราย 17 โครงการและวิทยานิพนธ  6 โครงการ คิดเปน 0.68 เปอรเซ็นต  ซ่ึงนอย
มากเม่ือเทียบกับระดับความรุนแรงของปญหา ตารางที่ 2.2  เปนงบประมาณดานการวิจัยของ สกอ. 
ยอนหลัง 3 ป  
 

ตารางท่ี 2.2  งบประมาณดานการวิจัยของ สกอ.  และมหาวิทยาลัยในสังกัด [อางอิงจากเว็บไซต สกอ.] 
 

พ.ศ. 2548 2549 2550 
งบประมาณดานการวจิัยของ สกอ. (ลานบาท) 2,670 2,512 3,237 

 
ซ่ึงจะเห็นไดวา  เปนงบประมาณท่ีคอนขางสูงในแตละป  สําหรับตารางท่ี 2.2  เปนตัวอยาง

งบประมาณดานการวิจัยท่ีมหาวิทยาลัยตางๆ  ไดรับการสนับสนุนขอมูลดังกลาวยังไมไดรวมงบประมาณ
ดานการวิจัยของมหาวิทยาลัยในกลุมราชภัฎ และงบประมาณสนับสนุนการวิจัยจากเงินรายไดของแตละ
มหาวิทยาลัยเอง 
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ตารางท่ี 2.3  ตัวอยางงบวิจัยของมหาวิทยาลัยสังกัด สกอ. [อางอิงจากเว็บไซต สกอ.] 
 

ลําดับท่ี ตัวอยางงบวิจัยในมหาวิทยาลัยของรัฐ (ลานบาท) 2548 2549 2550 

1 สํานักงานคณะกรรมการการอุดมศึกษา 888 527 893 

2 จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 210 214 231 

3 มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 424 423 419 

4 มหาวิทยาลัยขอนแกน 134 123 130 

5 มหาวิทยาลัยเชียงใหม 83 122 146 

6 มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 58 67 75 

7 มหาวิทยาลัยทักษิณ 3 13 20 

8 มหาวิทยาลัยนเรศวร 25 25 30 

9 มหาวิทยาลัยบูรพา 63 47 51 

10 มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 23 15 17 

11 มหาวิทยาลัยมหิดล 277 315 341 

12 มหาวิทยาลัยแมโจ 29 22 25 

13 มหาวิทยาลัยรามคําแหง 21 27 25 

14 มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ 21 26 34 

15 มหาวิทยาลัยศิลปากร 41 42 42 

16 มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร 42 51 56 

17 มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช 8 11 12 

18 มหาวิทยาลัยอุบลราชธานี 13 24 33 

19 สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 19 40 54 

20 สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารพระนครเหนือ 9 13 18 

21 สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร 13 8 7 

22 มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 36 36 36 

23 มหาวิทยาลัยวลัยลักษณ 4 5 8 

24 มหาวิทยาลัยพระจอมเกลาธนบุรี 51 55 57 

25 มหาวิทยาลัยแมฟาหลวง 1 17 27 
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จะเห็นไดวา  หากนํางบประมาณการวิจัยของประเทศท้ังจาก สกอ. และ สกว. มารวมกันจะมี
งบประมาณรวมกันถึงประมาณกวา  4,000  ลานบาท และหากมีการสนับสนุนการวิจัยดานอุบัติเหตุทาง
ถนนเพียงแค ปละ  1 เปอรเซ็นต  จะมีงบประมาณถึง 40 ลานบาทในแตละป และหากการผลักดันดังกลาว
สามารถลดการเกิดความเสียหายอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุทางถนนไดปละ 10 เปอรเซ็นต  ก็จะคิดเปน
มูลคาถึง  11,593  ลานบาท หรือคิดเปนอัตราสวนผลตอบแทนตอการลงทุนถึง  1:289  เทา 

อยางไรก็ตามนอกจากจะตองมีการผลักดันหนวยงานหลักท้ังสองหนวยงานใหเห็นถึง
ความสําคัญและกําหนดเปนยุทธศาสตรเพื่อแกปญหาดานอุบัติเหตุทางถนนแลว  จะตองมีการ
ประชาสัมพันธและทําความเขาใจกับผูวิจัยนั่น  คือ  อาจารยของมหาวิทยาลัยโดยตรงใหมีความเขาใจถึง
ประเด็นความสําคัญดานอุบัติเหตุทางถนน แนวทางในการทําวิจัย และความตองการของประเทศ ณ 
ปจจุบัน  เนื่องจากการไดมาซ่ึงงบประมาณในการทําวิจัยนั้นจะข้ึนอยูกับการเขียนของบประมาณดวย
เชนกัน  หากไมมีผูวิจัยเขียนขอเสนอข้ึนมาของบสนับสนุนก็จะทําใหไมสามารถผลักดันใหเกิดการนํา
งบประมาณวิจัยมาใชใหเกิดประโยชนได  โดยหากอาจารยของแตละมหาวิทยาลัยไดตระหนักถึง
ความสําคัญตลอดจนมีแนวทางการทําวิจัยท่ีชัดเจนก็สามารถเขียนขอทุนสนับสนุนจากสกอ. ผานทาง
งบประมาณการวิจัย หรือขอจากงบประมาณวิจัยเงินรายไดของมหาวิทยาลัยเอง ก็จะทําใหเกิดการทําวิจัย
ดานอุบัติเหตุทางถนนข้ึนพรอมๆ กันในชวงเวลาส้ัน และมีแหลงเงินทุนในการสนับสนุนท่ีหลากหลาย มี
ความเปนไปไดท่ีจะเกิดความยั่งยืนมากข้ึน  
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บทที่  3 
แนวทางการศึกษา 

 
 ปญหาทางดานอุบัติเหตุทางถนนถือเปนปญหาท่ีสําคัญในระดับตนๆ  ของประเทศ  ซ่ึง
ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนนั้น  ไมใชเพียงตอสุขภาพของประชาชนเทานั้น  แตยังสงผลไปถึงระบบเศรษฐกิจ
โดยรวมของประเทศอีกดวย  ฉะนั้น  การจัดทําการศึกษาคนควางานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนก็ถือเปน
ชองทางหนึ่งท่ีจะชวยแกปญหาดานอุบัติเหตุทางถนนท่ีเราสามารถปฏิบัติได  เพราะการจัดทํางานวิจัย
ดังกลาว  ถือเปนแหลงรวมขอมูลดานอุบัติเหตุทางถนน  ซ่ึงเราจะไดรูถึงสาเหตุท่ีแทจริงของปญหาและ
หาทางแกไข  หรือแนวทางปองกันท่ีตรงประเด็นได 

3.1  กรอบแนวคิดในการจําแนกระบบวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน 

ในการศึกษาเกี่ยวกับระบบวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย  โดยท่ัวไปแลว  ระบบ
วิจัยดานสุขภาพจะประกอบไปดวย  3  สวนหลัก  คือ 
 

 1. Brain  สวนกําหนดนโยบายการวิจัย 
 2.  Enabling  Mechanism  สวนขับเคล่ือนการวิจัย 
 3.  Outcome  ผลลัพธ 
 

สําหรับระบบวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนน้ัน  สามารถแสดงรายละเอียดแผนผังความสัมพันธได 
ดังรูปท่ี  3.1   
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รูปท่ี 3.1  แสดงรายละเอียดแผนผังความสมัพันธ 

 
จากรูปจะเห็นไดวา  นโยบายดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนนจะถูกกําหนดผานองคกร

หลักสององคกร  คือ สภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  หรือท่ีเรียกยอๆ วา สภาพัฒนฯ และรัฐบาล  
โดยกําหนดไวในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติและนโยบายซ่ึงรัฐบาลแถลงในสภา
ผูแทนราษฎร  จากนั้นสภาวิจัยแหงชาติมีหนาท่ีในการแปลงนโยบายจากท้ังสององคกรไปสูกรอบ
นโยบายการวิจัยของประเทศ และ/หรือ แผนกลยุทธดานการวิจัยของประเทศ ซ่ึงอาจกลาวไดวาเปนสวน 
Brain ของระบบงานวิจัย 

สําหรับสวนท่ีสองของระบบวิจัยคือ Enabling Mechanism ซ่ึงเปนกลไกหลักในการขับเคล่ือน
ระบบวิจัยของประเทศเพื่อใหเดินไปสูเปาหมายท่ีกําหนดไวในสวนแรก  ในวรรณกรรมบางแหงพบวามี
การแยกสวนนี้ออกเปนสองสวนอีกช้ันหนึ่งคือ ระดับประสานงานกับระดับปฏิบัติงานวิจัย  แตการแยก
ลักษณะเชนนี้มีขอจํากัดท่ีวาในงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนมีความเปนลักษณะบูรณาการคอนขางสูง 
และในสภาพปจจุบันยังไมสามารถแยกบทบาทของแตละหนวยงานออกมาไดอยางชัดเจนวาอยูในระดับ
ใด   ยกตัวอยางเชน กรมควบคุมโรคเองเปนท้ังหนวยงานประสานและหนวยงานวิจัยไปพรอมๆกัน  หรือ 
สถาบันวิจัยระบบสาธารณสุข  (สวรส.)   เองก็เปนท้ังหนวยงานประสาน ใหทุนวิจัย และใชประโยชน
จากงานวิจัยไปพรอมๆ  กัน  ดังนั้น  ในสวนท่ีสองน้ีจึงนาจะกําหนดในลักษณะรวมๆ  เปน Enabling 
Mechanism  โดยมีหนวยงานหรือองคกรหลักท่ีนาจะเปนหนวยงานในการกํากับหรือขับเคล่ือนกลไก
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ตางๆ  ใหดําเนินการไปไดอยู 3 หนวยงาน  คือ สวรส.   สํานักงบฯ   ศปถ.  ทําหนาท่ีลักษณะคลายๆ กับ
เปนตัวหลอล่ืนใหฟนเฟอง  หรือกลไกเกิดการขับเคล่ือนหรือหมุนไปไดตามบทบาทหนาท่ีสําหรับ
บทบาทหรือหนาท่ีหลัก 5 ดานของระบบวิจัยสุขภาพท่ีควรจะมีในแตละประเทศซ่ึงกําหนดไวในเอกสาร
ของ WHO นั้นประกอบดวย 

1. การประสานนโยบายการวิจัย   (Stewardship)   เปนผูนําในการขับเคล่ือน ประสาน กลไก
ตางๆท่ีเกี่ยวของเชน นโยบายสุขภาพ นักวิจัย ชุมชน ใหเกิดวิสัยทัศนรวมเพ่ือนําไปใชประโยชน 

2.  การสรางสมรรถนะ  (Capacity Building) เสริมสราง ระเบียบวิธี เทคนิคการวิจัย และการ
จัดการงานวิจัย 

3.  การสรางความรู  (Knowledge Generation) สรางความรูท่ีเหมาะสมตอบริบทของประเทศ
นั้นๆ และตอบสนองความตองการของประชาชนระดับตางๆ  อยางทันการ 

4.  การใชประโยชนความรูจากการวิจัย  (Knowledge Utilization and Management) ใชความรู
เพื่อสงผลใหเกิดภาวะสุขภาพท่ีดีข้ึนและเกิดความเทาเทียมเปนธรรมของประชาชนทุกระดับ 

5.  การระดมทรัพยากร (Resource Mobilization)  รวบรวมทรัพยากรมนุษย เคร่ืองมือ และ     
เทคโนโลยี่   เงินทุน 

หนาท่ีหลัก   5   ดานดังกลาว  อาจนํามาดัดแปลงใหมเปน 5 Es ซ่ึงคลายกับมาตรการ 5 Es 
เพื่อใหงายตอความเขาใจ  ดังนี้ 

 

1. Engaging  การสรางความสัมพันธภายในระบบท่ีเกีย่วของกับการวจิัย 
2. Empowering  การสรางสมรรถนะดานงานวิจัย 
3. Emphasizing  การเนนการสรางความรูท่ีตอบสนองความตองการอยางแทจริง 
4. Executing   การขับเคล่ือนความรูไปสูการปฏิบัติ 
5. Equipping  การสนับสนุนใหเกิดการดําเนินการดานงานวิจัยท่ีเปนไปอยางตอเนื่อง 

 

เม่ือองคกรในการขับเคล่ือนท้ัง 3 องคกรทํางานตามหนาท่ีท้ัง 5 หรือประสานใหกลไกท่ีมีอยู
ดําเนินการไปตามหนาท่ีท้ัง  5 ไดก็จะเกิดการขับเคล่ือนกลไกหลัก 3  ดานข้ึน คือ กลไก Funding Agency 
กลไก User และ กลไก  Researcher ดังแสดงเปนเคร่ืองหมายเกียรในรูปท่ี  3.1  สาเหตุท่ีใชเกียรเนื่องจาก
การทํางานของระบบจะเกิดข้ึนไดอยางมีประสิทธิภาพนั้นกลไกแตละสวนจะทํางานแบบตางคนตางทํา
ไมได  แตจะตองทํางานรวมกัน ผูใหทุนวิจัยจะตองทราบถึงความตองการของผูใชและจัดสรรทุนใหกับ
ผูวิจัย  ผูวิจัยอาจจะตองดึงผูใชเขามามีสวนรวมในการทําวิจัย และผูใชจะตองนําผลการวิจัยท่ีไดไปใชงาน
หรือนํากลับไปใหผูใหทุนสนับสนุนการตอยอดงานวิจัยดังกลาว 
 การทําความเขาใจเกี่ยวกับบริบทของหนวยงานท่ีเกี่ยวของกับงานวิจัยในสวนท่ีสองนั้นจะตองทํา
ความเขาใจผานหนาท่ีหลักท้ัง 5 ดาน  เนื่องจากหนวยงานเหลานั้นอาจทํางานมากกวาหนึ่งหนาท่ีโดยไม



รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการการศึกษาเพ่ือทบทวนความรูเก่ียวกับสถานการณงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 3-4 

จํากัดเฉพาะ สวรส.  สํานักงบฯ  หรือ ศปถ. เทานั้น แหลงทุน  ผูใช นักวิจัย ก็อาจจะมีหนาท่ีใดหนาท่ีหนึ่ง
ใน 5 หนาท่ีหลักก็ได 
 สําหรับสวนท่ีสามของระบบวิจัย  คือ Outcome ท่ีไดออกมา หรือ คือองคความรูนั่นเอง โดยองค
ความรูดังกลาว  ถูกนํามาถายทอดผานทาง รายงานการวิจัย บทความงานวิจัย และการนําเสนอขอมูลท่ีได
ใหกับหนวยงานหลักคือ สวรส.  ศปถ. เพื่อนําไปเสนอตอระดับสมองและกําหนดเปนนโยบายตอไป 

3.2  ขั้นตอนการศึกษา 

3.2.1  กําหนดกรอบในการสืบคนขอมูลโดยผานการวิเคราะห นิยาม การจัดหมวดหมูหัวขอ 
งานวิจัยท่ีมีอยูในปจจุบัน 

3.2.2  สืบคนขอมูลตามกรอบท่ีกําหนดข้ึนจากแหลงการสืบคนขอมูลหลัก เชน หองสมุดของ 
สภาวิจัยแหงชาติ (วช.) การสัมภาษณบุคคลท่ีสวนเกี่ยวของกับการจัดเก็บ รวบรวมขอมูลงานวิจัย 

3.2.3  จัดทําสรุปสถานการณการวิจัยอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย ในระยะ 5 ปยอนหลัง  
โดยเร่ิมป  พ.ศ. 2545 -  พ.ศ. 2550  ตามกรอบแนวคิดในการจําแนกระบบวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน 

3.3  กรอบในการสืบคนขอมลู 

3.3.1  การเลือกนิยามของงานวิจัย 
ศาสตราจารย ดร.สุชาติ  ประสิทธ์ิสินธุ  ไดใหความหมายของ  “การวิจัย หมายถึง  กระบวนการ

แสวงหาความรูความเขาใจท่ีถูกตองในส่ิงท่ีตองการศึกษา  มีการเก็บรวบรวมขอมูล  การจัดระเบียบขอมูล  
การวิเคราะหและการตีความหมายผลท่ีไดจากการวิเคราะห”     

กิจกรรม หรือลักษณะงานท่ีเปนเพียงข้ันตอนใดข้ันตอนหน่ึงของการวิจัย เชน การสํารวจเพื่อ 
รวบรวมขอมูล การวิเคราะหขอมูล การทํารายงานหรือเผยแพรผลงานวิจัย หรือกิจกรรมสนับสนุนการ
วิจัย ไดแก การฝกอบรมนักวิจัย การใหเงินอุดหนุนการวิจัย ฯลฯ เหลานี้ไมนับเปนการวิจัยตามนิยาม
ขางตน และสามารถแบงการวิจัยตามกลุมสาขาวิชาการใหญ ๆ ไดเปน 2 ดาน คือ 

• การวิจัยทางวทิยาศาสตร  หมายถึง  การสํารวจ วเิคราะห ทดลองอยางมีระบบและเปน 
ข้ันตอนดวยอุปกรณหรือวิธีพิเศษ เกี่ยวกับธรรมชาติ ส่ิงมีชีวิต ปรากฏการณธรรมชาติ ตลอดจนส่ิงท่ี
มนุษยไดสรางสรรคข้ึนมาดวยความรู หรือประสบการณ เพื่อเสนอความรูใหม เพื่อสุขภาพอนามัย ความ
ผาสุกและความเจริญกาวหนาของมนุษยชาติ 

• การวิจัยทางสังคมศาสตร  หมายถึง  การศึกษาคนควาหาความจริงดวยระบบและวิธีการ 
ทางวิทยาศาสตรเกี่ยวกับ พฤติกรรม ปรากฏการณ หรือปฏิกิริยา ตลอดจนความรูสึกนึกคิดของมนุษยและ
สังคม เพื่อใหทราบถึงความรูและความจริงท่ีจะนํามาแกไขปญหาของสังคม หรือกอใหเกิดความรูใหม 

หมายเหตุ  :  สําหรับงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  อาจกลาวไดวา  มีลักษณะงานวิจัยที่
ผสมผสานของงานวิจัยท้ัง  2  ประเภท  นั่นคือ  มีท้ังเปนการวิจัยทางวิทยาศาสตร  อยางเชน  การวิจัย
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ระบบสนับสนุนความปลอดภัยภายในรถ  และการวิจัยทางสังคมศาสตร  อยางเชน  ปจจัยท่ีมีผลตอการ
ปรับเปล่ียนพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย 
 

3.3.2  การคนหาความสอดคลองของงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนกับประเภทของการวิจัย  
ประเภทของงานวิจัยประกอบดวย 

1)  การวิจัยพื้นฐาน (basic research หรือ pure research หรือ theoretical research) เปน 
การศึกษาคนควาในทางทฤษฎี หรือในหองทดลองเพ่ือหาความรูใหม ๆ เกี่ยวกับสมมติฐานของ
ปรากฏการณ และความจริงท่ีสามารถสังเกตได หรือเปนการวิเคราะหหาคุณสมบัติโครงสรางหรือ
ความสัมพันธตาง ๆ เพ่ือตั้งและทดสอบสมมติฐาน (hypothesis) ทฤษฎี (theories) และกฎตาง ๆ (laws) 
โดยมิไดมุงหวังท่ีจะใชประโยชนโดยเฉพาะ 

2)  การวิจัยประยุกต (applied research)  เปนการศึกษาคนควาเพื่อหาความรูใหม ๆ และ 
มีวัตถุประสงคเพื่อนําความรูนั้นไปใชประโยชนอยางใดอยางหนึ่ง หรือเปนการนําเอาความรูและวิธีการ 
ตาง ๆ ท่ีไดจากการวิจัยข้ันพื้นฐานมาประยุกตใชอีกตอหนึ่ง หรือหาวิธีใหม ๆ เพื่อบรรลุเปาหมายที่ได
ระบุไวแนชัดลวงหนา 

3)  การพัฒนาทดลอง (experimental development) เปนงานท่ีทําอยางเปนระบบ โดยใช 
ความรูท่ีไดรับจากการวิจัยและประสบการณท่ีมีอยู เพ่ือสรางวัสดุ ผลิตภัณฑและเคร่ืองมือใหม เพ่ือการ
ติดต้ังกระบวนการ ระบบและบริการใหม หรือเพื่อการปรับปรุงส่ิงตาง ๆ เหลานั้นใหดีข้ึน 
 

หมายเหตุ  :  สําหรับงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  จะมีการกระจายอยูท้ัง  3  ประเภทงานวิจัย  
อยางเชน  การศึกษาปฏิกริยาตอบสนองของมนุษยในการขับรถหลบหลีกส่ิงกีดขวางเปนประเภท 1 
ในขณะท่ีการศึกษาผลกระทบของยาท่ีทําใหงวงตอสมรรถนะในการขับรถเปนประเภท 2  และการศึกษา
ระบบยึดร้ังท่ีเหมาะสมภายในรถขณะเกิดการชนเปนประเภท  3 
 

3.3.3  การคนหาความสอดคลองตามสาขาวิชาการตามการจําแนกของสภาวิจัย สาขาวิชาการ 
และกลุมวิชาของสภาวิจัยแหงชาติ ประกอบดวย 

1)  สาขาวิทยาศาสตรกายภาพและคณิตศาสตร ประกอบดวยกลุมวิชา คณิตศาสตร และ 
สถิติ ฟสิกส ดาราศาสตร วิทยาศาสตรเกี่ยวกับโลกและอวกาศ  ธรณีวิทยา  อุทกวิทยา สมุทรศาสตร 
อุตุนิยมวิทยา ฟสิกสของส่ิงแวดลอม และอ่ืน ๆ  ท่ีเกี่ยวของ 

2)  สาขาวิทยาศาสตรการแพทย  ประกอบดวย  กลุมวิชา วิทยาศาสตรการแพทย  
แพทยศาสตร สาธารณสุข เทคนิคการแพทย พยาบาลศาสตร ทันตแพทยศาสตร สังคมศาสตรการแพทย 
และอ่ืนๆ  ท่ีเกี่ยวของ 

3)   สาขาวิทยาศาสตรเคมีและเภสัช  ประกอบดวย  กลุมวิชา อนินทรียเคมี อินทรียเคมี
ชีวเคมี เคมีอุตสาหกรรม อาหารเคมี เคมีโพลิเมอร เคมีวเิคราะห ปโตรเลียม เคมีส่ิงแวดลอม เคมีเทคนิค 
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นิวเคลียรเคมี เคมีเชิงฟสิกส เคมีชีวภาพ เภสัชเคมีและเภสัชวิเคราะห เภสัชอุตสาหกรรม เภสัชกรรม 
เภสัชวิทยาและพิษวิทยา เคร่ืองสําอาง เภสัชเวช เภสัชชีวภาพ และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 

4)   สาขาเกษตรศาสตรและชีววิทยา ประกอบดวย  กลุมวิชา ทรัพยากรพืช การปองกัน 
กําจัดศัตรูพืช ทรัพยากรสัตว ทรัพยากรประมง ทรัพยากรปาไม ทรัพยากรน้ําเพื่อการเกษตร อุตสาหกรรม
เกษตร ระบบเกษตร ทรัพยากรดิน ธุรกิจการเกษตร วิศวกรรมและเครื่องจักรกลการเกษตร ส่ิงแวดลอม
ทางการเกษตร วิทยาศาสตรชีวภาพ และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 

5)   สาขาวิศวกรรมศาสตรและอุตสาหกรรมวิจัย ประกอบดวย กลุมวิชา   
วิศวกรรมศาสตรและเทคโนโลยีพื้นฐานทางวิศวกรรมศาสตร วิศวกรรมอุตสาหกรรมวิจัย และอ่ืน ๆ ท่ี
เกี่ยวของ 

6)  สาขาปรัชญา ประกอบดวยกลุมวิชา ปรัชญา ประวัติศาสตร โบราณคดี วรรณคดี  
ศิลปกรรม ภาษา สถาปตยกรรม ศาสนา และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 

7)   สาขานิติศาสตร  ประกอบดวย  กลุมวิชา กฎหมายมหาชน กฎหมายเอกชน กฎหมาย 
อาญา กฎหมายเศรษฐกิจ กฎหมายธุรกิจ กฎหมายระหวางประเทศ กฎหมายวิธีพิจารณาความ และอ่ืน ๆ 
ท่ีเกี่ยวของ 

8)  สาขารัฐศาสตรและรัฐประศาสนศาสตร ประกอบดวย  กลุมวิชา ความสัมพันธ 
ระหวางประเทศ นโยบายศาสตร อุดมการณทางการเมือง สถาบันทางการเมือง ชีวิตทางการเมือง สังคม
วิทยาทางการเมือง ระบบการเมือง ทฤษฎีการเมือง รัฐประศาสนศาสตร มติสาธารณะ ยุทธศาสตรเพื่อ
ความม่ันคง เศรษฐศาสตรการเมือง และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 

9)   สาขาเศรษฐศาสตร ประกอบดวย  กลุมวิชา เศรษฐศาสตร พาณิชยศาสตร  
บริหารธุรกิจ การบัญชี และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 

10)  สาขาสังคมวิทยา ประกอบดวย  กลุมวิชา สังคมวิทยา ประชากรศาสตร  
มานุษยวิทยา จิตวิทยาสังคม ปญหาสังคม สังคมศาสตร อาชญาวิทยา กระบวนการยุติธรรม มนุษย
นิเวศวิทยาและนิเวศวิทยาสังคม พัฒนาสังคม ภูมิปญญาทองถ่ิน ภูมิศาสตรสังคม การศึกษาความเสมอ
ภาคระหวางเพศ   คติชนวิทยา และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 

11)  สาขาเทคโนโลยีสารสนเทศและนิเทศศาสตร ประกอบดวย  กลุมวิชา วิทยาการ 
คอมพิวเตอร โทรคมนาคม การส่ือสารดวยดาวเทียม การส่ือสารเครือขาย การสํารวจและรับรูจาก
ระยะไกล ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร สารสนเทศศาสตร นิเทศศาสตร บรรณารักษศาสตร เทคนิค
พิพิธภัณฑและภัณฑาคาร และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 

12)  สาขาการศึกษา ประกอบดวย  กลุมวิชา พื้นฐานการศึกษา หลักสูตรและการสอน 
การวัดและประเมินผลการศึกษา เทคโนโลยีการศึกษา บริหารการศึกษา จิตวิทยาและการแนะแนว
การศึกษา การศึกษานอกโรงเรียน การศึกษาพิเศษ พลศึกษา และอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ 
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หมายเหตุ  :  สําหรับงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนนั้นยากท่ีจะกําหนดลงไปในสาขาใหชัดเจน
ตามวิธีการจําแนกสาขาของสภาวิจัยแหงชาติ  12  สาขา  งานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนตามท่ีรวบรวม
ขอมูลผลงานวิจัยไดในระยะ  5 ป (2545-2550)  พบวา  งานวิจัยดานนี้ จะจัดอยูในสาขาวิทยาศาสตร
กายภาพและคณิตศาสตร  และสาขาวิทยาศาสตรการแพทย  ซ่ึงกลุมรายวิชาท้ัง  2  สาขาน ี้  ก็ไมไดมีการ
แตกสาขาวิชาท่ีเกี่ยวของกับดานอุบัติเหตุทางถนนไวอยางชัดเจน 

3.4 แนวทางในการจัดทําสรุปขอมูล 

3.4.1   ทําการกําหนดขอบขายรายละเอียดของงานวิจัยท่ีทําการจัดเก็บ  ประกอบดวย 
  1.  หัวขอวิจัย 
  2.  ช่ือผูวิจัย/คณะผูวิจัย 
  3.  งบประมาณ 
  4.  ระยะเวลา 
  5.  สาขางานวิจัย 

6.  แหลงทุนสนับสนุนงานวิจัย 
7.  ผูนํางานวิจัยไปใชประโยชน 
8.  หลักเกณฑในการใหทุนวิจัยของแหลงทุน 
9.  สถานะของแหลงทุนในการสนับสนุนดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุในปจจุบัน 

  

 3.4.2 ทําการกําหนดหนวยงาน/องคกร/สถาบัน  ท่ีใหการสนุบสนุนทุนวิจัย  เพื่อติดตอ
ประสานงานขอขอมูลเกี่ยวกับการใหทุนสนุบสนุนการจัดทํางานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนท่ีผานมา  
อาทิ  เชน   

1.  สภาวิจัยแหงชาติ (วช.)  
2.  สํานักงานคณะกรรมการการอุดมศึกษา (สกอ.) 
3.  สํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) 
4.  สํานักงานหลักประกันสุขภาพแหงชาติ (สปสช.) 
5.  สํานักงานกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (กปถ.) 
7.  สํานักนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) 
8.  มูลนิธิสาธารณสุขแหงชาติ (มสช.) 
9.  สถาบันวิจัยระบบสาธารณสุข (สวรส.) 
10. สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.) 
11. ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) 
12. อ่ืนๆ (เชน  มหาวิทยาลัยตางๆ  ท้ังภาครัฐบาลและเอกชน  โรงพยาบาล  กระทรวง 

ศูนยวิชาการ  เปนตน) 
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บทที่  4 
ผลการศึกษา 
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บทที่  4 
ผลการศึกษา 

 
จากท่ีไดทําการติดตอกับหนวยงาน/องคกร/สถาบันตางๆ  เพื่อขอขอมูลผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุ

ทางถนนในระยะ 5 ป  ท่ีผานมา โดยเร่ิมต้ังแต ป พ.ศ. 2545 - พ.ศ.2550  รายละเอียดของขอมูล  
ประกอบดวย  หลักเกณฑในการพิจารณาใหทุนวิจัยของแหลงทุนนั้นๆ  การแบงสาขางานวิจัยของแตละ
แหลงทุน  สถานะของแหลงทุน  และการติดตามผลของผูนํางานวิจัยไปใชประโยชน  

4.1 สถานการณดานแหลงทุนผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  ระยะเวลา  5  ป (2545-2550) 

จากการรวบรวมขอมูลแหลงท่ีใหทุนวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนของหนวยงาน/องคกร/สถาบัน
ตางๆ และการคนหาขอมูลแหลงทุนสนับสนุนงานวิจัยท้ังในประเทศ  และในตางประเทศจากเว็บไซต  
โดยใช  Key  word  คนหาดวยคําวา “อุบัติเหตุ”   ในระยะเวลา  5  ป  ยอนหลัง โดยเร่ิมในป  พ.ศ. 2545 - 
2550   จากขอมูลท่ีรวบรวมไดมีจํานวนแหลงทุนท่ีใหการสนับสนุนทุนสําหรับการทํางานวิจัยดาน
อุบัติเหตุทางถนน  จํานวน  6  แหลงทุน มีจํานวนผลงานวิจัยท่ีรวบรวมไดรวม  68  เร่ือง จากจํานวนผูวิจัย 
47 ทาน (รายช่ือผูวิจัยเสนอไวในภาคผนวก ก.)  รายละเอียดแหลงทุนแสดงดังตารางท่ี  4.1 

 

ตารางท่ี 4.1 แสดงจํานวนแหลงทุนท่ีใหการสนับสนุนทุนทําวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  ในป 2545 -2550 
 

ลําดับ
ท่ี 

 

หนวยงาน/องคกร/สถาบันตางๆ 
จํานวผลงาน 
วิจัยท่ีสนับสุน 

% 
 

1 สํานักงานโยบายการพัฒนาการขนสงและจราจร (สนข.) 1 1.47 
2 สํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจยั (สกว.) 2 2.94 
3 สํานักงานกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน(กปถ.) 4 5.88 
4 มูลนิธิสาธารณสุขแหงชาติ (มสช.) 7 10.29 
5 สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.) 13 19.12 
6 หนวยงานอ่ืนๆ (เชน  มหาวทิยาลัย กระทรวง เปนตน) 41 60.29 
 รวมผลงานวิจัยท้ังหมด 68 100.00 

 

หมายเหตุ  :  จํานวนผลงานวิจัยดังกลาว  หมายถึง  ผลงานเฉพาะดานอุบัติเหตุทางถนนระหวางป  พ.ศ. 2545 – 2550  
      เทาน้ัน 
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รูปท่ี 4.1  แสดงสัดสวนการใหทุนสนับสนนุการทําวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนของแตละองคกร 
 

จากตารางท่ี  4.1 และรูปท่ี  4.1  พบวา  หนวยงานท่ีมีสวนใหการสนับสนุนทุนวิจัยดานอุบัติเหตุ
ทางถนนในระยะ  5  ป  (2545-2550) ท่ีผานมา  อยางตอเนื่องและมากท่ีสุด  ไดแก  หนวยงานอ่ืนๆ  เชน  
มหาวิทยาลัย  กระทรวงสาธารณสุข  โรงพยาบาล  เปนตน  เพราะมีจํานวนผลงานวิจัยมากท่ีสุด  จํานวน  
41  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  60.29  เปอรเซ็นต  ซ่ึงทุนวิจัยท่ีสนับสนุนในลักษณะนี้ สวนใหญเปนของ
หนวยงานเองท่ีสนับสนุนเฉพาะบุคลากรของหนวยงานในสังกัด  หรือท่ีเรียกวาทุนภายในและงบท่ี
สนับสนุนสวนใหญมาจากหมวดเงินงบประมาณแผนดิน   

สําหรับหนวยงานที่ใหการสนับสนุนทุนวิจัยอันดับรองลงมา  ไดแก  สํานักงานกองทุน
สนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.)  มีจํานวนผลงานวิจัยรวม  13  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  19.12 
เปอรเซ็นต  ในสวนของหนวยงานอื่นท่ีมีจํานวนของผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนไมมากนั้น ไมได
หมายความวาหนวยงานนั้นไมไดทําการสนับสนุนทุนวิจัยดานนี้  แตอาจจะสนับสนุนในรูปแบบอ่ืนๆ  
เชน การศึกษาโครงการ  การจัดสัมมนาใหความรู  หรือแผนแมบทตางๆ   ซ่ึงไมไดอยูในขอบขาย           
คํานิยามของงานวิจัยตามท่ีไดกําหนดไวเบ้ืองตน  จึงไมไดนํามานับรวมเปนผลงานวิจัย 

จากขอมูลเบ้ืองตน  จะเห็นวา  หนวยงานที่ใหการสนับสนุนทุนวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนน้ัน  
สวนใหญมีแตภาครัฐ  ซ่ึงปจจุบันนี้  อาจกลาวไดวา  ภาคเอกชนมีความสนใจท่ีจะใหทุนวิจัยดานอุบัติเหตุ
ทางถนนนอยมาก  และจาก  http://www.worldbank.org/transport/roads/saf_docs/adbres.pdf   ไดเสนอ
ขอมูลงานวิจัยดานนี้ในตางประเทศ  แหลงทุนท่ีเคาไดรับนั้น  มาจากหลากหลายองคกร เชน  แหลง
เงินทุนจากหนวยงานเอกชน เชน บริษัทประกันภัยตางๆ, บริษัททําธุรกิจเกี่ยวกับการขายยานพาหนะ, 
บริษัททําธุรกิจเกี่ยวกับการคาน้ํามันเช้ือเพลิง เปนตน  แตสําหรับประเทศไทยภาคเอกชนยังสนใจท่ีจะเขา
มารวมแกปญหาทางดานอุบัติเหตุนอยมาก   

สนข.
1.47%สกว.

2.94%

กปถ.
5.88%

มสช.
10.29%

สสส.
19.12%

หนวยงานอ่ืนๆ
60.29%

สํานักงานโยบายการ
พัฒนาการขนสงและจราจร
(สนข.)
สํานักงานกองทุนสนับสนุน
การวิจัย (สกว.)

สํานักงานกองทุนเพื่อความ
ปลอดภัยในการใชรถ
ใชถนน(กปถ.)
มูลนิธิสาธารณสุขแหงชาติ
(มสช.)

สํานักงานกองทุนสนับสนุน
การสรางเสริมสุขภาพ
(สสส.)
หนวยงานอื่นๆ (เชน 
มหาวิทยาลัย กระทรวง
เปนตน)
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 จากผลงานวิจัยท้ังหมดจํานวน  68  เร่ือง  ท่ีไดรับการสนับสนุนจากแหลงทุนตางๆ  ในระยะเวลา  
5  ป (2545-2550)  ท่ีผานมา  ไดทําการแยกผลงานวิจัยออกเปนรายป รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี  4.2 
 

ตารางท่ี  4. 2  แสดงจํานวนผลงานวิจัยแยกรายป  

ป พ.ศ. จํานวนงานวิจัยแยกรายป (เร่ือง) % 

2542-47 1 1.47 

2543-45 1 1.47   

2544-45 2 2.94   

2545 8 11.76   

2546 10 14.71   

2547 16 23.53   

2548 17 25.00   

2549 7 10.29   

2550 4 5.88   

N/A 2 2.94   

รวม 68 100   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี  4.2  แสดงจํานวนผลงานวิจัยอุบัติเหตุทางถนนแยกรายป  2542 – 2550 
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จากตารางท่ี 4.2  และรูปท่ี  4.2 แสดงขอมูลผลงานวิจัยท้ังหมดจํานวน  68  เร่ือง  พบวา 
จุดเร่ิมตนจากป  พ.ศ.  2542  ดังท่ีแสดงในรูปท่ี  4.2  นั้น เนื่องมาจาก  ผลงานวิจัยบางเร่ืองมีระยะเวลาการ
ดําเนินงานคาบเกี่ยวจากปหนึ่งสูอีกปหนึ่ง  เชน  โครงการจากเมาไมขับสูการปองกันอุบัติเหตุจราจรที่
ยั่งยืน  เร่ิมตนดําเนินงานวิจัย ป พ.ศ. 2542   ถึงป พ.ศ. 2547 จึงจะแลวเสร็จ  เปนตน  ดวยเหตุนี้  จึงตอง
เสนอขอมูลผลงานวิจัยตามลักษณะการดําเนินงานจริง สําหรับปท่ีมีจํานวนผลงานวิจัยมากท่ีสุด  ไดแก ป 
พ.ศ. 2548 มีจํานวนผลงานวิจัย  17 เร่ือง  คิดเปนรอยละ  25.00  เปอรเซ็นต  และป  พ.ศ.2547  เปนอันดับ
สองรองลงมามีจํานวนผลงานวิจัย  16  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  23.53  เปอรเซ็นต  และปอ่ืนๆ  รองลงมา
ตามลําดับ 

4.2  ประเภทงานวิจัย 

จากผลงานวิจัยท้ังหมดท่ีรวบรวมไดในระยะ  5  ป ท่ีผานมามีจํานวน    68  เร่ือง  ไดนําผลงาน 
วิจัยท้ังหมดมาทําการแบงประเภทงานวิจัย   โดยกําหนดนิยามการแบงออกเปน   3  ประแภท  
ประกอบดวย 

1. คน  หมายถึง  งานวิจัยท่ีมีคนเปนตัวแปร 
2. รถ  หมายถึง  งานวิจัยท่ีมีรถเปนตัวแปร 
3. ถนน หมายถึง  งานวิจัยท่ีมีถนนเปนตัวแปร 
 

สาเหตุท่ีตองมีการแบงประเภทงานวิจัยออกเปน 3 ประเภทนั้น  เนื่องจากจะไดทราบถึง
สถานการณ  รูปแบบของการทํางานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในปจจุบัน  รวมท้ังทราบถึงแนวโนม และ
ทิศทางการทํางานวิจัยท่ีผานมาท่ีชัดเจน  วามีผูวิจัยใหความสําคัญงานวิจัยประเภทใดบาง  และผลงานวิจัย
ท่ีไดมีการจัดทําไปแลวนั้น  สอดคลองกับสถานการณอุบัติเหตุทางถนนของประเทศในปจจุบันหรือไม 
และผลงานวิจัยเร่ืองใดบางท่ีไดถูกนําไปใชแลว  เพื่อนําไปสูการพิจารณาจัดทําผลงานวิจัยตอไปใน
อนาคต  รายละเอียดเสนอ  ดังตารางท่ี  4.3 
 

ตารางท่ี 4.3  แสดงจํานวนผลงานวิจัยแตละประเภท 

ลําดับ ประเภทงานวจัิย จํานวน % 

1 คน 55 88.80 

2 รถ 9 13.24 

3 ถนน 4 5.88 

  รวม 68 100.00 
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รูปท่ี  4.3  แสดงสัดสวนเปรียบเทียบผลงานวิจัยแตละประเภท 
  

จากตารางท่ี  4.3  และรูปท่ี  4.3  จะเห็นไดวา  งานวิจัยประเภทคนเปนตัวแปรมีจํานวนมากท่ีสุด
มีจํานวน  55  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  80.88  เปอรเซ็นต   อันดับรองลงมาไดแก  งานวิจัยประเภทรถเปนตัว
แปร  มีจํานวนผลงานวิจัย  9  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  13.24  เปอรเซ็นต  และผลงานวิจัยท่ีมีถนนเปนตัว
แปรมีจํานวนนอยท่ีสุด  มีจํานวนผลงานวิจัยเพียง  4  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  5.88  เปอรเซ็นต   

จากขอมูลเบ้ืองตน  อาจกลาวไดวา  การต้ังประเด็นผลงานวิจัยท่ีผานมาในระยะเวลา  5  ป (2545-
2550)  นั้น  คน  ถือเปนตัวแปรท่ีสําคัญท่ีสุดท่ีมีผลใหผูวิจัยนํามาเปนประเด็นหลักท่ีจะนํามาสูการจัดทํา
ผลงานวิจัย  เม่ือผูวิจัยใหความสําคัญกับประเภทงานวิจัยดานใดดานหน่ึงมากเกินไปก็จะทําใหผลงานวิจัย
ท่ีออกมามีจํานวนไมสมดุลกัน ทําใหเกิดการกระจุกตัวเฉพาะบางประเด็นเทานั้น 

ขณะเดียวกัน   ผลงานวิจัยประเภทผูวิจัยสนใจจะทําวิจัยนอยนั้น  ขาดการศึกษาจัดทํางานวิจัย
อยางตอเนื่อง  ซ่ึงตามหลักความเปนจริง  ผูวิจัยควรใหความสําคัญกับการทบทวนวรรณกรรมท่ีเกี่ยวของ
กอนการจัดทํางานวิจัย  เพื่อจะไดทราบขอมูลผลงานวิจัยในดานท่ีตนสนใจวามีจํานวนผลงานวิจัยท่ีจัดทํา
แลวจํานวนเทาไหร  มีเร่ืองใดบาง  เพื่อปองการทํางานวิจัยท่ีซํ้าซอนเพียงประเภทใดประเภทหน่ึงอยาง
เดียว  ผลที่ตามมาจะทําใหผลงานวิจัยในอนาคตขาดความหลากหลาย  ซ่ึงความจริงนั้น  ปญหาอุบัติเหตุ
ทางถนนท่ีเกิดข้ึนไมไดเกิดเพียงสาเหตุหนึ่งสาเหตุใดเทานั้น   ดวยเหตุนี้  ผูวิจัยควรตระหนักถึงสภาพ
ความเปนจริง  โดยหันมาใหความสําคัญกับปจจัยอ่ืนท่ีเปนตัวแปรทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนบาง  เพื่อ
ผลงานวิจัยท่ีเกิดข้ึนใหมจะไดครอบคลุมสภาพปญหาและสามารถนําไปประยุกตใชเพื่อแกไขปญหา
อุบัติเหตุทางถนนไดอยางครบถวน  

 
  

แสดงการแบงผลงานวิจัยในแตละประเภท
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4.3.1  ตัวอยางผลงานวิจัยแตละประเภท 
 

จากผลงานวิจัยทางดานอุบัติเหตุทางถนนท้ังหมดจํานวน  68  เร่ือง ท่ีรวบรวมไดนํามาแบง
ประเภทงานวิจัยออกเปน  3  ประเภท  โดยมีตัวอยางผลงานวิจัยท่ีทําการแบงประเภทแลว  ดังนี้ 

 

 1)  งานวิจัยประเภทคนเปนตัวแปร  มีจํานวน  55  เร่ือง  ตัวอยางงานวจิัย  ไดแก 

• วิจัยการพัฒนารูปแบบการสรางพลังชุมชนเพื่อปองกันอุบัติเหตุจราจร 

• โครงการศึกษาสาเหตุและบริบทการเร่ิมและพฤติกรรมการดื่มสุราของเด็กท่ีดื่มแลวขับรถ 
อายุเด็กตํ่ากวา 15 ป 

• การศึกษาการเกิดอุบัติภัยจากรถจักรยานยนตของผูปวยโรงพยาบาลสะเดา อําเภอสะเดา  
จังหวัดสงขลา 
 

 2)  งานวิจัยประเภทถนนเปนตัวแปร   มีจาํนวน  4  เร่ือง ไดแก 

• โครงการศึกษาวิเคราะหสาเหตุของอุบัติเหตุดานการจราจรทางบก 

• การวิเคราะหและสังเคราะหจุดอันตรายบนทองถนน 
 

3)  งานวิจัยประเภทรถเปนตัวแปร มีจํานวน  9  เร่ือง ไดแก 

• โครงการปฏิบัติการดานวิชาการเพ่ือศึกษาสาเหตุและแนวการปองกันอุบัติเหตุรถรับสง 
นักเรียนและการถอดบทเรียนรูปแบบการจัดบริการรถรับสงนักเรียน 

• ความปลอดภัยในการเดินทางไปกลับรถโรงเรียน ดวยรถรับสงนักเรียนใน 
กรุงเทพมหานคร 

• ลดอุบัติเหตุบนเสนทางรถยนตชวงเทศการลสงกรานต 48 
 

 รายละเอียดผลงานวิจัยท้ังหมดไดนําเสนอไวในภาคผนวก ข.  ในตารางภาคผนวก  ข-1  รายช่ือ
โครงการวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน ป 2545-2550 
 

4.3.2  เปรียบเทียบสัดสวนประเภทงานวิจัยเปนรายป 
 

จากท่ีไดนําผลงานวิจัยมาแยกประเภทออกเปน  3 ประเภท  ไดแก  คน, รถ  และถนน เพื่อทําการ
เปรียบเทียบจํานวนผลงานวิจัยในแตละปวามีผลงานประเภทใดบางนั้น  สามารถแสดงรายละเอียดได    
ดังตารางท่ี  4.4 
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ตารางท่ี 4. 4  แสดงจํานวนผลงานวิจัยในแตละประเภทแบงตามรายป 

ป พ.ศ. 

ประเภทงานวจัิย 

คน รถ ถนน รวม/ป % 
2542 1 - - 1 1.47 
2543 1 - - 1 1.47 
2544 - - 2 2 2.94 
2545 7 - 1 8 11.76 
2546 8 2 - 10 14.71 
2547 14 2 - 16 23.53 
2548 15 1 1 17 25.00 
2549 6 1 - 7 10.29 
2550 2 2 - 4 5.88 
N/A 1 1 - 3 2.94 
รวม 55 9 4 68 100.00 

% 80.88 13.24 5.88 100.00 - 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 4.4  แสดงจํานวนผลงานวิจัยแตละประเภทรายป 

แสดงการจําแนกผลงานวิจัยแตละประเภทตามรายป
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รูปท่ี  4.5  แสดงสัดสวนผลงานวิจัยรายป 
 

 จากตารางท่ี 4.4  และรูปท่ี  4.4 ,4.5    พบวา  ป พ.ศ. 2546-2548  เปนท่ีท่ีมีผลงานวิจัยจํานวนท่ี
สูงและมีการจัดทําอยางตอเนื่อง  โดยเฉพาะ  ป พ.ศ. 2548  เปนปท่ีมีผลงานวิจัยมากท่ีสุดจํานวน  17  
เร่ือง  คิดเปนรอยละ  25.00  เปอรเซ็นต  สําหรับปท่ีมีผลงานวิจัยนอยท่ีสุด  ไดแก  ป พ.ศ. 2542-2543  มี
จํานวนเพียงปละ  1 เร่ือง   คิดเปนรอยละ  1.47  เปอรเซ็นต   เทานั้น  ผลงานวิจัยท้ัง 2   ป นี้  ถือวาอยู
นอกเหนือขอกําหนดในการรวบรวมขอมูลผลงานวิจัยท่ีกําหนดไวในป พ.ศ. 2545-2550  แตท่ีมีปรากฏ  
เพราะระยะเวลาการดําเนินงานวิจัยมีมากกวาหนึ่งปมีระยะเวลาคาบเกี่ยวมาถึงปท่ีมีการรวบรวมขอมูล
พอดีจึงตองนํามานับรวมตามสถานการณจริง   
 

4.3.3  เปรียบเทียบงานวิจัยกับสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

อัตราเส่ียงตอการประสบอุบัติเหตุบนทองถนนในประเภทไทยจัดอยูในเกณฑสูง และ อัตราการ 
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุในประเทศไทยอยูท่ีประมาณ  6  คนตอยานพาหนะ  10,000  คัน  ในขณะท่ีประเทศ
ท่ีมีมารตฐานความปลอดภัยทางถนนสูง  อาทิ  ประเทศออสเตรเลียมีอัตรา  1.4  และประเทศสวีเดนมี
อัตราเพียง  1.2  เทานั้น  หากใชอัตราน้ีเปนเกณฑ  ถาประเทศไทยตองการมีมาตรฐานความปลอดภยเทา
เทียมกับประเทศสวีเดนจะตองมีตัวเลขของยอดผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุเพียงปละ  3,000  คน  แทนท่ีจะ
เปน  14,000  คน  หรือหากเปรียบเทียบกับประเทศที่มีระดับการใชยานพาหนะใกลเคียงกัน  จํานวน
ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยก็ยังเกินเกณฑเฉล่ีย  โดยควรมีผูเสียชีวิตไมเกิน  11,000 

แสดงจํานวนรอยละผลงานวิจัยท้ังหมดรายป

ป 2543
1.47%

ป 2542
1.47%

N/A
2.94%

ป 2550
5.88%

ป 2544
2.94%

ป 2545
11.76%

ป 2546
14.71%

ป 2547
23.53%

ป 2548
25.00%

ป 2549
10.29%
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ราย/ป  (ขอมูลจากรายงานการพัฒนางานวิจัยดานความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย  โดย สุกิจ ปญจ
ธนศักดิ์ และคณะ) 

จากสถิติคดีอุบัติเหตุสํานกงานตํารวจแหงชาติ   พ.ศ. 2545-2548  มีจํานวนผูประสบอุบัติเหตุทาง
จราจร แสดงสถิติอุบัติเหตุ  ดังตารางท่ี   4.5 
 

ตารางท่ี 4.5  ขอมูลจากสถิติอุบัติเหตุจราจรทางบก ป 2542 – 2548 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีมา :  สถิติคดีอุบัติเหตุสํานกงานตํารวจแหงชาติ   พ.ศ. 2545-2548 

ท่ีมา  :  สถิติคดีอุบัติเหตุสํานกงานตํารวจแหงชาติ 
 

 จากขอมูลของกรมการขนสงทางบอกไดบอกถึงสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุไว  รายละเอียดเสนอ
ดังรูปท่ี  4.6 
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รูปท่ี 4.6  แสดงการจําแนกสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

จากสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน  ไดนํามาเปรียบเทียบกับการจัดทําผลงานวิจัยท่ีผานมา
ใยระยะเวลา  5  ป  จํานวน  68  เร่ือง  แสดงดังตารางท่ี  4.6 
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ตารางท่ี 4.6  แสดงการเปรียบเทียบสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนกับผลงานวิจัย 

สาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน จํานวน/ราย ผลงานวิจัย % 
สารออกฤทธ์ิ 100 2 2.94 
บรรทุกเกิน 256 - - 
หลับใน 251 1 1.47 
รถเสียไมแสดงฯ 350 - - 
ไมยอมใหรัถมีสิทธ์ิ 928 - - 
ขับรถไมเปดไฟฯ 772 - - 
ขับไมชํานาญ 1,324 - - 
ไมขับชองซาย 2,499 - - 
ขับผิดชองทาง 2,788 - - 
เมาสุรา 9,279 9 13.24 
ฝาฝนปายหยุด 3,529 - - 
ไมใหสัญญาณฯ 4,893 - - 
ขับตามกระฉันชิด 5,704 - - 
ฝาฝนสัญญาณ 4,708 - - 
แซงอยางผิดฯ 8,399 - - 
ขับตัดหนาฯ 15,520 - - 
ขับรถเร็วฯ 21,332 1 1.47 
N/A - 55 80.88 

รวม 82,632 68 100.00 
 
 

จากตารางท่ี  4.6  สามารถสรุปไดวาจากจํานวนผลงานทั้งหมด  68  เร่ือง  เมื่อนํามาแยกตาม
สาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนแลว  มีจํานวน  55  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  80.88  เปอรเซ็นต  และ
สําหรับผลงานวิจัยท่ีเกี่ยวกับสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุนั้น  การเมาสุรา  มีจํานวนผลงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ
มากท่ีสุด  จํานวน  9  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  13.24  เปอรเซ็นต  อันดับรองลงมา  ไดแก  สารออกฤทธ์ิ  มี
จํานวนผลงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ  2  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  13.24  เปอรเซ็นต  สวนสาเหตุการขับรถเร็วมีเพียง
จํานวน  1  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  1.47  เปอรเซ็นต  แตในขณะเดียวกัน  จํานวนสถิติท่ีการขับรถเร็วถือเปน
สาเหตุท่ีสําคัญและมีจํานวนรายท่ีเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด  มีจํานวน  21,332  ราย   
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เม่ือพิจารณาปริมาณงานวิจัยกับจํานวนรายท่ีเกิดอุบัติเหตุทางถนนในแตละสาเหตุ  พบวา จํานวน
ผลงานวิจัยมีจํานวนไมสอดคลองกับจํานวนรายท่ีเกิดอุบัติเหตุทางถนน  อาจกลาวไดวา  ขาดฐานขอมูล
งานวิจัยดานนี้  เพราะผูวิจัยไมสามารถตรวจสอบผลงานวิจัยท่ีผานมาไดวามีประเด็นใดบางท่ียังไมมีการ
ทําวิจัยเลย  ฉะนั้นผลงานวิจัยท่ีออกจึงไมสอดคลองกับปญหาท่ีเกิด   
 

4.3.4  เปรียบเทียบการทําวิจัยแตละภูมิภาค 
 

จากขอมูลผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในระยะเวลา  5 ป (2545-2550)  ท่ีรวบรวมไดมี
จํานวน  68  เร่ืองนั้น  ไดทําการแบงผลงานวิจัยออกตามภูมิภาค  จํานวน  5  ภาค  ไดแก  ภาคเหนือ  
ภาคใต  ภาคตะวันออก  ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ภาคอีสาน)  ภาคกลาง  และอ่ืนๆ  มีจํานวนผลงานวิจัย
ท่ีจัดอยูในระดับภูมิภาค  จํานวน  23  เร่ือง  จากผลงานวิจัยท้ังหมดจํานวน  68  เร่ือง  สวนท่ีเหลืออีก 45  
เร่ือง เปนงานวิจัยอ่ืนๆ   สามารถแสดงรายละเอียดได  ดังตารางท่ี  4.7 
 

ตารางท่ี  4.7  เปรียบเทียบผลงานวิจัยในแตละภูมิภาค 

ลําดับ ภาค จํานวนงานวิจัย % 

1 ภาคเหนือ 2 2.94 

2 ภาคใต 3 4.41 

3 ภาคตะวันออก 8 11.76 

4 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 8 11.76 

5 ภาคกลาง 2 2.94 

6 งานวิจยัอ่ืนๆ 45 66.18 

  รวม 68 100 
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รูปท่ี  4.7 แสดงสัดสวนผลงานวิจัยดานอุบตัิเหตุทางถนนแตละภูมิภาค 
 

 จากตารางท่ี 4.7   และรูปท่ี 4.7   จะเห็นไดวาจํานวนผลงานวิจัยในภาคภาคตะวันออก  และภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ  มีจํานวนเทากัน  จํานวน  8  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  11.76  เปอรเซ็นต  ตัวอยาง
งานวิจัยในภาคตะวันออก  ไดแก  เร่ือง “การศึกษาผลกระทบของปจจัยเส่ียงในการเกิดการบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุรถจักรยานยนตและความสัมพันธระหวางปจจัยเส่ียงและความรุนแรงของการบาดเจ็บในเขต 
อําเภอเมือง  จังหวัดชลบุรี”  และตัวอยางผลงานวิจัยในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ภาคอีสาน)  ไดแก  
เร่ือง “การศึกษาเพื่อหามาตรการแกไขการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนนโดยชุมชนอําเภออุทุมพรพิสัย จังหวัด       
ศรีสะเกษ”  สวนภาคเหนือถือวามีจํานวนผลงานวิจัยระดับทองถ่ินนอยท่ีสุดมีเพียง  2  เร่ือง  คิดเปนรอย
ละ  2.94  เปอรเซ็นต    
 เม่ือพิจารณาจากขอมูลท่ีผลงานวิจัยท่ีรวบรวมไดนั้น  พบวา  การกระจายตัวของการทํางานวิจัย
ดานอุบัติเหตุทางถนนยังคงไมครอบคลุมทุกภูมิภาค  เนื่องจากสัดสวนปริมาณผลงานวิจัยท่ีพบยังคงมี
จํานวนไมมากนัก  ท้ังนี้  อาจเปนเพราะสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของภูมิภาคนั้น  อาจมีสถิติท่ียังตํ่า
กวาภาคอ่ืนๆ  จึงไมถือเปนจุดเนนในการนํามาเปนหัวขอวิจัย  หรือผลงานท่ีมีนั้น  ยังเปนเพียงการศึกษา
รายกรณี หรือการรายงานผลขอมูลเชิงสถิติท่ัวไปเทานั้น  ทําใหไมถึงข้ันท่ีจะเรียกวาผลงานวิจัยได   

4.3  สถานนะแหลงทุนและหลักเกณฑการพิจารณาใหทุนของแหลงทุน 

สําหรับสถานะแหลงทุนและหลักเกณฑการพิจารณาใหทุนทํางานวิจัยของแหลงทุนแตละแหง 
นั้น  จะมีความแตกตางกันออกไป  ข้ึนอยูกับสถานะของแหลงทุนวามีสถานะเปนภาครัฐ  หรือ
ภาคเอกชน หรือเปนนิติบุคคล  สถานบันการศึกษาตางๆ  เปนตน  โดยสวนใหญแลวหลักเกณฑการ

เปรียบเทียบสัดสวนผลงานวิจัยตามภูมิภาค

ภาคใต
4.41%

ภาคกลาง
2.94%

ภาค
ตะวันออกเฉียงเ

หนือ
11.76%

ภาคเหนือ
2.94%

งานวิจัยอ่ืนๆ
66.18%

ภาคตะวันออก
11.76%
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พิจารณา  และขอกําหนดตางๆ ท่ีแหลงทุนนํามาใชเพื่อเปนตัวกรองคุณสมบัติของผูยื่นขอรับทุน
สนับสนุนการทําวิจัยนั้น  ตัวแหลงทุนเองจะเปนผูกําหนดเอง  ท้ังนี้  แนวทางท่ีแหลงทุนนํามาใชเปน
ตัวกําหนดก็ข้ึนอยูกับสถานะขององคกรเปนหลัก  วามีลักษณะหลักเกณฑ  และขอกําหนดที่แตกตางกัน
ออกไป  ข้ึนอยูกับสถานะ  นโยบาย/แผนงานท่ีองคกรนั้นไดวางไวเปนรายป  ซ่ึงแผนงานในการ
สนับสนุนใหทุนทําวิจัยนั้น  ก็จะแตกตางกันออกไปดวย  ซ่ึงในแตละปแผนงานตางๆ ขององคกรตอง
ปรับใหเขากับสถานการณปจจุบัน  ประกอบกับเร่ืองของงบประมาณท่ีรับจัดสรรใหสนับสนุนทุนวิจัยจะ
มีมากนอยเพียงใด   
 จากการรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับหลักเกณฑท่ีนํามาใชในการพิจารณาใหทุนสนับสนุนทําวิจัยใน
ระยะเวลา  5   ป (2545-2550)  ท่ีผานมา  โดยใชวิธีสอบถามไปยังเจาหนาที่รับผิดชอบของแหลงทุน  
รวมถึงการคนหาจากเว็บไซต   สามารถรวบรวมขอมูลหลักเกณฑการพิจารณาใหทุนของแหลงทุนตางๆ  
ดังนี้ 

1)  สํานักงานกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน  (กปถ.) 
สําหรับหลักเกณฑการพิจารณาการใหทุนสนับสนุนดานงานวิจัยอุบัติเหตุทางถนนน้ัน  ทางกปถ. 

เองไมไดมีการตั้งกฏเกณฑ  หรือขอบังคับกับผูท่ีจะมาขอรับทุนสนุบสนุนเพื่อการจัดทํางานวิจัย  แตจะมี
เพียงหลักเกณฑเบ้ืองตนสําหรับคุณสมบัติเหตุของตัวผูวิจัยเทานั้น  ประกอบดวย 
 

1. ตองเปนนิติบุคคล  หรือบุคคลธรรมดา 
2. เร่ืองวิจัยท่ีสงขอทุนจะตองเปนเร่ืองเกี่ยวกบัความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเทานัน้ 
และสําหรับจํานวนทุนท่ีใหการสนับสนุนในแตละปนั้น  จะมีจํานวนไมเทากัน ข้ึนอยูกับการ 

จัดสรรงบประมาณโดยรวมท้ังหมดของกระทรวงขนสงทางบกเองวาในแตละปจะมีแผนการจัดทํางาน
ดานใดบาง  จึงไมมีการกําหนดตัวเงินวาในแตละปจะจัดมาเปนงบวิจัยเทาไหร 
 

2)  สํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) 
 สําหรับเกณฑการพิจารณาการสนับสนุนทุนวิจัยนั้น  ทางสกว. มีหลักเกณฑการพิจารณาท้ัง
คุณสมบัติของผูวิจัยท่ีขอรับทุน  และหลักเกณฑการใหทุนไวอยางชัดเจน  ซ่ึงทางสกว.  แบงประเภททุน
ออกเปน  10  ประเภท  และทุนในแตละประเภทนั้น มีขอกําหนดสําหรับคุณสมบัติผูขอรับทุน  และ
หลักเกณฑการพิจารณาใหทุนท่ีแตกตางกันออกไป  ข้ึนอยูกับประเภทของทุนนั้นๆ 

สําหรับสาขาของงานวิจัยอุบัติเหตุทางถนน  ทางสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) 
ไมไดมีการระบุวางานวิจัยดานนี้อยูในทุนประเภทใด  และจากท่ีไดทําการพิจารณาขอกําหนดประเภททุน
ตางๆ  ของสกว.  งานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  ผูท่ีจะขอทุนสนุบสนุนการทํางานวิจัยนั้น  ขอยื่นไดใน
ประเภททุนวิจัยองคความรูใหมท่ีเปนพื้นฐานตอการพัฒนา (วุฒิเมธีวิจัย)  ซ่ึงมีรายละเอียด  ดังนี้ 

 
 



รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการการศึกษาเพ่ือทบทวนความรูเก่ียวกับสถานการณงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 4-15 

•  ขอบขาย 
 เปนทุนสนับสนุนการวิจัยเพื่อเกิดองคความรูใหมท่ีเปนพื้นฐานตอการพัฒนาประเทศ  โดย
เนนการสรางผลงานวิจัยแบบมุงเปา  (Target – based  Research)  มีผลงานวิจัยท่ีตีพิมพในวารสารวิชาการ
ระดับนานาชาติ  หรือการจดทะเบียนสิทธิบัตร  มีผลงานวิจัยท่ีสามารถนําไปพัฒนาและประยุกตใชในเชิง
พาณิชย  เชิงสาธารณะหรือเชิงนโยบาย  สรางนักวิจัยอาชีพท่ีเปนผูนําในทางวิชาการระดับนานาชาติ  เกิด
การเช่ือมโยงและความรวมมือระหวางนักวิจัยท้ังในประเทศระดับนานาชาติ 
 

•    คุณสมบัตผิูมีสิทธ์ิขอรับทุนป   
 1.  ตองเปนผูท่ีมีผลงานตีพิมพในวารสารวิชาการระดับนานาชาติท่ีเปนงานวิจัยท่ีทําใน
ประเทศไทยมาแลวไมนอยกวา  3  เร่ืองต้ังแต ค.ศ. 2000  ถึงปจจุบัน  และตองเปนเจาของบทความช่ือ
แรกหรือเปน  corresponding  author  (ผูวิจัยสําหรับการติดตอ)  โดยไมนับรวมผลงานวิจัยท่ีเกิดจาก
วิทยานิพนธ 
 2.  ผลงานตีพิมพในวารสารวิชาการนานาชาติตองมีผลงานรวมของ  Impact  Factor  ไมนอย
กวา  0.5  สําหรับสาขาวิทยาศาสตรและการแพทย  ไมนอยกวา  2.0  สําหรับสาขาวิทยาศาสตรกายภาพ
และวิศวกรรมศาสตร 
 3.  ในกรณีหัวหนาโครงการมีผลงานอยูในสาขาวิชาท่ีบทความมีคา  Impact  Factor  นอยหรือ
บทความนั้นอยูนอกฐานขอมูล  ISI  ซ่ึงทําใหไมสามารถหาคา  Impact  Factor  ได  ทําใหผลงานรวมของ  
Impact  Factor  ไมถึงเกณฑในขอ  2  สกว.  จะถือตามดุลยิพินิจ ของคณะกรรมการการบริหารทุน 
 4.  สาขาสังคมศาสตรและมนุษยศาสตรจะไมนําเกณฑของ  Impact  Factor  มาประกอบการ
พิจารณา 
 5.  หัวหนาโครงการมีศักยภาพสูงโดยพิจารณาจากผลสัมฤทธ์ิดานการสึกษา  ไดแก  การมี
คุณวุฒิระดับปริญญาโทข้ึนไป  มีผลการศึกษาอยูในเกณฑดีเยี่ยม  และมีผลสัมฤทธ์ิดานการวิจัย  ไดแก  
การมีผลงานดานการสิจัยท่ีมีคุณภาพ 
 6.  ผูขอทุนตองไมมีภาระงานวิจัยหรืองานอยางอ่ืนสูงเกินไป  โดยตองใชเวลาในการทํางาน
วิจัยไมนอยกวา  20  ช่ัวโมง/สัปดาห 
 7.  โครงการวิจัยท่ีไดรับทุนและเซ็นสัญญาแลว  จะตองสงรายงานความกาวหนาทุก  6  เดือน  
และสกว.จะจัดใหมีการนําเสนอผลงานในการประชุมเสนอผลงานระหวางดําเนินโครงการ  นอกจากนี้ใน
ระหวางท่ีโครงการวิจัยดําเนินอยู  สกว.อาจจัดทีมงานไปเย่ียมเยียนและปรึกษาหารือความกาวหนาหรือ
ปญหาจากกลุมผูวิจัย  หลังจบโครงการผูท่ีมีผลงานดีเยี่ยมจะไดรับพิจารณาใหไดรับรางวัลหรือเชิญให
สมัครรับทุนวิจัยตอเนื่อง 
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•   หลักเกณฑในการใหทุน 
 สกว.  มีนโยบายท่ีจะสนับสนุนทุนวิจัยใหสอดคลองกับสภาพเศรษฐกิจและสังคมของ
ประเทศโดยใหมีงานวิจัยท่ีเปนแบบมุงเปามากข้ึน  แตเปาหมายของ  output  ยังเหมือนเดิมคือใหมี
ผลงานวิจัยท่ีตีพิมพในวารสารวิชาการนานาชาติท่ีมี  Impact  สูงหรือการจดสิทธิบัตร  สกว.  จึง
เห็นสมควรกําหนดลําดับความสําคัญการใหทุน  ดังนี้ 
 1.  โครงการวิจัยแบบมุงเปาท่ีฝายวิชาการ  สกว.  ใหการสนับสนุนอยูแลว  เชน  ชุดโครงการ
สมุนไพร  ยารักษาโรค  สารเสริมสุขภาพและสําหรับการผลิตอาหารปลอดภัย  ชุดโครงการเกษตร
อินทรียบนฐานความสมดุลตามธรรมชาติ  ชุดโครงการการเพ่ิมผลผลิตอาหารปลอดภัย  ชุดโครงการเพ่ิม
ผลผลิตสัตวน้ําเศรษฐกิจ  เปนตน 
 2.  โครงการวิจัยแบบไมมุงเปาของสาขาวิชาท่ีขาดแคลนนักวิจัย  ไดแก  ฟสิกส  คณิตศาสตร   
สังคมศาสตรและมนุษยศาสตร 
 3.  โครงการวิจัยแบบไมมุงเปาท่ีผลลัพธ  (output)  ของโครงการมีแนวโนมท่ีจะนําไปใช
ประโยชนในระยะกลางหรือระยะยาวได 
 4.  โครงการวิจัยแบบไมมุงเปาโดยความคิดริเร่ิมของนักวิจัยเองและไมจํากัดสาขาวิชาการ 
 

•   ลักษณะของโครงการวิจัย 
 1.  โครงการท่ีเสนอขอตองมีการทบทวนเอกสารท่ีมีการตีพิมพ  (literature  review)  แลวอยาง
ครบถวนและครอบคลุม  ทําใหเช่ือไดวา  โครงการวิจัยท่ีเสนอเปนการวิจัยเพื่อหาองคความรูใหมอยาง
แทจริงไมเปนการวิจัยซํ้ากับองคความรูท่ีมีอยูแลว  หรือถาเปนการวิจัยเพื่อยืนยันองความรูเดิมท่ีมีอยูแลว
เปนการวิจัยท่ีมีความจําเปนอยางแทจริง 
 2.  มีการนิยามปญหาและจุดมุงหมายอยางชัดเจนและมีเหตุผลแสดงวาการวิจัยองคความรู
ใหม  ของโครงการท่ีเสนอจะเปนพื้นฐานตอการพัฒนาประเทศ 
 3.  ผลงานจากทุนวิจัยประเภทนี้  คือ  รายงานผลการวิจัยท่ีตีพิมพในสารสารวิชาการระดับ
นานาชาติท่ีมีระบบการตรวจสอบคุณภาพของตนฉบับอยางเขมงวด  หรือผลงานวิจัยท่ีนําไปจดทะเบียน
สิทธิบัตรรวมทั้งหลักฐานท่ีแสดงถึงการพัฒนาความเขมแข็งของนักวิจัยและทีมงาน  ไดแก  หลักฐาน
ความเช่ือมโยมหรือรวมมือกับนักวิจัยระดับนานาชาติ  และหลักฐานแสดงความเหนียวแนนและตอเนื่อง
ของทีมงาน 
 4.  ผูขอรับทุนตองระบุในใบสมัครอยางชัดเจนวา  จะทํางานวิจัยเร่ืองอะไร  จะมีผลลัพธ
ออกมาอยางไรบางในแตละป 
 

•   งบประมาณ 
 สําหรับทุนประเภทนี้ใหงบประมาณสนับสนุน  จํานวน  ไมเกิน  2  ลานบาท/โครงการ 
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•   ระยะเวลา  
 ระยะเวลาการดํานเนิงานโครงการ ไมเกิน  3  ป 
 

•    จํานวนทุน 
 จํานวนทุนท่ีทาง สกว. สนุบสนุนสําหรับทุนวิจยัประเภทนี้  จํานวน  15  ทุน 
 

•   ระยะเวลาขอรับทุน 
 ระยะเวลาที่ผูวิจัยสนใจจะขอยื่นงานวิจัยเพ่ือขอรับทุนสนับสนุน  วันท่ี  4 มกราคม-  วัน ท่ี  28  
กุมภาพันธ 
 

3)  มูลนิธิสาธารณสุขแหงชาติ (มสช.) 
 สําหรับหลักเกณฑการยื่นขอทุนสนับสนุนการทําวิจัยนั้น  ทาง มสช.ไมมีหลักเกณฑการพิจารณา  
เนื่องจาก ตามข้ันตอนการยื่นขอรับทุนสนับสจะนุนการทําวิจัย  ผูวิจัยจะตองยื่นไปท่ี  สสส. กอน  เพราะ 
มสช. เปนหนวยงานหนึ่งท่ีทํางานภายใตการดูแลของ  สสส.  ฉะนั้น  หลักเกณฑและขอกําหนดตางๆ 
เกี่ยวกับการใหทุนทําวิจัย  จะใชหลักเกณฑท่ีทาง สสส. เปนผูกําหนด  และหลังจากท่ี  ทาง สสส.ไดทํา
การพิจารณาตรวจสอบงานวิจัยท่ีมีการยื่นขอเสนอขอรับทุนท่ีผูวิจัยยื่นมาท้ังหมดแลว  จะทําการคัดกรอง
และสงมาใหทางผูจัดการ  มสช.เปนผูพิจารณางานวิจัยท่ีไดเสนอมาท้ังหมด 
 

4)  สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.) 
สําหรับ  สสส.  ไดแบงทุนสนับสนุนโครงการ  3  ประเภท  ดังนี้ 

 1.  โครงการดานการพัฒนาและปฏิบัติการ  หมายถึง  โครงการท่ีมีลักษณะเปนการฝกอบรม  การ
รณรงค  การจัดกิจกรรม  หรือพัฒนารูปแบบท่ีเปนนวัตกรรม  หรือการพัฒนาเครือขายภาคี  หรือ
ปฏิบัติการในดานการสรางเสริมสุขภาวะ  ท้ังนี้  ตองไมใชงานประจําท่ีดําเนินการอยูแลว 
 2.  โครงการดานการศึกษาวิจัย  หมายถึง  โครงการท่ีมีลักษณะการศึกษาวิจัยการทบทวนองค
ความรู  การวิจัยและพัฒนา  การประเมินผล รวมท้ังการพัฒนาศักยภาพดวย 
 3.  โครงการดานการอุปถัมภกิจกรรม  หมายถึง  โครงการที่มีลักษณะการใหทุนแกกิจกรรมดาน
กีฬาศิลปวัฒนธรรมหรือกิจกรรมสาธารณะอ่ืนเพื่อเปนส่ือกลางในการสรางความรูและคานิยมในการ
สรางเสริมสุขภาพ 
 

• การพิจารณาโครงการ 
1.  การพิจารณาโครงการใหดําเนินการตามลําดับข้ันตอน  ดังนี้ 

-  ข้ันการกล่ันกรองทางวิชาการ 
-  ข้ันพิจารณาตัดสิน 
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 2.  การกล่ันกรองทางวิชาการใหกระทําโดยผูทรงคุณวุฒิท่ีตองไมเกี่ยวของโดยตรงกับผูเสนอ
โครงการ  เง่ือนไขและจํานวนผูทรงคุณวุฒิใหเปนไปตามขนาดโครงการ  ดังนี้ 

ขนาดโครงการ  (งบประมาณท่ีขอ)   จํานวนผูทรงคุณวุฒิ 

• ไมเกิน  200,000  บาท    อยางนอย  1  คน 

• 200,001 – 1,000,000  บาท    อยางนอย  3  คน 

• 1,000,001 – 50,000,000  บาท   อยางนอย  5  คน 

• 5,000,001 – 10,000,000  บาท   อยางนอย  7  คน 

• 10,000,001 – 20,000,000  บาท   อยางนอย  7  คน  และจะตองมีการ 
        ประชุมพิจารณา 

• เกินกวา  20  ลานบาท    อยางนอย  7  คน  โดยมีคระ 
    กรรมการบริหารแผนนวมอยุดวย 

     อยางนอย  3  คน  และจะตองมีการ 
     ประชุมพิจารณา 

 จากหลักเกณฑการพิจารณาใหทุนของแหลงทุนท้ังหมดนั้น  พบวา  บางหนวยงานไมมี
ขอกําหนด  หรือระเบียบในการพิจารณาใหทุนท่ีชัดเจน  และการเปดโอกาสใหผูวิจัยไดเสนอประเด็น
หัวขอวิจัยท่ีมีความสนใจจะนํามาทํางานวิจัยนั้น  ยังไมสามารถเสนอไดอยางเต็มท่ี  เนื่องจาก  พันธกิจ  
หรือภาระงานของหนวยงานนั้นๆ  มีลักษณะสงเสริมใหทํางานวิจัยเฉพาะดาน  ดวยเหตุนี้  ผลงานวิจัยท่ี
ออกมาจะเปนประเภทตอบสนองตอองคกรมากกวาท่ีจะตอบสนองผูนําไปใชประโยชน 

4.4  เปรียบเทียบองคกรท่ีไดรับทุนสนับสนุนเพ่ือทําวิจัย 

จากผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนในระยะเวลา  5 ป (2545-2550)  มีจํานวนผลงานวิจัยท่ี
รวบรวมได  68 เร่ือง   ท้ังนี้  ไดทําการแยกสถานะของหนวยงานท่ีไดรับทุนสนับสนุนในการทํางานวิจัย  
แสดงรายละเอียด  ดังตารางท่ี  4.8 
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ตารางท่ี  4.8  แสดงสัดสวนขององคกรท่ีไดรับทุนสนุบสนุนการทํางานวิจัย 

ลําดับ
ท่ี องคกรรับทุน จํานวนงานวิจัย % ผลงานวิจัย 

1 กรมฯ 5 7.35 

2 กระทรวงสาธารณสุข 24 35.29 

3 มหาวิทยาลัย 8 11.76 

4 โรงพยาบาล 3 4.41 

5 มูลนิธิ 7 10.29 

6 สถาบันฯ 1 2.94 

7 สํานักฯ 19 27.94 

  รวมหนวยงานท่ีรับทุนท้ังหมด 68 100.00 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.8  แสดงสัดสวนองคกรท่ีรับทุนทําวิจัย 
 

จากตารางท่ี  4.8  และรูปท่ี  4.8  แสดงขอมูลการเปรียบผลงานวิจัยกับองคกรท่ีไดรับทุนทํางาน
วิจัย  พบวา  ระยะเวลา  5  ป  ท่ีผานมากระทรวงสาธารณสุข  ถือวา  มีบทบาทสําคัญท่ีสุดในการจัดทํา
ผลงานวิจัย  เพราะมีจํานวนมากท่ีสุดมีถึง  24  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  35.29  เปอรเซ็นต  อันดับรองลงมา  
ไดแก  สํานักฯ ตางๆ  เชน  สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.)  เปนตน  มีจํานวน
ผลงานวิจัย  19  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  27.94  เปอรเซ็นต    

 

กระทรวง
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สวนองคกรท่ียังมีจํานวนผลงานวิจัยท่ีนอย คือ  องคกรลักษณะท่ีเปนสถาบันฯ  เชน  สถานบัน
พระปกเกลา  เปนตน  มีจํานวนเพียง  1  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  2.94  เปอรเซ็นต    

เม่ือพิจารณาจากหนวยงานท่ีมีผลงานวิจัยมากท่ีสุด  ไดแก  กระทรวงสาธารณสุข  เพียง
หนวยงานเดียว  หรือสาขาการแพทย  ดวยเหตุนี้  จํานวนนักวิจัยท่ีเกิดข้ึนก็เชนกันก็มาจากสาขาการแพทย
เทานั้นทําใหขาดการเช่ือมโยงเครือขายนักวิจัยและงานวิจัยระหวางสาขาท่ีเกี่ยวของ  ควรมีการพลักดันให
มีการทําวิจัยในสวนของหนวยงานท่ีรับผิดชอบดานอุบัติเหตุ  หรือหนวยงานท่ีเกี่ยวของมากกวานี้ 
 

 4.6.1 สรุปภาพรวมของงานวิจัยกับงบประมาณท่ีไดรับ 
 จากผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  จํานวน  68  เร่ือง  มีเพียง  9  เร่ือง เทานั้น ท่ีมีขอมูล
งบประมาณการทําวิจัย รวมเปนเงินท้ังส้ินจํานวน  86,403,630.00  บาท   ดังนั้น  จะทําการพิจารณา
งานวิจัยท่ีมีขอมูลงบประมาณอยูเทานั้น  สามารถแสดงรายละเอียดได  ดังตารางท่ี  4.9 
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ตารางที่ 4.9  แสดงรายะเอียดของโครงการที่ไดรับงบประมาณจากแหลงทุนสนับสนนุ 
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 จากตารางท่ี  4.9  แสดงรายะเอียดของโครงการท่ีไดรับงบประมาณจากแหลงทุนสนับสนุน  ถา
พิจารณาจากขอมูลในตารางสามารถสรุปภาพรวมออกเปน  3  ประเด็น  ดังนี้ 

1.  งานวิจัยท่ีมีคาดําเนินงานไมเกิดหลักแสนอยูระหวาง  100,000 – 900,000  บาท  มีจํานวน  2  
เร่ือง คิดเปนรอยละ  22.22  เปอรเซ็นต  ของงานวิจัยท่ีมีงบแสดง  รวมงบ  980,000  บาท 

2.  งานวิจัยท่ีมีคาดําเนินงานมากกวาหลักแสนอยูระหวาง  1,000,000 – 9,000,000  บาท  มี
จํานวน  3  เร่ือง คิดเปนรอยละ  33.33  เปอรเซ็นต  ของงานวิจัยท่ีมีงบแสดง  รวมงบ  5,353,630  บาท 

3.  งานวิจัยท่ีมีคาดําเนินงานต้ังแต  10,000,000  ข้ึนไป  มีจํานวน  4  เร่ือง  คิดเปนรอยละ  44.44  
เปอรเซ็นต  ของงานวิจัยท่ีมีงบแสดง  รวมงบ  80,070,000  บาท   

 

สามารถแสดงรายละเอียดสัดสวนงบประมาณงานวิจัยท่ีเคยไดรับการสนับสนุนจากแหลงทุน
ตางๆ   ดังตารางท่ี  4.10 
 

ตารางท่ี  4.10  แสดงสัดสวนงบประมาณงานวิจัยท่ีเคยไดรับการสนับสนุนจากแหลงทุน 

ลําดับ
ท่ี 

 
งบประมาณ 

จํานวน
โครงการ 

ประเภท 
โครงการ 

% 
โครงการ 

 
งบรวม 

%
งบประมาณ 

1 100,000 – 999,999 2 มาตรการ 22.22 980,000 1.13 
2 1,000,000 – 9,999,999 3 เสนอแนะ 33.33 5,353,630 6.20 
3 10,000,000  ข้ึนไป 4 คน 44.44 80,070,000 92.67 

รวม 9 - 100 86,403,630 100 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.9  แสดงงบประมาณวิจัยท่ีไดรับจากหนวยงาน 
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รูปท่ี 4.10  แสดงจํานวนงานวิจัยเปรียบเทียบกับงบประมาณ 

 
 จากตารางท่ี  4.10  และรูปท่ี  4.10, 4.11 สามารถสรุปภาพรวมการจัดสรรงบใหเหมาะสมกับการ
จัดทํางานวิจัย  จากขอมูลไดแบงระดับของงบประมาณไว  3  ชวง  คือ (1)  งบประมาณ100,000 – 
999,999  จะเปนงานวิจัยประเภทการนํามาตรการ  มาทําการวิจัย  เนื่องการทําวิจัยในลักษณะนี้  สวนใหญ
เปนการรวบรวมขอมูลสถิติท่ีมีอยูแลวมาวิเคราะหรวมกับทฤษฏี พรอมท้ังเสนอแนวทางการแกไข  ดวย
เหตุนี้  การตั้งงบงานวิจัยประเภทนี้  จึงมีตัวเลขไมสูงมากนัก  (2)  งบประมาณ  1,000,000 – 9,999,999  
จะเปนงานวิจัยประเภทเสนอแนะ โดยลักษณะของผลงานวิจัยท่ีออกมาจะเปนลักษณะของการเสนอแนะ
แนวทางปองกัน  จะเห็นไดวา  เม่ืองบขยายเพดานสูงข้ึน  รายละเอียดของงานวิจัยก็จะมีขอบขายขยายไป
ในทิศทางท่ีสัมพันธกัน  (3)  งบประมาณ  10,000,000  ข้ึนไป  จะเปนงานวิจัยประเภทยึดคนเปนตัวแปร  
ลักษณะของงานวิจัยเปนลักษณะการเสนอแนวทางแกไขพฤติกรรมของคน  จะเห็นไดจากการจัดสรรงบ
เพ่ือแกไขปญหาอุบัติเหตุ  โดยคนเปนสาเหตุนั้น  จะมีมูลคาการทําวิจัยเปนตัวเลขคอนขางสูงกวางบทํา
วิจัยประเภทอ่ืน  เนื่องจากการทําวิจัยท่ีเกี่ยวกับคนจะมีปจจัยท่ีเขามาเกี่ยวของมากกวาหนึ่งปจจัย  และบาง
ปจจัยไมสามารถควบคุม  หรือคาดการณลวงหนาได  ดวยเหตุนี้  ทําใหมีวิธีการท่ีซับซอนหลายข้ันตอน  
ฉะนั้นการทํางานวิจัยในลักษณะนี้  ตองอาศัยความเช่ียวชาญเฉพาะดานจึงสงผลใหมูลคาการทําวิจัย
สูงข้ึน   
 
 

2, (22.22% )

3, (33.33%  )

4, (44.44% )

100,000 – 999,999 1,000,000 – 9,999,999 10,000,000  ข้ึนไป

จํานวนงานวิจัยเปรียบเทียบกับงบประมาณ
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4.5  การประเมนิบทบาทหนาท่ีหลักขององคกรท่ีเกี่ยวของ 

ในการประเมินบทบาทหนาท่ีหลักของหนวยงานท่ีเกี่ยวของตอการสนับสนุนงานวิจัยดาน 
อุบัติเหตุทางถนน  นั้น  เราไดกําหนดหนาท่ีหลักเอาไว  5  ดาน  โดยจะทําการประเมินจากวิสัยทัศน  และ
พันธกิจของหนวยงานนั้นๆ  เปนประเด็นสําคัญวาแตละหนวยงานนั้นอยูในขอบขายหนาท่ีหลักดาน
ใดบาง  หนาท่ีหลักท้ัง  5  ดาน  ประกอบดวย 

1. การประสานนโยบายการวิจัย   (Stewardship)  เปนผูนําในการขับเคล่ือน ประสาน กลไกตางๆ 
ท่ีเกี่ยวของเชน นโยบายสุขภาพ นักวิจัย ชุมชน ใหเกิดวิสัยทัศนรวมเพ่ือนําไปใชประโยชน 

2.  การสรางสมรรถนะ  (Capacity Building) เสริมสราง ระเบียบวิธี เทคนิคการวิจัย และการ
จัดการงานวิจัย 

3.  การสรางความรู  (Knowledge Generation) สรางความรูท่ีเหมาะสมตอบริบทของประเทศ
นั้นๆ และตอบสนองความตองการของประชาชนระดับตางๆอยางทันการ 

4.  การใชประโยชนความรูจากการวิจัย  (Knowledge Utilization and Management) ใชความรู
เพื่อสงผลใหเกิดภาวะสุขภาพท่ีดีข้ึนและเกิดความเทาเทียมเปนธรรมของประชาชนทุกระดับ 

5.  การระดมทรัพยากร (Resource Mobilization)  รวบรวมทรัพยากรมนุษย เคร่ืองมือ และ 
เทคโนโลยี  เงินทุน  
สามารถแสดงรายละเอียดการประเมินไดดงัตารางท่ี  4.11
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ตารางที่ 4.11 การประเมินบทบาทหนาที่ของแตละองคกร 
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(ตอตารางที่ 4.11) 
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จากตารางท่ี  4.11  เม่ือพิจารณาจากหนาท่ีหลักท้ัง  5  ดาน ขององคกรท่ีเกี่ยวของจํานวน  11  
องคกร  สามารถพิจารณาไดวา  มหาวิทยาลัยเปนองคกรท่ีทําหนาท่ีหลักครบทุกดาน ดวยภาระและหนาท่ี
หลักของตัวองคกรเองมีหนาท่ีใหความรูทางวิชาการ  สรางบัณฑิตใหบริการทางวิชาการ  ทําการวิจัยและ
เผยแพรสูสาธารณะ  เปนตน 

เม่ือนํามาพิจารณากับหนาท่ีหลักท้ัง  5  ดาน  แลวมหาวิทยาลัยจึงมีศักยภาพทําหนาท่ีหลักได
ครอบคลุมทุกหนาท่ี  สําหรับองคกรอ่ืนๆ  นั้น  โดยการพิจารณาจากวิสัยทัศน  และพันธกิจขององคกรจะ
เห็นไดวา  บางองคกรมีขีดความสามารถในการปฎิบัติตามหนาท่ีหลักไดไมท้ังหมด  บางองคกรอาจทํา
หนาท่ีหลักไดเพียงหนาเดียวเทานั้น   เชน  สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.)  
สามารถทําหนาท่ีหลักไดเพียงสองหนาท่ี  คือ  การระดมทรัพยากร  และการใชประโยชนความรูจากการ
วิจัย  เนื่องจากวิสัยทัศนและพันธกิจขององคกรมีหนาท่ีใหทุนสนับสนุนการทําวิจัยเกี่ยวกับสุขภาพและ
ความปลอดภัยทางถนน  พรอมท้ังนําผลงานวิจัยออกเผยแพรใหความรูแกสาธารณะจากส่ือรณรงคตางๆ  
เชน  “เมาไมขับ”  “เปดไฟใสหมวก”  และผลักดันไปสูกระบวนการบรรจุเปนแผนงาน/โครงการ  เพื่อ
การพัฒนาและแกไขปญหาตอไป 
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บทที่  5 
สรุปการศึกษาและขอเสนอแนะ 
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บทที่  5 
สรุปประเด็นการศึกษาและขอเสนอแนะ 

 

5.1  ลักษณะการจัดการอุบัติเหตุทางถนนในตางประเทศ 

 ลักษณะท่ีเหมือนกันในประเทศท่ีพัฒนาแลว  เชน ออสเตรเลีย สหรัฐอเมริกา อังกฤษ เปนตน    
จะมีหนวยงานของรัฐท่ีรับผิดชอบดานอุบัติเหตุโดยตรงหรือบางลักษณะเปนการรวมมือระหวาง
หนวยงานของรัฐและมหาวิทยาลัยในรูปของงานวิจัยและการออกกฎหมาย หนวยงานท่ีรับผิดชอบ
เกี่ยวกับอุบัติเหตุไดเร่ิมกอต้ังมาแลวหลายสิบปมีการคนควาและวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุอยางตอเนื่องตลอด
ระยะเวลาในการกอต้ัง มีแหลงเงินทุนสนับสนุนท่ีแนนอนและพอเพียงตอการพัฒนา 
 

 แหลงเงินทุนของหนวยงานในตางประเทศมาจากแหลงทุนหลากหลายเชน  

• แหลงเงินทุนจากรัฐท่ีจัดสรรใหจากการเก็บภาษีตางๆ หรือออกกฎหมายบังคับในการ 
เสียภาษีใหกับหนวยงานดานอุบัติเหตุ  

• แหลงเงินทุนจากการบริจาคเพื่อการศึกษาและวิจัยในการลดอุบัติเหตุ 

• แหลงเงินทุนจากหนวยงานเอกชน เชน บริษัทประกันภัยตางๆ, บริษัททําธุรกิจเกี่ยวกับ 
การขายยานพาหนะ , บริษัททําธุรกิจเกี่ยวกับการคาน้ํามันเช้ือเพลิง เปนตน 
 

           ลักษณะเดนของการศึกษาดานอุบัติเหตุในประเทศท่ีพัฒนาแลวมักมีความรวมมือ, การถายทอด, 
การแลกเปล่ียนขอมูลรวมท้ังประสบการณกันท้ังหนวยงานภายในประเทศและตางประเทศอยาง
สมํ่าเสมอตลอดระยะเวลาการดําเนินการ  

สวนประเทศยากจนแหลงทุนสนับสนุนไดมาจากรัฐบาลและแหลงเงินกูและมักไมมีการพัฒนา
อยางตอเนื่อง จากการศึกษาของธนาคารโลก(อางอิง
http://www.worldbank.org/transport/roads/saf_docs/adbres.pdf ) 

พบวา หนวยงานศึกษาเกี่ยวกับอุบัติเหตุในแถบเอเชียมีเพียงไมกี่แหงในแถบนี้ ประเทศท่ีมี
การศึกษาดานอุบัติเหตุการใชถนนไดแก ประเทศอินเดีย บังคลาเทศ เกาหลีใต ภายใตหนวยงานตาง ๆ 
เชน 

1. Central Road Research Institute (CRRI), India. 
2. Indian Institute of Technology (IIT), India. 
3. Bangladesh University of Engineering and Technology (BUET), Bangladesh. 
4. Traffic Sciences Institute (TSI), (Korean Road Traffic Association), Korea. 
5. The Korean Transport Institute (KOTI), Korea. 
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จากการศึกษาของธนาคารโลก  พบวา  อินเดียเปนประเทศท่ีมีการพัฒนาการศึกษาเกี่ยวกับอุบัติเหตุ
มากกวาประเทศอ่ืนในแถบเอเชียตะวันตกมีโครงการดานอุบัติเหตุท้ังหมด 41 โครงการในแตละโครงการ
มีระยะเวลาอยางนอย 6 เดือนข้ึนไป 
 

•   The Central Road Research Institute (CRRI), India    
(อางอิง http://www.worldbank.org/transport/roads/saf_docs/adbres.pdf ) 

หนวยงาน CRRI ต้ังข้ึนเม่ือป ค.ศ. 1986 หนวยงานนี้อยูภายใตการประสบปญหาเร่ืองเงินทุนใน
การพัฒนาดานงานวิจัยมาตลอดและพบวาในบางปมีบริษัทเอกชนใหเงินทุนสนับสนุน โดยวัตถุประสงค
หลักของหนวยงานคือสรางความตระหนักถึงปญหาดานอุบัติเหตุแกพวก decision makers ในประเทศ
อินเดีย และงานสวนใหญของหนวยงานนี้คือ การวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุเพื่อคํานวณและอธิบายวิกฤต
ของอุบัติเหตุในอินเดียเสียสวนใหญ ในป  ค.ศ. 1990 หนวยงานนี้ไดรับเงินทุนจาก the Ministry of 
Surface Transport to provide traffic police training เปนเงิน 1.8 ลานรูป ใหศึกษาเกี่ยวกับการทดสอบการ
ขับข่ี  (driver testing) ในลักษณะของการมองเห็นและระบบการจัดการดานกายภาพและดานจิตวิทยาของ
ผูขับข่ี 

 

•    The Indian Institute of Technology (IIT), India 
(อางอิง http://www.worldbank.org/transport/roads/saf_docs/adbres.pdf ) 

IIT เปนศูนยวิจัยเกี่ยวกับดาน biomedical engineering ไดวิจัยเร่ืองเกี่ยวกับการควบคุมการบาดเจ็บ
จากอุบัติเหตุและความปลอดภัยของใชถนน เชน คนเดินเทา คนข่ีจักรยานและ คนขับข่ีจักรยานยนต และ 
WHO ไดต้ังใหเปนหนวยงานควบคุมการบาดเจ็บซ่ึงหนวยงานน้ีของ WHO มีท้ังหมด 13 หนวยงานทั่ว
โลก โดยหนวยงานนี้ยังไดรับเงินสนับสนุนจากหนวยงานของรัฐในอินเดียและแหลงเงินทุนบริจาคเชน 
US Agency for International Development (USAid), และ the World Research Institute (WRI). IIT มี
คาใชจายในการวิจัยดานความปลอดภัยของถนนประมาณ 1 ลานรูปปตอเดือนโดยงานวิจัยศึกษา
รายละเอียดของผูใชถนน(Vulnerable road users,VRU) 

5.2  บทบาทงานวิจัยในประเทศและตางประเทศ 

5.2.1 ระบบการวิจัยของโลก 
จากบทนําในหนังสือระบบวิจัยโลกกับระบบวิจัยไทย  โดย ศ. นพ.จรัส  สุวรรณเวลา  กลาววา  

“การวิจัยในประเทศตะวันตกท่ีเจริญแลว  ไดมีพัฒนาการมานานจนเกิดเปนระบบและวัฒนธรรม  รวมท้ัง
การจัดการเชิงธุรกิจ  แตในประเทศกําลังพัฒนา  การวิจัยเปนของใหมและยังทํากันนอย  ระบบวิจัยของ
โลกจึงขาดความสมดุล 

จากรายงานการศึกษาของคณะกรรมาธิการอิสระ  พิจารณาการวิจัยเพื่อพัฒนาช้ีใหเห็นวาสภาพ
การวิจัยในประเทศกําลังพัฒนามีอยูนอย  สังคมและผูนําในประเทศเหลานี้  ยังไมเขาใจและตระหนักถึง
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ความสําคัญของการวิจัย  จึงมีการลงทุนตํ่าในการวิจัย  ระบบการวิจัยก็ขาดการบริหารจัดการท่ีดี  ทําให
การวิจัยไมครบวงจร  ใชประโยชนไดนอย  มีการแตกเปนสวนเส้ียวท่ีไมเช่ือมโยงกัน  และขาดความ
สมดุล  โดยทําการวิจัยในส่ิงท่ีไมจําเปนนักและไมไดวิจัยในส่ิงท่ีจําเปน  แมวาจะมีทรัพยากรเพื่อการวิจัย
ท้ังดานคนท่ีเปนผูวิจัย  และเงินทุนอยางจํากัด  แตก็ใชทรัพยากรอยางส้ินเปลืองไดไมคุมคา  ระบบการ
วิจัยขาดการพัฒนาและการกํากับดูแลจึงดอยประสิทธิภาพและประสิทธิผล 
 การจัดระบบการวิจัยตองคํานึงถึงคุณลักษณะพิเศษของการวิจัย  เชน  เสรีภาพทางความคิด  และ
ความคิดริเร่ิมสรางสรรคซ่ึงจําเปนสําหรับการวิจัยกระบวนการรักษาคุณภาพการวิจัย  และการรักษา
คุณธรรมจริยธรรมและจรรยาบรรณการวิจัย  ซ่ึงตองมีกลไกเฉพาะ  ตลอดจนการวิจัยตองอาศัยระบบใน
ท่ีสุดตองเกิดวัฒนธรรมการวิจัยข้ึน  จึงจะเปนระบบท่ีม่ันคงและยั่งยืน 
 การวิจัยในประเทศไทยใชไดในหลายบทบาท  ท้ังการสรางความรูใหมและการจัดการความรู  
ตลอดจนเปนเคร่ืองมือในการศึกษาในการสรางพลัง  และเปนเคร่ืองยนตขับเคล่ือนการแขงขัน 
 องคประกอบของระบบวิจัยของชาติตองประกอบดวย  ระดับสมอง  ระดับการประสานงาน  
จัดการทรัพยากรและกํากับดูแล  ตลอดจนระดับการปฏิบัติการวิจัย  โครงสรางระดับสมองสําหรับระบบ
วิจัยไทยยังมีความออนแอจึงจําเปนตองปรับปรุงสงเสริมใหทําหนาท่ีกําหนดนโยบาย  ทิศทาง  
วัตถุประสงค  และเปาหมายของการวิจัยของประเทศ  กําหนดโครงสรางของระบบกฎเกณฑขอบังคับ  
กฏหมาย  และเกณฑมาตรฐานตางๆ  รวมท้ังใหการสนับสนุนสงเสริมการวิจัย  ณ  จุดสําคัญ  โดยมีระบบ
ขอมูลสารสนเทศเพียงพอท่ีจะกํากับดูแลระบบและปรับแกปญหาตางๆ  ของระบบได  ท้ังนี้  ควรแยก
ระดับสมองออกจากระดับประสานงานและระดับการปฏบัติใหเห็นชัดเจน 
 ในระดับการประสานงาน  จัดสรรทรัพยากร  และกํากับดูแล  ซ่ึงเปนกลไกสําคัญในการที่จะ
ดําเนินงานวิจัยของชาติใหเปนไปตามนโยบายไดอยางเหมาะสม  ตองมีท้ัง  
 1.  การบริหารจัดการระดับตนน้ํา  อันเปนการวางแผนและสรางสมรรถนะการวิจัยท่ีจําเปน   
 2.  การบริหารจัดการการทําการวิจัย  ซ่ึงรวมการจัดสรรทรัพยากรและการกํากับดูแล   
 3.  การบริหารจัดการปลายน้ํา  ท่ีนําผลการวิจัยไปสูการใชประโยชน  ดวยความสลับซับซอน
และหลากหลายของงาน  การมีหลายองคกรดูแลในการจัดสรรทรัพยากรและกํากับดูแลจะทําใหมี
ประสิทธิภาพยิ่งข้ึน 
 ในระดับการปฏิบัติการวิจัย  ตองมีการจัดการท่ีดี  โดยเฉพาะอยางยิ่งโครงการขนาดใหญหรือใน
สถาบันท่ีทําการวิจัย 

5.3  ปญหาของระบบวิจัยไทย 

จากบทนําในหนังสือระบบวิจัยโลกกับระบบวิจัยไทย  โดย ศ. นพ.จรัส  สุวรรณเวลา  กลาววา   
“การวิจัยในประเทศไทย  แมวาจะมีการกระทํากันมามาประปรายเปนเวลานานหลายสิบปวาเปนของใหม
ในสังคมไทยท่ีกําลังมีการพัฒนา  เม่ือพิจารณาท้ังระบบจะเห็นไดวามีปญหาอยูมากพอสมควร  ในการท่ี
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จะพิจารณาท้ังท่ีเหมาะสมจําเปนตองพิจารณาปญหาในปจจุบัน  ซ่ึงพอจะจําแนกได  ดังนี้ 
 

 5.3.1  การขาดความเขาใจและความตระหนักถึงความสําคัญของการวิจัย 
 สังคมไทยไมเคยชินกับการใชขอมูลและหลักฐานในการพิจารณาวินิจฉัยและดําเนินการส่ิงตางๆ  
มักจะใชความเชื่อและความรูท่ีนําเขามาจากประเทศท่ีเจริญแลว  การแกปญหาและการพัฒนาประเทศจึง
มีอยูไมนอยท่ีทิศทางและวิธีการไมเหมาะสมหรือไมไดผล  ตลอดจนเกิดผลกระทบท่ีไมพึงประสงคดวย 
 5.3.2  การวิจัยมีชองวางและเปนสวนเสี้ยว 
 การวิจัยไทยยังมีปญญหา  ไมครบวงจร  และไมตอกัน  ทําใหใชการไดไมเต็มท่ีหรือใชประโยชน
ไมได  การวิจัยท่ีแลวมามักจะเปนโครงการตามท่ีผูวิจัยแตละคนอยากจะทําจึงเปนเร่ืองเล็กๆ  ท่ีมีลักษณะ
จําเพาะ 
 5.3.3  การวิจัยไมสมดุล 
 ส่ิงท่ีจําเปนตองวิจัยเพื่อหาความรูมาใชประโยชน  จํานวนมากไมไดรับการวิจัย  แตมีการวิจัยใน
เร่ืองท่ีเปนความสนใจเฉพาะบุคคล  ซ่ึงอาจมีความจําเปนอย  หรือไมจําเปนสําหรับประเทศ 
 5.3.4  การขาดทรัพยากรอยางรุนแรง 
 การลงทุนดานการวิจัยของประเทศอยูในระดับตํ่ามาก  แมในระยะหลังท่ีเร่ิมเห็นความสําคัญของ
การวิจัย  เงินงบประมาณการวิจัยยังเปนเพียงรอยละ  0.2  ของผลผลิตมวลรวมของประเทศชาติ  หาก
เทียบกับประเทศเจริญแลว  ซ่ึงใชถึงรอยละ 2-5  ยิ่งประเทศเพื่อนบานท่ีกําลังพัฒนา  เชง สิงคโปร  
มาเลเซีย  ฮองกง  ไตหวันและเกาหลีใตแลว  ประเทศเหลานี้ใหความสําคัญเรงรัดการลงทุนในการวิจัย
เปนอยางมาก  จนถึงรอยละ  5-7  ของผลผลิตมวลรวมของประชาชาติ 
 5.3.5 การใชทรัพยากรท่ีมีอยูนอยอยางฟุมเฟอยไมคุมคาไมสนองความจําเปน 
 ทรัพยากร  เงินทุน  และทรัพยากรมนุษยท่ีเรามีอยูนอยแลวนั้น  ยังใชไปอยางฟุมเฟอย  ได
ประโยชนไมคุมคาทุนวิจัยท่ีจัดสรรใหผูวิจัยหรือหนวยงานทําวิจัย   มีการบริหารจัดการท่ีดอย
ประสิทธิภาพ  ต้ังแตการเลือกและจัดสรรทุน  การเบิกจายเงิน  การติดตามดูแลและสนับสนุน  การ
ควบคุมคุณภาพ  และการเผยแพรผลตลอดจนการใชประโยชน  ทําใหการวิจัยไมนอย  ตองเลิกกลางคัน  
หรือไมสําเร็จตามกําหนด  หรือไดผลงานท่ีมีคุณภาพตํ่า  ผลท่ีไดจากการลงทุนจึงไมคุมคา 
 5.3.6  คุณภาพของงานผลงานวิจัยไมดีเทาท่ีควร 
 คุณภาพของผลงานวิจัยท้ังในแงความถูกตองทางวิชาการ  ความเปนเลิศในกระบวนการวิจัย  
และการใชประโยชนนั้น  มีอยูไมนอยท่ีไมดีเทาท่ีควร  ผลงานท่ีสามารถตีพิมพในวารสารนานาชาติ  
หรือมีผลผลิตท่ีจดสิทธิบัตรไดของเราจึงมีสัดสวนท่ีนอย  แถมยังมีวารสารทางวิชาการของหลาย
หนวยงานยอยๆ  มีการกล่ันกรองคุณภาพยังไมเขมขน  คุณภาพของผลงานวิจัยท่ีตีพิมพในวารสารเหลานี้
จึงใชประโยชนไดนอย  คงมีเพียงใชอางในการขอตําแหนงทางวิชาการ 
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5.4  สรุปประเด็นปญหาเกี่ยวกับงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน 

เม่ือนําปญหาของระบบวิจัยไทยมาเปนแนวทางในการวิเคราะหปญหาของงานวิจัยทางดาน 
อุบัติเหตุทางถนนในระยะ  5  ปท่ีผานมา  โดยเลือกจากลักษณะปญหาท่ีคลายกัน  ซ่ึงพอจะจําแนกได 
ดังนี้ 
 5.4.1   การวิจัยมีชองวางและเปนสวนเสี้ยว 
 สําหรับสถานการณของผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนระยะ  5  ป  ท่ีผานมา ของประเทศไทย  
โดยเริ่มต้ังแตป พ.ศ. 2545-2550  สามารถรวบรวมผลงานวิจัยไดท้ังหมด  68  เร่ือง  ซ่ึงผลงานวิจัยท่ี
รวบรวมนั้น  ไดทําการแบงประเภทงานวิจัยเปน 3 ประเภท  ไดแก  คน, รถและถนน ทําใหไดขอสรุปบาง
ประการเกี่ยวกับชองวางของงานวิจัยท่ีผานมา  คือ  งานวิจัยไมสามารถตอบสนองกับสภาพความเปนจริง  
เชน  จํานวนผลงานวิจัยที่มีจํานวนมากท่ีสุดในป  2548  เปนงานวิจัยประเภท แตเม่ือนําจํานวนผลงานวิจัย
มาเปรียบเทียบกับสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในปเดียวกัน  พบวา  จํานวนการเกิดอุบัติเหตุมีอัตราท่ี
เพิ่มข้ึน  อาจกลาวไดวา  ผลงานวิจัยท่ีผานมานั้นยังมีเนื้อหา  หรือวิธีการนําเสนอเพื่อแกไขปญหาอุบัติเหตุ
ทางถนนท่ีไมครอบคลุมกับปญหาท่ีเกิดข้ึนจริง  จึงไมสามารถนํามาใชประโยชนไมไดเต็มท่ี   
 

 5.4.2  การวิจัยไมสมดุล 
 จากการพิจารณาผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนท่ีผานมานั้น   พบวา  การเลือกประเด็นหัวขอ
เพื่อทําการวิจัยยังคงมุงประเด็นไปในทิศทางเดียวกันมากจนเกินไป  ดวยเหตุนี้  จึงทําใหผลงานวิจัยท่ี
ออกมาไมเกิดความหลากหลาย  ยกตัวอยางเชน  งานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนท่ีผานมีงานวิจัยประเภท
คนเปนตัวแปรทําใหเกิดอุบัติเหตุ  มีจํานวนมากกวา งานวิจัยประเภทรถและถนนเปนตัวแปร ทําใหเกิด
อุบัติเหตุ  ดวยเหตุนี้  ทําใหผลงานวิจัย ท้ัง 3 ประเภท ไมสมดุลกันมีความเอนเอียงไปประเภทใดประเภท
หนึ่ง  ซ่ึงในความเปนจริงแลว  เม่ือพิจารณาจากสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนคนไมใชสาเหตุเดียวท่ีทํา
ใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนเทานั้น  ยังมีสาเหตุอ่ืนๆ อีก แตผลงานวิจัยท่ีจะมาตอบสนองการแกปญหาดานนี้  
ยังคงมีไมครบทุกปญหา 
  

 5.4.3  การจํากัดโอกาสทางการวิจัย 
 ในปจจุบันจะเห็นไดวา  หนวยงาน/องคกรท่ีใหการสนับสนุนดานทุนวิจัยจะมีบทบาทในการ
กําหนดหัวขอ/ประเด็น/ขอบขายของการจัดทํางานวิจัย นั้น  ผลงานวิจัยท่ีออกมาสวนใหญจะตอบสนอง
กับหนวยงานใดหนวยงานหนึ่งเปนผูใชประโยชนเทานั้น  เราเรียกงานวิจัยกลุมนี้วา  วิจัยระบบ  หรือวิจัย
บริการ  ดวยเหตุนี้  ทําใหงานวิจัยอยูในวงแคบ  ไมสามารถพัฒนาใหเทาเทียมกับตางประเทศ ได  
เนื่องจากขาดพลังขับเคล่ือนดานโอกาสในการคิดริเร่ิมทําการวิจัยส่ิงใหมๆ   
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 5.4.4  ขาดการผลักดันสูการปฏิบัติ 
 ปจจุบันผลงานวิจัยหลายเร่ืองท่ีมีการจัดทําไวแตไมสามารถนํามาใชประโยชนได  เนื่องจากขาด
การผลักดันสูข้ันตอนการปฏิบัติ  เม่ือพิจารณาจากผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนของไทยในระยะเวลา  
5  ปท่ีผานมานั้น  งานวิจัยบางเร่ืองยังไมไดถูกนําไปบรรจุเปนแผนงาน/นโยบาย หรือจัดทําเปนมาตรการ
แกไข/ปองกันอุบัติเหตุทางถนนอยางจริงจัง  เชน  โครงการศึกษาความเร็วท่ีเหมาะสมสําหรับ
รถจักรยานยนต   

5.5  ขอเสนอแนะจากการศึกษา 

จากท่ีไดทําการรวบรวมผลงานวิจยัดานอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยในระยะเวลา  5  ปท่ี 
ผานมานั้น  มีจํานวน  68  เร่ือง  ซ่ึงถือไดวาผลงานวิจัยในสาขาน้ียังมีจํานวนไมมากนัก  สวนท่ีมีก็ยังไม
สามารถใชเปนเคร่ืองมือท่ีจะนํามาแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนนของประเทศได  เม่ือนําผลงานวิจัยท่ีมีอยู
ไปเปรียบเทียบกับสถิติการเกิดอุบัติเหตุแลว  ทําใหเห็นความแตกตางระหวางจํานวนปญหาท่ีเกิดข้ึนมี
มากกวาเคร่ืองมือชวยแกปญหา 
  

5.5.1  ควรมีการสํารวจประเด็นปญหาจากสถานการณจริงกอนการเลือกหัวขอทําการวิจัย   เพื่อ
งานวิจัยท่ีออกมานั้น  สามารถนํามาใชประโยชนไดอยางคุมคากับตนทุนท่ีเสียไปกับการวิจัย 

5.5.2   ควรมีการติดตอเช่ือมโยงกันระหวางผูทําวิจัยในสาขาเดียวกัน  เพื่อสรางเครือขายระดม
สมองในการชวยกันสรรหาวิธีแกปญหาอุบัติเหตุทางถนน  ซ่ึงจะทําใหเกิดความหลากหลายในการจัดทํา
งานวิจัยใหมๆ  ไมอยูในวงแคบปองกันการซํ้าของผลงานวิจัยท่ีจะออกมา 

5.5.3  ในการเสนอแนวทางแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนน  นักวิจัยควรทําแผนแบงออกเปน
ระยะๆ  เนื่องจากหนวยงานท่ีเกี่ยวของเม่ือนําไปบรรจุเปนแผนงาน /โครงการที่จะจัดทําจะไดมีการ
ประเมินผลการดําเนินงานได  และเหมาะสมกับงบประมาณท่ีจํากัดในแตละปของหนวยงานนั้นๆ 

5.5.3   การจัดทํางานวิจัยไมควรมุงใหความสําคัญไปท่ีประเด็นหนึ่งประเด็นใด  จะตองคํานึงถึง
ปจจัยท่ีอาจจะมีผลรอบดานดวย   

5.6  สรุปขอเสนอแนะจากการจัดงานสัมมนา 

หลังจากท่ีไดรวบรวมขอมูลผลงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนของไทยในระยะ  5  ป  (พ.ศ.  
2545-2550)  ท่ีผานมาจากน้ัน  ไดทําการจัดทําสัมมนาเร่ือง  “ทิศทาง การจัดการงานวิจัยดานอุบัติเหตุทาง
ถนนของประเทศไทย”  เพื่อใหทราบขอคิดเห็น  และขอเสนอแนะจากผูท่ีเกี่ยวของโดยตรง  โดยแบง
ออกเปน  3  กลุม  ไดแก  ผูวิจัย  ผูใหทุนวิจัย  และผูนํางานวิจัยไปใช   มีผูเขารวมสัมมนาฯ คร้ังนี้  รวม  
47  คน  รายละเอียดของงานวิจัยประกอบดวยนักวิชาการผูทรงคุณวุฒิท่ีมีประสบการณจากการจัดทํา
งานวิจัยดานนี้มานาน  และผูใหทุนวิจัยจากหนวยงานภาครัฐ  และภาคเอกชน   
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 ซ่ึงภายในงานสัมมนาฯ  หลังจากท่ีไดรับฟงสถานการณดานงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนน
ของไทยในปจจุบันแลว  ยังไดมีการเปดชวงใหมีการแลกเปล่ียนทัศนคติ  ความคิดเห็นระวางกลุมผูวิชัย
จากรายสาขา  เชน  สาขาแพทย  สาขาวิศวกรรมศาสตร  สาขาสังคมศาสตร  เปนตน  และกลุมผูใหทุน
วิจัยจากภาครัฐ  เชน  กองทุนเลขสวย (กปถ.)  ภาคเอกชน  เชน  World  Bank  และกลุมผูนํางานวิจัยไป
ใช  เชน  ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน  (ศปถ.)  เปนตน   
 

 5.6.1  สรุปประเด็นสําคัญจากการสัมมนา 
 จากการสัมมนาฯ  คร้ังนี้  สามารถสรุปกรอบแนวทางในการดําเนินงานตาม  รูปท่ี  5.1  และมี
ขอเสนอแนะดังนี้ 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 5.1 แสดงกลไกการจัดการงานวิจัย/ความรู 
(อางอิงจากกรอบแนวคิดของ  นายแพทย  ธนะพงษ  จินวงษ  จากศูนยวิชาการเพ่ือความปลอดภัยทางถนน  (ศวปถ.) 
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1)  ควรมีการเผยแพรยุทธศาสตรทางดานอุบัติเหตุทางถนนของ  สภาวิจัยแหงชาติ (วช.) ท่ีมีอยู  
ใหรูจักเปนท่ีแพรหลายในกลุมนักวิจัย 

2)  ควรมีการสรางแผนที่ทิศทางงานวิจัย  เพื่อสนับสนุนใหยุทธศาสตร ในขอ 1 มีการนําไป
ดําเนินการท่ีเปนรูปธรรม 

3)  ควรมีกลไกเช่ือมโยงระหวางขอคนพบในงานวิจัย  เพื่อไปเสนอใหเกิดการแกปญหาในระดับ
นโยบาย  

4)  ควรมีการพลักดันใหมีการทําวิจัยในสวนของหนวยงานท่ีรับผิดชอบดานอุบัติเหตุ  หรือ
หนวยงานท่ีเกี่ยวของ 

5)  ควรมีการพัฒนายกระดับคุณภาพงานวิจัย  โดยเฉพาะงานวิจัยจากวิทยานิพนธใหสามารถ
นําไปใชประโยชนไดจริง 

6)  ควรมีการพัฒนาฐานขอมูลความรูดานงานวิจัยอุบัติเหตุทางถนนท่ีมาจากหลายแหลงให
สามารถสืบคนไดงาย  เชน  งานวิจัย  งานวิทยานิพนธ  บทความทางวิชาการ  เปนตน 

7)  ควรมีการจัดเวทีพบปะระหวางผูใหทุนวิจัย  นักวิจัย  และผูใชประโยชนงานวิจัย  อยาง
สม่ําเสมอ  เพื่อทําใหเกิดความเขมแข็งภายในเครือขาย 

8)  ควรมีการพัฒนาระบบฐานขอมูลดานอุบัติเหตุท่ีเปนระบบ  และมีการเผยแพรใหนักวิจัย
สามารถนําไปใชประโยชน  

9)  ควรดึงภาคเอกชนเขามามีสวนรวมในการสนับสนุนงานวิจัยดานนี้มากข้ึน 
10)  ควรมีการสนับสนุนใหมีงานวิจัยท่ีสามารถเช่ือมโยงไปการแกปญหาในระดับนโยบายและ 

งานวิจัยเชิงปฎิบัติการที่เนนแกปญหาในพื้นท่ี 
     11)  มีการสังเคราะหและรวบรวมแนวทางการแกปญหาที่ประสบความสําเร็จจากการนําไปใช
จริง 
     12)  งานวิจัยเชิงปฎิบัติการที่เนนแกปญหาในพ้ืนท่ี  ควรเปนการดําเนินการเพ่ือตอบสนองความ
ตองการของชุมชนนั้นๆ  อยางแทจริง 
 จากขอเสนอแนะเบ้ืองตน  คณะทํางานไดนํามาประกอบการพิจารณา  เพื่อเสนอแนะแนว
ทางการแกไขปญหางานวิจัยทางดานอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยใหสอดคลองกับสถานการณ
ปจจุบันไวในบทตอไป 
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บทที่  6 
ขอคนพบและประเด็นปญหาการจัดการงานวิจัย 
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บทที่  6 
ขอคนพบและประเด็นปญหาการจัดการงานวิจัย 

 

6.1  สรุปประเด็นปญหางานวิจัย 

จากการรวบรวมขอมูลงานวิจัยในบทที่ 4  และจากการจัดสัมมนาฯ  สามารถนํามาสังเคราะห   
และสรุปประเด็นปญหาชองวางดานการจัดการงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  ไวดังนี้ 
 

 
 

รูปท่ี  6.1  แสดงโครงสรางการเสนอปญหาวิจัย 
 

 

 จากรูปท่ี  6.1  แสดงถึงโครงสรางของปญหางานวิจัยท่ีมีอยูในปจจุบัน  ไดทําการแบงออกเปน  3  
สวน  ประกอบดวย   

1)  ดานความรู   
ประเด็นปญหา  ไดแก 

• กระจุกตัวเฉพาะบางประเดน็ 

• ขาดการรวบรวมขอมูลงานวจิัย และขอมูลนักวจิัย 

• ขาดเวทีแลกเปล่ียนความรูระหวางสาขา 
 

กระจุกตัวเฉพาะบางประเด็น 

ขาดการรวบรวมขอมูลงานวิจยั และขอมูลนักวิจัย 

ขาดเวทีแลกเปลี่ยนความรูระหวางสาขา 

ขาดการตระหนักถึงความสําคัญใน
การใชประโยชนระดับนโยบาย 

ยุทธศาสตรดานอุบัติเหตุ และภยันตรายท่ี
มีอยูมีขอบเขตที่กวางมากเกินไป 

ขาดกลไกในการประสานงานทั้ง
ระดับผูใหทุน ผูวิจัย และผูใช 

ขาดการใหความสําคัญดานการ
สนับสนุนงบวิจัยภาคเอกชน 

 

ขาดความเชื่อมโยงดานความรู กับการ
จัดหาทรัพยากรของผูใช 
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2)  ดานงานวิจัย   
ประเด็นปญหา  ไดแก 

•     ยุทธศาสตรดานอุบัติเหตุ และภยันตรายท่ีมีอยูมีขนาดท่ีกวางมากเกินไป   

•    ขาดการตระหนักถึงความสําคัญในการใชประโยชนระดับนโยบาย 

•    ขาดกลไกในการประสานงานท้ังระดับผูใหทุน  ผูวิจัย  และผูใช    
 

3)  ดานทรัพยากร   
ประเด็นปญหา  ไดแก 

• ขาดความเช่ือมโยงดานความรูกับการจัดหาทรัพยากรของผูใช   

• ขาดการใหความสําคัญดานการสนับสนุนงบวิจยัภาคเอกชน 

6.2  ขอเสนอการจัดการงานวิจัย 

จากขอคนพบและสรุปประเด็นปญหาการจัดการงานวิจัยดานงานวิจัยอุบัติเหตุทางถนน  รวมท้ัง 
ขอเสนอแนะจากการจัดสัมมนาฯ  สามารถเสนอแนวทางแกปญหา  ดังรูปท่ี  6.2  และขอเสนอการจัดการ
งานวิจัย  ดังนี้ 
 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6.2  แสดงกรอบแนวคดิการจัดการงานวิจัย 
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1) ควรมีการยกระดับความสําคัญยุทธศาสตรงานดานอุบัติเหตุ ป 2547 ท่ีมีอยู   
2) ควรมีการพัฒนาเครือขายนักวิจัยในสาขาวิชาเดียวกัน และระหวางสาขาท่ีเกี่ยวของ   
3) ควรมีการพัฒนากลไกความเช่ือมโยงระหวาง ผูใหทุน นักวิจัย และผูใชประโยชน   
4) ควรมีการสนับสนุนใหมีงานวิจัยท่ีสามารถเช่ือมโยงไปการแกปญหาในระดับนโยบายและ 

งานวิจัยเชิงปฎิบัติการท่ีเนนแกปญหาในพื้นที่   
5) ควรมีการสรางแผนท่ีทิศทางงานวิจัย  เพื่อปองกันการกระจุกตัวเฉพาะบางประเด็น   
6) ควรมีการพลักดันใหมีการทําวิจัยในสวนของหนวยงานท่ีรับผิดชอบดานอุบัติเหตุ  หรือ 

หนวยงานท่ีเกี่ยวของ   
7)   ควรมีการพัฒนายกระดับคุณภาพงานวิจัย  โดยเฉพาะงานวิจัยจากวิทยานิพนธใหสามารถ  

นําไปใชประโยชนไดจริง   
8)    ควรดึงภาคเอกชนเขามามีสวนรวมในการสนับสนุนงานวิจัยดานนี้มากข้ึน  
9)    ควรมีการพัฒนาฐานขอมูลความรูดานงานวิจัยอุบัติเหตุทางถนนท่ีมาจากหลายแหลงให

สามารถสืบคนไดงาย  เชน  งานวิจัย  งานวิทยานิพนธ  บทความทางวิชาการ  เปนตน   
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ภาคผนวก  ก. 
 

รายชื่อผูวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน 
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ภาคผนวก  ก. 
รายช่ือผูวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน 

 
รายชื่อนักวิจัย 

1. นางพัชนภีรณ  สุรนาทชยานนัท 
2. นายยิ่งศักดิ์   จิตตะโคตร   
3. นายธวัชชัย   เหลาศิริหงษทอง  
4. นางวรยา   เหลืองออน  
5. นางปยนุช   เสมอวงษ    
6. นายยุทธนา   วรุณปตกิุล 
7. นายณัฐสม   สงวนวงษ 
8. หมอมหลวงวลัยวิภา บุรุษรัตนพันธุ   
9. นางเปรมปรีดิ์   ชวนะนรเศรษฐ   
10. นางสาวพิศมัย  เสรีขจรกิจเจริญ   
11. นางวาสนา   สายเสมา   
12. นางสาวชลาลัย  เขียวสุวรรณ 
13. นายวีระศักดิ์    จงสูวิวัฒนวงศ   
14. นางจริญญา   บุญรอดรักษ 
15. นางสาวนิราพร  นาชิน 
16. นายแพทยทศพร   อุทธิเสน 
17. นายแพทยเกียรติคุณ  เกยีรติอารยกุล  
18. นายสุธีร    รัตนะมงคลกลุ  
19. นางศิริกุล   กุลเลียบ 
20. นายวิทยา   ชาติบัญชาชัย 
21. นางพรวิไล    คารร 
22. ดร.ถวิลวดี   บุรีกุล 
23. นางเพ็ญประภา  ศิวิโรจน 
24. นายลือชัย   ศรีเงินยวง 
25. นางอัญชลินทร  ดุลยกาญจน 
26. นายวสุธร   ตันวัฒนกุล 
27. นางฉัตรนภา  นาคนอย 
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รายชื่อนักวิจัย  (ตอ) 
28. นายแพทยสมศักดิ์   ชุณหรัศม์ิ 
29. นายสันติ    ฤทธิขาบ 
30. ศ.นพ.วนัชัย   วัฒนศัพท  
31. ผศ.ดร.ทวีศักดิ์  แตะกระโทก  
32. รศ.นพ.วิชัย   เอกพลากร  
33. รศ.ดร.กุหลาบ    รัตนสัจธรรม   
34. นางนงนุช      ตันติธรรม 
35. นางกาญจนา    ยังขาว 
36. นางบุญเรือน  ธารากรสันติ  
37. นายพนา     พวงมะลิ  
38. นายวิชัย      สติมัย  
39. นายสมชัย     จิรโรจนวัฒน 
40. นางสุชาดา   เกิดมงคลการ 
41. แพทยหญิงเสาวนีย    วิบุลสันติ  
42. นายวิวัฒน     สุทธิวิภากร  
43. ดร.เปรมวดี     คฤหเดช   
44. นางกาญจนยี     ดํานาคแกว 
45. ผศ. ดร.กัณวีร   กนิษฐพงศ 
46. นายสมพงษ   โมราฤทธ์ิ 
47. ศ.นพ.ไพบูลย  สุริยวงศไพศาล 
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ภาคผนวก  ข. 
 

รายชื่อโครงการวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน  ป 2545-2550 
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รายชื่อโครงการวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนน ป 2545-2550 

 

  ตารางภาคผนวก ข - 1 รายชื่อโครงการวิจัยดานอุบตัิเหตุทางถนน ป 2545-2550 
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 รายงานฉบับสมบูรณ 
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ข-9 
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ภาคผนวก  ค. 
 

แบบสัมภาษณ 
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ภาคผนวก  ค. 
แบบสัมภาษณ 

โครงการ “การศึกษาเพ่ือทบทวนความรูเกี่ยวกับสถานการณงานวิจัยดานอุบัติเหตุทางถนนใน
ประเทศไทย” 

 
1.  ตอนท่ี 1     ขอมูลท่ัวไป 
 
1.1  ช่ือ………………………………………… นามสกุล……………………………………............. 

1.2  ตําแหนงงาน……………………………………………โทรศัพท…………………………………... 

1.3  หนวยงานท่ีสังกัด 

 สวนราชการ................................................................................................................. 

  อ่ืนๆ (โปรดระบุ)........................................................................................................... 

2.    ตอนท่ี  2   ขอมูลงานวิจัย 

2.1 ขอมูลผลงานวิจยัท่ีผานมาของหนวยงานทาน 

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................  

2.2   ลักษณะทุนวิจยัหนวยงานทานไดรับ 

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................  
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2.3 หลักเกณฑการพิจารณาใหทุน 

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................  

2.4  การติดตามผลงานวิจยัท่ีผานกับการนําไปใชประโยชน 

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................  

2.5 งบประมาณตอปท่ีจัดสรรสนับสนุนการทําวิจยั 

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

...............................................................................................................................................................

............................................................................................................................................................... 
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