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ข 

คํานํา 
ปญหาอุบัติเหตุการจราจรเปนปญหาที่สําคัญของทั่วโลก  โดยในประเทศไทยสถิติการบาดเจ็บ 

และการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรมีแนวโนมสูงขึ้นทุกป  แมมีศูนยอํานวยความปลอดภัยทางถนนเปน 
แกนประสานงานและผลักดันนโยบายระดับประเทศ  แตอัตราการบาดเจ็บและการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ 
จราจรยังมิไดลดลง  โดยเฉพาะจังหวัดภูเก็ตที่มีสถิติสูงเปนอันดับตนๆของประเทศ  การแกไขปญหาทีม่ี 
ประสิทธิภาพนั้นจําเปนตองอาศัยความมีสวนรวมของทุกฝาย  จากการดําเนินงานที่ผานมาทุกฝายที่ 
เกี่ยวของมีการเก็บและรวบรวมขอมูล แตยังไมมีการนําขอมูลเหลานั้นมาวิเคราะหในภาพรวมของ 
จังหวัด  ดังนั้นจังหวัดภูเก็ต โดยสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดภูเก็ต  จึงไดจัดทําโครงการพัฒนาระบบ 
ขอมูลอุบัติเหตุจราจรจังหวัดภูเก็ต  โดยใชยุทธศาสตรพระราชทานของพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัว 
“เขาใจ เขาถึง พัฒนา”  และแนวคิด “5  +1 ช” (ชวน เชื่อม  ชง  ชมและชอน) ของนายแพทยอนุชา 
เศรษฐเสถียร และจังหวัดภูเก็ตเพิ่มการ “เช็ค”  มาเปนแนวคิดในการดําเนินงานพัฒนาระบบขอมูลและ 
แกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรของจังหวัดภูเก็ต 

รายงานนี้เปนการรวบรวมผลการดําเนินงานโครงการพัฒนาระบบขอมูลอุบัติเหตุจราจรจังหวัด 
ภูเก็ตในระหวางเดือน มกราคม – กรกฎาคม 2551  เพื่อใหเกิดการเผยแพรและเปนการถอดบทเรียน 
ใหแกจังหวัดอ่ืนไดนําไปใชประโยชน ในการแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรตอไป 

คณะผูจดัทํา 

กรกฎาคม 2551
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ง 

กิตติกรรมประกาศ 
การจัดทําโครงการนี้ขอขอบคุณผูวาราชการจังหวัดภูเก็ต  รองผูวาราชการจังหวัดภเูกต็ ทีม่สีวน 

รวมในการสนับสนุนนโยบายและผลักดันการดําเนินงาน  ขอขอบคุณนายแพทยสาธารณสุขจังหวัด 
ภูเก็ต  ผูบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดภูเก็ต  หัวหนาสํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด 
ภูเก็ต  ผูอํานวยการขนสงจังหวัดภูเก็ต ผูอํานวยการแขวงการทางภูเก็ต  ผูอํานวยการโรงพยาบาล 
วชิระภูเก็ต  ผูอํานวยการโรงพยาบาลถลาง  ผูอํานวยการโรงพยาบาลปาตอง  ประธานมูลนิธิ  ที่ให 
การสนับสนุนการดําเนินงาน  ขอขอบคุณคณะทํางานพัฒนาระบบขอมูลอุบัติเหตุจราจรจังหวัดภูเก็ตที่ 
ไดรวมมือรวมในในการดําเนินงาน  ขอขอบคุณมูลนิธิสาธารณสุขแหงชาติ (มสช.) ที่ไดสนับสนุน 
งบประมาณ และเจาหนาที่ในหนวยงานที่เกี่ยวของทุกทานที่รวมดําเนินการในครั้งนี้



จ 

บทสรุปผูบรหิาร 
หนวยงานที่เกี่ยวของกับการปองกันและแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรสวนใหญมีการเก็บขอมูล 

สถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจร  ทั้งจํานวนผูบาดเจ็บ  ผูเสียชีวิต หรือขอมูลจุดเส่ียงที่เกิดอุบัติเหตุ  แตยังไม 
มีการรวบรวมขอมูล/เชื่อมตอ/วิเคราะหขอมูลในภาพของจังหวัด เพื่อการแกไขปญหาอยางเปนระบบ 
จึงมีการนําขอมูลของแตละหนวยงานมารวบรวม วิเคราะห หาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจร  เพื่อ 
นําผลการวิเคราะหไปใชประโยชนตอการแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรของจังหวัดภูเก็ต โดยใช 
ยุทธศาสตรพระราชทานของพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัว “เขาใจ เขาถึง พัฒนา”  และแนวคิด “5 +1 ช” 
(ชวน เชื่อม  ชง  ชมและชอน) ของนายแพทยอนุชา  เศรษฐเสถียร และจังหวัดภูเก็ตเพิ่มการ “เช็ค”  มา 
เปนแนวคิดในการดําเนินงาน  โดยใหหนวยงานที่เกี่ยวของในแตละอําเภอรวมกันคัดเลือกกรณีศึกษา 
ของผูเสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจรในพื้นที่เส่ียงหรือพื้นที่ที่เกิดอุบัติเหตุจราจรเปนประจํา มา 
นําเสนอในที่ประชุมฯ ตามแบบรายงานที่สรางขึ้น  แลวนําขอมูลเหลานั้นมาอภิปรายแสดงความคิดเห็น 
รวมกัน เพื่อรวมศึกษาและวิเคราะหปญหา และหาสาเหตุของการเสียชีวิต  ซ่ึงไดนําเสนอแนวทาง 
แกปญหาใน 3 รูปแบบ ไดแก 

1.  การปองกนัและแกไขปญหาอุบัติเหตจุราจรที่สามารถแกไขไดทันที 

2.  การปองกนัและแกไขปญหาอุบัติเหตจุราจรทีต่องใชอํานาจตามกฎหมายที่เกี่ยวของเชน 
การดําเนนิการที่อาศัยอํานาจผูวาราชการจังหวัด  อํานาจหนาที่แขวงการทางในดาน 
วิศวกรรมจราจร  อํานาจหนาที่ตํารวจในดานการบังคับใชกฎหมาย 

3.  การปองกนัและแกไขปญหาอุบัติเหตจุราจรแบบมีสวนรวมจากเครือขาย 

ผลการดําเนินงาน  มีการแตงตั้งคณะทํางาน  การประชุมเชิงปฏิบัติการ  นําขอมูลกรณีศกึษาของ 
ผูเสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจรจํานวน  15  รายมาวิเคราะหปญหา  และหาสาเหตุของการเสียชีวิต 
พบวา    ปจจัยดานพฤติกรรมการขับขี่  และวิศวกรรมจราจร  เปนสาเหตุหลักของการเกดิอุบัติเหตุ  โดย 
คณะทํางานที่เกี่ยวของไดมกีารดําเนนิแกไขดานวิศวกรรมจราจร  จํานวน  7  จุดเส่ียง    เพ่ิมความเขมขน 
ดานการบังคับใชกฎหมาย และพัฒนาแกไขจุดออนทีค่นพบดานกูชีพและกูภัย



ฉ 

จากการประเมินผล  พบวา  จังหวัดภูเก็ตในภาพรวมมีแนวโนมจํานวนผูบาดเจ็บและผูเสียชีวิต 
จากอุบัติเหตุจราจรลดลง    และหลังการดําเนินกิจกรรม  พื้นที่ที่ไดรับการแกไขดานวิศวกรรมจราจรไม 
พบผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตจุราจร 

ปจจัยของความสําเร็จในการดําเนนิโครงการฯ  ครั้งนี้สวนสําคัญ  คือการสรางความมีสวนรวม 
ของเครือขาย  ใชขอมูลรวมกนั  สรางแรงจูงใจ/กําลังใจ และมีความตอเนื่องของการดําเนินงาน  ปจจัยที่ 
ทําใหการดําเนินงานไมประสบผลในบางจุด  คือ    ขาดความมีสวนรวมของชุมชน  และการ 
ประชาสัมพันธ 

ขอเสนอแนะ 

1.  การนําขอมูลผูเสียชีวิตที่สําคัญในพื้นที่มาเปนจุดตั้งตนในการศึกษาเพื่อวิเคราะหหาสาเหตุ 
และนําไปสูการแกปญหาอยางมีสวนรวม ควรเริ่มจากการแกปญหาที่สามารถทําไดงาย  ใช 
งบประมาณนอย  แกปญหาไดอยางเปนรูปธรรม เมื่อนําผลของการดําเนินงานกลับมา 
วิเคราะหซํ้า ตามหลัก PDCA  จะทําการพัฒนาตอเนื่องและเกิดความภาคภูมิใจจาก 
ความสําเร็จ 

2.  ขอมูลที่นํามาวิเคราะห ใหเนนเฉพาะขอมูลสําคัญ ออกแบบเฉพาะเทาท่ีจําเปน ใหจัดเกบ็ได 
งาย โดยมุงเนนผลสัมฤทธ์ิจากการนําคุณภาพของขอมูลไปใชมากกวาปริมาณขอมูล 

3.  ตองมีการสรางบรรยากาศของการประชุม  ทั้งนี้การวิเคราะหสาเหตุ ตองไมใชหลักในการ 
คนหาผูกระทําผิด แตถือเปนการคนหาโอกาสในการแกไขปญหา 

4.  ตองมีการสนับสนุนจากผูบริหารโดยเฉพาะอยางยิ่งการออกนโยบายหรือแนวปฏิบัติที่ตอง 
อาศัยอํานาจหนาที่ในการดําเนินการ 

5.  ดานทีมงาน การประสานงานควรใชรูปแบบที่ เปนทางการและไมเปนทางการโดยมี 
สัมพันธภาพที่ดีเปนตัวเช่ือม 

6.  ทรัพยากรที่มีในพื้นที่ทั้งดานบุคลากรและงบประมาณ ถือเปนตนทุนที่สําคัญในการแกไข 
ปญหา ควรคนหาและดึงมารวมเปนภาคีเครือขาย 

7.  กระบวนการแกไขปญหา หากใชหลัก “เขาใจ เขาถึง พัฒนา” โดยเขาใจขอมูลและบริบทที่ 
เกี่ยวของอ่ืนๆเชนเชิงสังคม ชุมชน  มีการแลกเปล่ียนขอมูลและมีสวนรวมในการตัดสินใจ 
จะลดผลกระทบและนําสูการแกปญหาที่ยั่งยืน



โครงการพัฒนาระบบขอมูลอุบัติเหตุจราจรจังหวัดภูเก็ต 

บทนํา 

ปญหาอุบัติเหตุจราจรเปนปญหาสําคัญทางการสาธารณสุขทั่วโลก  จากสถิติขององค การ 
อนามัยโลกป 2545  พบวา มีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรประมาณ  1.18  ลานคน เฉล่ีย 3,242 คนตอวัน 
โดยรอยละ 70 ของผูเสียชีวิตมีอายุนอยกวา 45 ปซ่ึงสวนใหญเปนประชากรวัยแรงงาน  สําหรับประเทศ 
ไทยการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุการขนสงก็นับเปนปญหาที่สําคัญของประเทศและมีแนวโนม 
สูงขึ้นอยางตอเนื่องทุกป  จากอัตราการบาดเจ็บ 1,523.19 ตอแสนประชากรในป 2542  เพิ่มขึ้นเปน 
1,545.2  ตอแสนประชากรในป 2547  ซ่ึงจังหวัดภูเก็ตก็เปนหนึ่งในจังหวัดที่มีอัตราการบาดเจ็บและ 
ตายจากอุบัติเหตุจราจรสูง อันดับ 1- 5 ของประเทศมาตลอด จากสถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจร ป 2547 - 
2549 พบวา อัตราการบาดเจ็บดวยอุบัติเหตุจราจรตอแสนประชากรเทากับ 4,436.6, 4,466.4 และ 
4,536.2 ตามลําดับ    ในป 2549  มีผูบาดเจ็บเฉล่ีย 36.3 คนต อวัน และผูเสียชีวิต 15.4 คนตอเดือน  และ 
ในป 2550  มีผูบาดเจ็บ จํานวน 14,854  คน คิดเปนอัตราการบาดเจ็บ 4,945.18  ตอแสนประชากร  และ 
มีผูเสียชีวิต จ ํานวน 200 คน คิดเปนอัตราการเสียชีวิต 66.58  ตอแสนประชากร (สํานักงานสาธารณสุข 
จังหวัดภูเก็ต) 

จังหวัดภูเก ็ต  โดยศนูยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน    ไดบูรณาการการทํางานปองกันและ 
แกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรของจังหวัด  ที่เนนยุทธศาสตร 6 ดาน  ทั้งดานบังคับใชกฎหมาย  วิศวกรรม 
จราจร    การใหความรูการประชาสัมพนัธ  การมีสวนรวม    ดานการแพทยฉุกเฉ ิน  และยุทธศาสตรดาน 
การประเมินผล  โดยมกีารดําเนนิงานมาตั้งแตป 2549  และหนวยงานสวนใหญท่ีดําเนินการปองกนัและ 
แกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรของจังหวัดภูเก็ต พบวา มีการเก ็บขอมูลสถิติการเกดิอุบัติเหตุจราจร  จํานวน 
ผูบาดเจ็บ  ผูเสียชีวติ หรือข อมูลจุดเส่ียงที่เกดิอุบัติเหตุ  แตยังไมมีการรวบรวมข อมูล/เชื่อมตอ/วิเคราะห 
ข อมูลในภาพของจังหวัด  เพ่ือการแกไขปญหาอยางเปนระบบ  ดังนั้น  จังหวัดภูเก ็ต  โดยสํานกังาน 
สาธารณสุขจังหวัดภูเก็ตจึงมีการพฒันาระบบข อมูล  โดยการนําข อมูลของแตละหนวยงานมารวบรวม 
วิเคราะห  หาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตจุราจร  เพ่ือนาํผลการวิเคราะหไปใชประโยชนตอการแกไข 
ปญหาอุบัติเหตุจราจรของจังหวัดภูเก็ต
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กรอบแนวคิดการดําเนนิงาน 

การดําเนินงานนี้ใชยุทธศาสตรพระราชทานของพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัว “เข าใจ เข าถึง 
พัฒนา”  และแนวคิด “5 +1 ช” (ชวน เชื่อม  ชง  ชมและชอน) ของนายแพทยอนุชา  เศรษฐเสถียร และ 
จังหวัดภูเก็ตเพิ่มการ “เช็ค”  มาเปนแนวคิดในการดําเนินงานพัฒนาระบบข อมูลและแก ไขปญหา 
อุบัติเหตุจราจรของจังหวัดภูเก็ต 

การดําเนินงาน 

การดําเนินงานนี้ใชรูปแบบการมีสวนรวม  (ชวน/เชื่อม) โดยการแตงตั้งคณะกรรมการพัฒนา 
ระบบข อมูลอุบัติเหตุระดับจังหวัดคณะทํางาน จัดประชุมทั้งรูปแบบอยางเปนทางการและไมเปน 
ทางการ  ในระยะเริ่มตนจัดในรูปแบบอยางไมเปนทางการเพื่อสรางสัมพันธภาพกับผูบริหารงานที่ 
เกี่ยวข อง  พูดคุยถึงปญหาและแนวทางการแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรของจังหวัด  จากนั้นจึงจัดประชมุ 
เชิงปฏิบัติการ(เช็ค) 

การเก็บรวบรวมข อมูล  โดยใหหนวยงานที่เกี่ยวข องในแตละอําเภอรวมก ันคัดเลือกกรณีศึกษา 
ของผูเสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจรในพื้นที่เส่ียงหรือพื้นที่ที่เกิดอุบัติเหตุจราจรเปนประจํา มา 
นําเสนอในที่ประชุมฯ ตามแบบรายงานที่สรางขึ้น  แลวนําขอมูลเหลานั้นมาอภิปรายแสดงความคิดเห็น 
รวมกัน เพ่ือรวมศึกษาและวิเคราะหปญหา และหาสาเหตุของการเสียชีวิต โดยใชแนวคําถามดังตอไปนี้ 

ชวน ชวน// 
เชื่อม เชื่อม 

เช ็ค เช็ค(+1) (+1) 

ชง ชง 

ช อน ช อน 

ชม ชม
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Is there a problem? 

Where is the problem? 

Why is it a problem? 

และ What can be done to prevent the problem from happening again?  วิเคราะหหาสาเหตุตาม 
ปจจัยดานส่ิงแวดลอม  ดานยานพาหนะ  และดานการรักษาพยาบาล 

การดําเนินการปองกันและแก ไขปญหาอุบัติเหตุจราจร(ชง) จากการประชุมเชิงปฏิบัติการได 
รวมวางแผนโดยการกําหนดวิธีการและแนวทางการดําเนินงานตามสาเหตุที่ไดจากการวิเคราะห 
ตลอดจนกําหนดทรัพยากรและแหลงทรัพยากรที่จะใชเพื่อการดําเนินงาน  รวมทั้งการเข ารวมในการ 
บริหารงาน  การประสานงานกับองคกรปกครองสวนทองถ่ิน/หนวยงานภายนอก  โดยนําเสนอแนวทาง 
แกปญหาใน 3 รูปแบบ ไดแก 

1.  การปองกนัและแกไขปญหาอุบัติเหตจุราจรที่สามารถแกไขไดทันที 

2.  การปองกนัและแกไขปญหาอุบัติเหตจุราจรทีต่องใชอํานาจตามกฎหมายที่เกี่ยวข อง  เชน 
การดําเนนิการที่อาศัยอํานาจผูวาราชการจังหวัด    อํานาจหนาท่ีแขวงการทางในด านวิศวร 
รมจราจร  อํานาจหนาที่ตํารวจในด านการบังคับใชกฎหมาย 

3.  การปองกนัและแกไขปญหาอุบัติเหตจุราจรแบบมีสวนรวมจากเครือข าย 

การติดตามและประเมินผล (ชม) จากการประชุมโดยการสรางบรรยากาศการประชุม  ชื่นชมผล 
การวิเคราะหขอมูล  ผลแกปญหา  ติดตามผลการแก ไขปญหา  และนําส่ิงที่ยังไมสามารถดําเนินการหรือ 
แกไขไดมาวิเคราะหหาสาเหตุ  และปรับแนวทางการดําเนนิงาน  จากนั้นสรุปและสังเคราะหบทเรียน 
(ชอน) จากการดําเนินโครงการฯ 

ระยะเวลาการดําเนินงาน 

ระหวางเดือน มกราคม– กรกฎาคม 2551
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ผลการดําเนินงาน 

1.  แตงตั้งคณะกรรมการพฒันาระบบข อมูลอุบัติเหตุจราจร    จังหวัดภูเก ็ต  ประกอบดวย 
ผูบริหารและผูปฏิบัติงานจากสํานกังานสาธารณสุขจังหวัด    สํานักงานปองกันและบรรเทา 
สาธารณภัยจังหวัด    สํานกังานตํารวจภูธร    ขนสงจงัหวัด    แขวงการทางจังหวัด 
โรงพยาบาลทั่วไป   และโรงพยาบาลชุมชน ในจังหวัดภูเกต็   โดยมีนกัวิชาการในพื้นที่เปน 
ที่ปรึกษาดานวิชาการ  (ภาคผนวก ก) 

2.  จัดประชุมเชิงปฏิบัติการคณะทํางานฯรวมกับเครือข ายภาค ี เชน  มูลนิธิ  ประชาสัมพันธ 
จังหวัด รวม 6 ครั้ง (ภาคผนวก ข) 

2.1  คณะทํางานระดับอําเภอนําเสนอกรณีศึกษาของผูเสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตจุราจร 
ในพื้นที่เส่ียงหรือพื้นที่ที่เกิดอุบัติเหตุจราจรเปนประจํา  จํานวน  15 ราย (ภาคผนวก  ค) 

2.2  คณะทํางานระดับจังหวัดรวมศึกษาและวิเคราะหปญหา หาสาเหตุของการเสียชีวิต 
และหาแนวทางการแกไขปญหาตามสาเหตุฯ 

3.  คณะทํางานระดับจังหวัดตดิตามและประเมินผลการดําเนินงาน 

4.  จัดประชุมและสํารวจพืน้ที่เส่ียงรวมกับทองถ่ินและหนวยงานที่เกี่ยวข อง จํานวน 1 ครั้ง 

5.  ดําเนินกจิกรรมตามสาเหตุท่ีไดจากการวิเคราะหขอมูล 

6.  สรุปผล  ติดตาม และประเมินผลจากกิจกรรมที่ไดด ําเนินการ
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ผลการวเิคราะหขอมลูผูเสยีชีวิตจากอุบัตเิหตุจราจร 

ขอมูลทั่วไปของผ ูเสยีชีวิต 

จากการนําข อมูลผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรในจังหวัดมาวิเคราะหหาสาเหตุของการเก ิด 
อุบัติเหตุและการตายของผูประสบเหตุ จํานวน 15 ราย พบวา ผูประสบเหตุเปนเพศชายมากกวาเพศหญิง 
(4:1)  อายุระหวาง 15 - 51 ป เกือบครึ่งหนึ่งมีสถานภาพโสด (ร อยละ 46.7) รองลงมาสถานภาพสมรส 
(ร อยละ 40) โดยสวนใหญมีอาชีพรับจาง (ร อยละ 85.7)  และทั้งหมดไมมีโรคประจําตัว 

ดานพฤติกรรมการขับขีข่องผูเสียชีวิต พบวา ยานพาหนะทีใ่ชเปนประจํา ไดแก รถจักรยานยนต 
(ร อยละ  78.6) ประสบการณในการขับขีย่านพาหนะเฉล่ีย  12.34  ป  (3-20  ป)  โดยสวนใหญข ับขี่ทกุวนั 
(ร อยละ 90.0)  มากกวาครึ่งไมเคยประสบอุบัติเหตุ(รอยละ 54.6)  รองลงมาเคยประสบอุบัติเหตุ 1 ครั้ง 
(ร อยละ 27.3)  และยานพาหนะทีใ่ชสวนใหญอยูในสภาพดี (ร อยละ 76.9) 

ผลการสอบสวนการเกิดอุบัตเิหตุจราจร 

อุบัติเหตุจราจรที่ทําใหมีผูเสียชีวิตที่ศึกษาครั้งนี้  หนึ่งในสามเกิดจากรถจกัรยานยนต กับรถยนต  
กระบะมากที่สุด  (ร อยละ  33.3)  รองลงมา  เปนเหตุการณที่เกิดจากรถจกัรยานยนต กับรถยนต   (ร อยละ 
20.0)  สวนผูประสบเหตุท่ีเสียชีวิตสวนใหญเปนผูขับขี่รถจักรยานยนต  (ร อยละ  80.0)  ชวงเวลาที่เก ิด 
เหตุบอยที่สุดเปนเวลา 12.00-18.00 น. (รอยละ 33.3) รองลงมาเปนเวลา 06.00-12.00 น. (รอยละ 26.7) 

สาเหตุของการเกดิเหตุ 

การเกดิอุบัติเหตุมีสาเหตุมาจากผูขับขี่หรือผูประสบเหตุ  (รอยละ  46.7)  ในเรื่องพฤติกรรมการ 
ขับขี่รถหรือการไมปฏิบัติตามกฎจราจร  ไดแก   การใชความเร็ว    แซงในทีค่ับขนั  ฝาฝนเครื่องหมาย 
สัญญาณจราจร  ดื่มสุรา  รองลงมามีสาเหตุรวมจากพฤติกรรมของผูข ับขี่และสภาพยานพาหนะบกพรอง 
หรือสภาพถนน (ร อยละ 40) เชน เมาสุรารวมกับยางรถระเบิด   ระบบเบรกไมทํางานรวมกับทางโค งลง 
เขา  สวนที่เหลือมีสาเหตุเกิดจากส่ิงแวดลอม (ร อยละ 13.3) เชน แสงสวางไมเพียงพอ
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ลักษณะการบาดเจ็บและเสียชีวิต 

ผูเสียชีวิตจากการศกึษาครั้งนี ้สวนใหญไดรับบาดเจ็บบริเวณศีรษะ (ร อยละ 66.7) เชน กะโหลก 
ศีรษะแตก ยุบ สมองบวม รองลงมาเสียชีวิตจากกระดูกตนคอหัก (ร อยละ 16.7) 

ผลการดําเนินกิจกรรม 

1.  การแก ไขป ญหาด านวศิวกรรมจราจร  จํานวน 7 จุดเส่ียง 

มาตรการทีด่ําเนินการโดยเทศบาลตําบลกะทูและมีแขวงการทางภูเก็ตเปนที่ปรึกษา 

บริเวณถนนพระภูเก็ตแก วและโคงชเลคีรี 

สภาพถนนก อนดําเนินการ 

ทางกลับรถรมกับทางโคง  ทางโคงหักศอก 

ที่กลับรถที่ไมมีจุดพักรถและใกล ทางโคง ส่ีแยกอันตราย
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ดําเนนิการแก ไข 

-  เพ่ิมปายใหทาง ปายลูกศร 3 จุด บริเวณส่ีแยกไฟแดง 

-  เพ่ิมปายเตือนทางแยกและปายโค งอันตราย 

-  ติดตั้งกลองวงจรปดบริเวณส่ีแยก 

-  ติดเปาสะทอนแสง 

-  ติดไฟกระพริบค ู 

บริเวณถนนทางขึ้นเขาป าตอง (ทางโค งข ึ้นเขาปาตอง ก อนถึงศาลเจาและ บริเวณส่ีแยกทางขึ้น 
ปาตอง บริเวณปมคาลแทกซ) 

สภาพถนนก อนดําเนินการ
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การดําเนินการแก ไข 

-  เพ่ิมปายเตือนทางโคง 

-  ติดไฟกระพริบ 

-  แกไขราวกั้นอันตราย  ทาสีใหมใหชัดเจน 

-  ติดเปาสะทอนแสงเพิ่มใหมองเห็นชัดเวลากลางคนื 

-  ติดไฟโซลาเซลล สีแดงเตือนเปนระยะๆ 

-  ตัดแตงก ิ่งไมท่ีบังปายจราจร 

- ปดทางกลับรถที่ใกลไฟแดงมาก  โดยทําเปนหนังสือส่ังการจากผูวาราชการจังหวัดถึง 
นายกเทศมนตรีใหดําเนินการ
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มาตรการทีด่ําเนินการโดยแขวงการทางภูเก ็ต และสถานีตํารวจภูธรอําเภอเมือง 

บริเวณสี่แยกเซ็นทรัล 

สภาพถนนก อนดําเนินการ 

การดําเนินการแก ไข 

-  เปดสัญญาณไฟแดงบริเวณส่ีแยกตลอด 24 ชั่วโมง
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บริเวณซอยลกักงษ ี 

สภาพถนนก อนดําเนินการ 

การดําเนินการแก ไข 

-  ติดกระจกนนู 

-  ติดไฟถนนเพ่ิมความสวาง 

 ติดสัญญาณไฟแดงบริเวณสามแยก
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บริเวณหนาโรงพยาบาลสิริโรจน 

สภาพถนนก อนดําเนินการ 

การดําเนินการแก ไข 

-  ปดทางกลับรถบริเวณหนาโรงพยาบาล 

มาตรการทีด่ําเนินการโดยสํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวดั  และแขวงการทาง 
จังหวัด 

บริเวณสามแยกไนยาง (สายเกาศาลาแดง) 

สภาพถนนก อนดําเนินการ
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การดําเนินการแก ไข 

-  ปดเสนทางจราจรสายยอย (สายไนยาง-สนามบิน) 

ภายหลังดําเนินการ  ชุมชนบริเวณไมเห็นดวยกับการปดเสนทางจราจร เนื่องจากทีก่ลับรถหาง 
จากบริเวณทางแยก 800 เมตร จ ึงมกีารเปดเสนทางจราจรคงเดิม 

2.  การแก ไขป ญหาด านการบงัคับใชกฎหมาย 

มาตรการทีด่ําเนินการโดยสถานีตํารวจภูธรรวมกับแขวงการทางภูเก็ต 

5.2.1  การควบคุมเวลาของรถบรรทุกหนกั 

5.2.2  ประกาศกฎหมายจราจรขับรถชาใหชิดซาย 

5.2.3  จัดซ้ือตัวจับความเร็ว
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3.  การแก ไขป ญหาด านการแพทย ฉกุเฉิน 

มาตรการที่ดําเนินการโดยสํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด  สํานักงาน 
สาธารณสุขจังหวัดภูเก็ต และมูลนิธิ  จากกรณีเหตุการณการชวยเหลือผูบาดเจ็บออกจากรถ ที่ตองใช 
เวลารอเครื่องตัดถางเปนเวลานาน เปนเหตุใหผูประสบเหตุเสียชีวิต  เนื่องจากปญหาดานบุคลากร 
เครื่องมือ  และการบริหารจัดการ  ไดด ําเนินการดังนี้ 

5.3.1  จัดอบรมและฝกซอมการใชเครื่องมือตัดถางรถ ใหแก  อาสาสมัครมูลนิธิ เจาหนาที่ก ูภัย 
จากทองถ่ิน จ ํานวน 2 รุน รวม 100 คน 

5.3.2  ประสานงานมูลนิธิจัดหาเครื่องมือตดัถางรถเพ่ิมเติม 

5.3.3  ชี้แจงข อกําหนดการชวยเหลือผูประสบเหตุดานกฎหมายแก อาสาสมัคร 

การฝกซอมการใชเครื่องมือตัดถางรถ
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การจัดหาเครื่องมือตัดถางรถ 

การประเมินผลการดําเนนิงาน 

จากการดําเนนิงานตามแนวทางการแกไขปญหาการตามโครงการพัฒนาระบบขอมูลอุบัติเหตุ 
จราจรจังหวัดภูเก ็ต  โดยการรวบรวมข อมูลกรณีการเสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจร  แลวนํามา 
วิเคราะหเพื่อหาสาเหตุ  กําหนดกจิกรรม/มาตรการการดําเนินงาน  และมอบหมาย/ประสานงาน 
ผูรับผิดชอบดําเนินงานในชวงระหวางเดือนมกราคม – กรกฎาคม 2551  พบวา จังหวัดภูเก็ตในภาพรวม 
มีแนวโนมจํานวนผูบาดเจ็บและผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรลดลง (รูปภาพ 1-2 ) 
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รูปภาพ 1  เปรียบเทียบจํานวนผ ูเส ียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร จังหว ัดภูเก็ต เดือนมกราคม – กรกฎาคม ป 2550 และ2551
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เม่ือเปรียบเทียบสถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจรในบริเวณพื้นทีเ่ส่ียง  พบวา  ในชวงระยะเวลา 
เดียวกนัของป  2550  และ  2551  บริเวณที่ไดรับการแกไขหรือดําเนินการมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจร 
ลดลง  และหลังการดําเนินกิจกรรม  พืน้ที่ที่ไดรับการแก ไขดานวิศวกรรมจราจรไมพบผูเสียชีวิตจาก 
อุบัติเหตุจราจร 

ป 2550 (มค.-มิย.50)  ป 2551 (มค.-มิย.51)  ผลตาง จุดเส่ียง 

จํานวนคดี 
ที่เกิดเหตุ 

ผูเสียชีวิต  จํานวนคดี 
ที่เกิดเหตุ 

ผูเสียชีวิต  จํานวนคดี 
ที่เกิดเหตุ 

ผูเสียชีวิต 

ถนนพระภูเก็ตแก ว 

ส่ีแยกเซ็นทรัล 

ซอยลักกงษ ี 
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มค.  กพ.  มี.  เมย.  พค.  มิย. 

ป 2550 

ป 2551 

รูปภาพ 2  เปรียบเทียบจํานวนบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร จังหวัดภูเก็ตเดือนมกราคม – กรกฎาคม ป 2550 และ2551
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บทเรียนที่ไดจากการดําเนินงานโครงการฯ 

การดําเนินงานโครงการพัฒนาระบบข อมูลอุบัติเหตุจราจร เพื่อรวบรวมข อมูลและนําผลการ 
วิเคราะหไปเปนแนวทางการแก ไขปญหาและปองกันอุบัติเหตุจราจรของจังหวัดภูเก็ตนั้น  ผลการ 
ดําเนินงานโดยภาพรวมสามารถลดจํานวนคดีอุบัติเหตุจราจรและผูเสียชีวิตลงได  ปจจัยของความสําเรจ็ 
ในการดําเนินโครงการฯ ครั้งนี้สวนสําคัญ ค ือการสรางความมีสวนรวมของเครือข าย  ใชข อมูลรวมกัน 
สรางแรงจูงใจ/กําลังใจ และมีความตอเนื่องของการดําเนินงาน 

ปจจัยของความสําเร็จ 

•  การสรางความมีสวนรวมของเครือขาย 
o  ผูบริหารของทุกหนวยงานที่เกี่ยวข องเข ามามีสวนรวมตอการแกปญหาอยางจริงจงั 

โดยมีคําส่ังแตงตั้งจากผูวาราชการจังหวัด 
o  มีการสรางทีมงาน/เครือข ายการทํางาน  โดยกําหนดบทบาทหนาที่รับผิดชอบ 

ชัดเจน 
o  มีนักวิชาการ/นักวิจัยในพื้นที่เขารวมสนับสนุนดานวิชาการ 
o  มีการสรางสัมพันธภาพและเปาหมายการทํางานรวมก ัน 
o  มีการแลกเปล่ียน สนทนารวมกันทั้งในรูปแบบที่เปนทางการและไมเปนทางการ 

อยางตอเนื่อง 
•  การใชขอมูลรวมก ัน 

o  มีการรวบรวมข อมูลจากหลายภาคสวนตามปจจัยที่เกี่ยวข องกับการเกิดอุบัติเหตุ 
จราจร  เพื่อวิเคราะหหาสาเหตุของการเสียชีวิตร วมกัน 

o  มีการใชขอมูลที่ไดจากการวิเคราะหมาเปนแนวทางการดําเนินงาน 
•  การสรางแรงจูงใจ/กําลังใจ 

o  มีการสรางบรรยากาศการทํางาน  โดยการชื่นชมผลสําเร็จ และใหกําลังใจในการ 
ดําเนินงาน 

o  มีเวทีการนําเสนอท่ีหลากหลาย  และนําเสนอตอผูบริหารระดับสูง 
o  มีคาตอบแทนการเก็บรวบรวมข อมูลและการเขารวมประชุม 

•  ความตอเนื่องในการดําเนินงาน 
o  มีการจัดประชุมอยางตอเนื่อง 
o  มีการติดตาม/ประเมินผลการดําเนินงานอยางตอเนื่อง
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สวนการแกไข/ดําเนินการที่ไมประสบผลสําเร็จ เชนกรณีการปดเสนทางจราจรบริเวณทางแยก 
เกิดความไมพอใจของประชาชนในทองถ่ิน  จากการวิเคราะหพบวา ปจจัยที่ทําใหการดําเนินงานไม 
ประสบผลในบางจุด คือ  ขาดความมีสวนรวมของชุมชน และการประชาสัมพันธ 

ขอเสนอแนะจากการดําเนนิงาน 

จากบทเรียนที่ไดจากการดําเนินงานโครงการพัฒนาระบบข อมูลอุบัติเหตุจราจร  ส่ิงที่ควร 
ดําเนินการเพ่ือใหเกิดประสิทธิผลของการแกไขและปองกันการเกิดอุบัติเหตุจราจร ดังนี้ 

1.  การนําข อมูลผูเสียชีวิตที่สําคัญในพื้นที่มาเปนจุดตั้งตนในการศึกษาเพื่อวิเคราะหหาสาเหตุ 
และนําไปสูการแกปญหาอยางมีสวนรวม ควรเริ่มจากการแกปญหาที่สามารถทําไดงาย  ใช 
งบประมาณนอย  แก ปญหาไดอยางเปนรูปธรรม เมื่อนําผลของการดําเนินงานกลับมา 
วิเคราะหซํ้า ตามหลัก PDCA  จะทําการพัฒนาตอเนื่องและเกิดความภาคภูมิใจจาก 
ความสําเร็จ 

2.  ข อมูลที่นํามาวิเคราะห ใหเนนเฉพาะขอมูลสําคัญ ออกแบบเฉพาะเทาท่ีจําเปน ใหจัดเกบ็ได 
งาย โดยมุงเนนผลสัมฤทธ์ิจากการนําคุณภาพของข อมูลไปใชมากกวาปริมาณขอมูล 

3.  ตองมีการสรางบรรยากาศของการประชุม  ทั้งนี้การวิเคราะหสาเหตุ ตองไมใชหลักในการ 
ค นหาผูกระทําผิด แตถือเปนการค นหาโอกาสในการแกไขปญหา 

4.  ตองมีการสนับสนุนจากผูบริหารโดยเฉพาะอยางยิ่งการออกนโยบายหรือแนวปฏิบัติที่ตอง 
อาศัยอํานาจหนาที่ในการดําเนินการ 

5.  ดานทีมงาน การประสานงานควรใชรูปแบบที่เปนทางการและไมเปนทางการโดยมี 
สัมพันธภาพที่ดีเปนตัวเช่ือม 

6.  ทรัพยากรที่มีในพื้นที่ทั้งดานบุคลากรและงบประมาณ ถือเปนตนทุนที่สําคัญในการแก ไข 
ปญหา ควรค นหาและดึงมารวมเปนภาคีเครือข าย 

7.  กระบวนการแกไขปญหา หากใชหลัก “เขาใจ เขาถึง พัฒนา” โดยเขาใจข อมูลและบริบท 
ที่เกี่ยวข องอ่ืนๆ เชน เชิงสังคม ชุมชน  มีการแลกเปล่ียนข อมูลและมีสวนรวมในการ 
ตัดสินใจ เนนการประชาสัมพันธ  จะลดผลกระทบและนําสูการแกปญหาที่ยั่งยืน



ภาคผนวก
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ภาคผนวก ก 

คําสั่งจังหวัดภูเกต็ 
ที่  259 / 2551 

เรื่อง    แตงตั้งคณะกรรมการพัฒนาระบบข อมูลอุบัติเหตุจราจร  จ ังหวดัภูเก ็ต 
........................................................................ 

ดวยข อมูลอุบัติเหตุของจังหวัดภูเก ็ต  ยังขาดการจัดระบบท่ีดี  จ ําเปนตองมีการพัฒนาระบบ 
ข อมูล   ใหมีการนําข อมูลของแตละหนวยงานที่เกี่ยวข องมาวิเคราะห  เพื่อใชประโยชนรวมกนั      จึงขอ 
แตงตั้งคณะทํางานพัฒนาระบบขอมูลอุบัติเหตุจราจรจังหวดัภูเก็ต  ดังนี้ 

1. คณะกรรมการอํานวยการ 
1.พ.ต.อ.ปวีณ  พงศสิรินทร  รองผูบังคับการตํารวจภูธรจังหวดัภูเกต็  ประธาน 
2.นายโชตินรินทร   เกดิสม  หัวหนาสํานักงานปองกันและ  กรรมการ 

บรรเทาสาธารณภัยจังหวดัภูเก ็ต 
3.นาย ชัชวาลย     งามทัพ  ขนสงจังหวัดภูเกต็  กรรมการ 
4. นายสาโรจน      สุวนินชัย  ผูอํานวยการแขวงการทางภูเก ็ต  กรรมการ 
5. นายเจษฎา       จงไพบูลยพัฒนะผูอํานวยการโรงพยาบาลวชิระภูเกต็  กรรมการ 
6. นายอานนท      แก วบํารุง  ผูอํานวยการโรงพยาบาลถลาง  กรรมการ 
7. นายทวีศกัดิ์      เนตรวงศ  ผูอํานวยการโรงพยาบาลปาตอง  กรรมการ 
8.นางอําไพพรรณ  ภววฒันานุสรณ  นกัวิชาการสาธารณสุข 8  กรรมการ 
9.นายแพทยวิวฒัน  ศีตมโนชญ         นายแพทย 9 ดานเวชกรรม  กรรมการและเลขานุการ 
10.นางอรชร  อัฐทวีลาภ  นักวิชาการสาธารณสุข 7ว.  กรรมการและ 

ผูชวยเลขานุการ 
ใหคณะทํางานชุดนี้มีหนาท่ี 
1.  พิจารณาการจดัเก ็บขอมูลเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรของแตละอําเภอ 
2.  รวมวิเคราะหสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและทําใหเสียชีวิตในแตละราย ในการประชุม
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Dead  case conference 
3.  สนับสนุนการดําเนินงานของคณะทํางาน 
4.  นําเสนอขอมูลการเสียชีวิตต อผูเกี่ยวเพื่อดําเนินการแก ไข 

2. คณะกรรมการดานขอมูล 
1.นางสุรางคศรี  ศีตมโนชญ  นักวิชาการสาธารณสุข 7  ที่ปรึกษาดานวิจัยและ 

ประเมินผล 
2.พ.ต.ท.บริบูรณ อยูสุขสมบูรณ  รอง ผกก.สส.สภ.เมืองภูเก ็ต  ประธานคณะทํางาน 
3.นายโกษา  ชูวารี  ชจท.แขวงการทางภูเก ็ต  คณะทํางาน 
4.นายไชยา  หลีสัน  นายชางโยธา 7  คณะทํางาน 
5.นางศรีประไพ  ลีนะนิธิกุล  พยาบาลวิชาชีพ 8วช.  คณะทํางาน 
6.นางนวลนาง  ชํานิปน  พยาบาลวิชาชีพ 7วช.  คณะทํางาน 
7.นส.วิมลรัตน   ขอเจริญ  พยาบาลวิชาชีพ 7วช.  คณะทํางาน 
8.นายปราโมทย  พิรัตน   ชมท.ภูเก็ต 1  คณะทํางาน 
9.นายชัยยุทธ  เล่ียมแก ว  ชมท.ภูเก็ต 2  คณะทํางาน 
10.นายวรพจน  สุภากาญจน  ชมท.ถลาง  คณะทํางาน 
11.พ.ต.ท.วิชิต  อินทรศร  รอง ผกก.จร.สภ.เมืองภูเก ็ต  คณะทํางาน 
12.พ.ต.ท.ศิริศักดิ์  วาสะศิริ  รอง ผกก.สส.สภ.ฉลอง  คณะทํางาน 
13.พ.ต.ท.เชาวลิต  เนียมวดี  รอง ผกก.สส.สภ.กะทู  คณะทํางาน 
14.พ.ต.ท.วิชาคม  ค ําจําปา  รอง ผกก.สส.สภ.ทุงทอง  คณะทํางาน 
15.พ.ต.ท.สงคราม  วรรณะ  รอง ผกก.สส.สภ.กมลา  คณะทํางาน 
16.พ.ต.ท.อํานวยไกรวฒุิอนันต  รอง ผกก.สส.สภ.ถลาง  คณะทํางาน 
17.พ.ต.ท.นรินทร  สังขแกว  รอง ผกก.สส.สภ.เชิงทะเล  คณะทํางาน 
18.พ.ต.ท.พยงศักดิ์  เพชรรอบ  รอง ผกก.สส.สภ.ทาฉัตรไชย  คณะทํางาน 
19.พ.ต.ท.ธีรว ัฒน  เล่ียมสุวรรณ  สว.จร.สภ.เมืองภูเก ็ต  คณะทํางานและ 

เลขานุการ 
20.นางลัดดา  ทองตัน  พยาบาลวิชาชีพ 7วช.  คณะทํางานและ 

ผูชวยเลขานุการ 
21.นายชนว ีร  กรีมละ  พยาบาลวิชาชีพ 6  คณะทํางานและ 

ผูชวยเลขานุการ
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ใหคณะชุดนี้มีหนาที่ 
1. รวบรวมข อมูลสาเหตุการตายในแตละรายอยางละเอียด ทั้งสังเกต  สัมภาษณ  ถายภาพ 
2. นําข อมูลที่ไดมาวิเคราะหหาสาเหตุ  ปจจ ัยและแนวทางแกไขเบ้ืองตน 
3.  สรุปผลการวิเคราะหและรายงานผลในที่ประชมุ Dead case conference 

ทั้งนี้  ตั้งแตบัดนี้  เปนต นไป 

ส่ัง  ณ  วันที่  3  มีนาคม  พ.ศ.2551 

วรพจน   รัฐสีมา 
(นาย วรพจน   รัฐสีมา) 

รองผูวาราชการจังหวดั  รกัษาราชการแทน 
ผูวาราชการจังหวัดภูเก็ต
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ภาคผนวก ข 

การจัดประชุมคณะกรรมการรวมกับเครือขายภาคี 

คร้ังท ี่  การประชุม  วันที่  จํานวนผ ูเขารวม 
ประชุม(คน) 

1.  จัดประชุมคณะทํางานเพื่อชี้แจงโครงการและรวมกนัพิจารณา 
ขอมูลของแตละหนวยงานที่เกี่ยวของกับอุบัตเิหตุจราจร 

11  ม.ค. 51  10 

2  จัดประชุมคณะทํางานเพื่อชี้แจงโครงการและรวมกนัพิจารณา 
ขอมูลของแตละหนวยงานที่เกี่ยวของกับอุบัตเิหตุจราจร 

18  ม.ค. 51  22 

3  จัดประช ุมแบบมีสวนรวม(Death case conference) ระหวาง 
คณะทํางาน และหน วยงานทีเ่กี่ยวของ 

2 เม.ย. 51  20 

4  จัดประช ุมแบบมีสวนรวม(Death case conference) ระหวาง 
คณะทํางาน และหน วยงานทีเ่กี่ยวของ 

30 เม.ย. 51  32 

5  ประช ุมรวมกับทองถิ่น และหน วยงานทีเ่กี่ยวของ โดยออก 
สํารวจพื้นที่อําเภอกระทู  เพื่อกําหนดจดุเสีย่งและหาแนว 
ทางแกไข 

14 พ.ค. 51  12 

6  จัดประช ุมแบบมีสวนรวม(Death case conference) ระหวาง 
คณะทํางาน และหน วยงานทีเ่กี่ยวของ 

21 ก.ค. 51  10
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ภาคผนวก ค 

ตัวอย าง  Case  dead  conference  รายที่ 1 

1.  ข อมูลทั่วไป 
ผูเสียชีวิตเปนเพศชาย อายุ  36 ป  สถานภาพ  หยาราง  อาชีพ  รับจาง (พนกังานโรงแรม) 

มีบุตรหญิง  1  คน     อายุ  14 ป  ยานพาหนะทีใ่ชเปนประจํา   รถจักรยานยนต  มี 2 คนั 

2. ประวัตกิารเกดิอุบัติเหตุและพฤติกรรมการข ับขี่ชวงก อนเกิดเหตุ 
ผูขับข ี่รถกระบะใหข อมูลวา   ก อนเกิดเหตุไดดื่มเบียรที่บารแหงหนึ่ง   ในถนนบางลา ต.ปาตอง 

อยูนานประมาณ 1-2 ชั่วโมง  หลังจากนั้นขับรถกลับท่ีพกัในตําบลกะรน  ผลการตรวจระดับแอลกอฮอล 
ในเลือดของผูข ับข ี่พบวา เทากับ 285 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต  

ผูขับข ี่รถ TAXI  ใหข อมูลวาเวลาประมาณ  14.10  น.  ไดข ับรถ TAXI  สีเหลือง-แดง    จากวง 
เวียนกะรน    ต.กะรน    อ.เมือง    จ.ภูเก ็ต          มาตามเสนทางกะรน-ปาตอง    ถนนสิริราชย    เพ่ือไปรับ 
นักทองเที่ยวที่สนามบินภูเกต็  ดวยความเร็วประมาณ 30-40 กม./ชม.  ขณะขับขี่ TAXI ไมดื่มสุรา  ผูข ับ 
ข ี่รับจางขับรถ TAXI ทั่วจังหวดัภูเก ็ต  พึ่งจะขับรถ TAXI คันดังกลาวมาประมาณ 1 เดือนเศษ 

ผูขับข ี่รถจกัรยานยนต จากคําบอกเลาของภรรยาของผูเสียชีวิต    เปนคนใจเยน็  ขับรถตามกฎ 
จราจร  มใีบขับขี่รถจกัรยานยนตตลอดชีพ  สวมหมวกนิรภัยทุกครั้ง  ขับรถชา  เคยไดรับอุบัติเหตุจราจร 
2 ครั้ง  ครั้งที่ 1 จําเหตกุารณไมได 

ครั้งที่  2  ขับรถจกัรยานยนต ชนต นไม  (เมาสุรา)  ทําใหลําไสใหญแตก    วนัเกิดเหตุผูขับขีข่ ับ 
รถจักรยานยนต ออกจากบานเวลาประมาณ  14.10  น.  ไปสงลูกสาวและไปทํางานที่โรงแรมบราวแมน 
บุรี ต.ปาตอง   มาตามเสนทางกะรน-ปาตอง  ถนนสิริราชย  มีประสบการณใชเสนทางนี้มาประมาณ 2 ป 

3. ผลการสอบสวนเหตุการณขณะเกิดเหตุ 
เหตุการณครั้งนี้มีผูประสบเหตุ  3  ราย    ผูขับข ี่รถกระบะ  1  ราย      รถ  TAXI  1  ราย 

รถจักรยานยนต  1 ราย  ผูเสียชีวิตในที่เกดิเหตุ 1 ราย  เปนผูขับขี่รถจกัรยานยนต  สวนผูขับรถกระบะและ 
รถ TAXI  บาดเจ็บเล็กนอย 

ก อนเกิดเหตรุถกระบะวิ่งออกจากปาตองเพื่อกลับท่ีพักในพื้นที่ตําบลกะรนไปตามถนนราษฏร 
อุทิศ 200 ป   ไปทางถนนประชานุเคราะห   และก อนถึงส่ีแยกเมื่อถึงที่เกิดเหตุ (เวลาประมาณ 14.45 น.) 
หนาโรงแรมลีลาวด ี  ยางรถยนต ดานหนาข างซายเกิดระเบิด    จึงหักเล่ียงไปทางดานขวา    แตไมสามารถ
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ควบคุมรถไดจ ึงขับขี่ลํ้าเข าไปชองทางเดินรถที่สวนทางมาเปนเหตุใหเฉี่ยวชนรถยนต  (TAXI  )  และ 
รถจักรยานยนต ซ่ึงขับมาในชองทางข างขวา  (  ทิศทางตรงข าม  )  หลังจากนัน้ได รับการชวยเหลือ 
เบ้ืองตน  โดยทีมหนวยบรกิารแพทยฉุกเฉ ิน  (EMS  )  ของโรงพยาบาลผูขับข ี่รถกระบะ  และรถ  TAXI 
ไดรับบาดเจ็บเล็กนอย (ไมไดไปโรงพยาบาล )  ผูเสียชีวิต 1 รายไดรับการชันสูตรที่โรงพยาบาล 

4. ผลการสอบสวนยานยนตที่เกิดเหตุ 
รถค ันที่  1  รถกระบะสองตอน  ยี่หอ  ISUZU จดทะเบียนตั้งแต  24 มกราคม  2548  ไดรับการ 

ตรวจสภาพเปนประจ ํา  วันเกดิเหตุเวลาประมาณ 14.45 น.  ขณะขับรถถึงจุดเกดิเหตุยางรถดานหนาซาย 
เกิดระเบิดทําใหรถเสียหลักควบคุมไมไดขับลํ้าไปทางดานขวา    ปะทะเฉี่ยวชนกับรถ  TAXI  และ 
รถจักรยานยนต ทีข่ับสวนมา    พบความเสียหายบริเวณยางหนาซายแตก  กันชนหนา-กันชนเสริม    ฝา 
กระโปรงหนาไฟฟา  หนากระชังใหญ   และอุปกรณ สวนประกอบชวงลาง 

รถค ันที่  2  รถยนต รับจางบรรทุกคนโดยสารไมเกนิ  7 คน  MITSUBISHI  ลักษณะเก งสอง 
ตอนจดทะเบียนตั้งแต  22  เมษายน  2545  ไดรับการตรวจสภาพเปนประจํา  วิ่งรับผูโดยสารที่จังหวดั 
ภูเก ็ต  วันเกดิเหตุเวลาประมาณ 14.10 น.  ออกจากวงเวียนกะรนมาตามเสนทางกะรน-ปาตอง  เม่ือถึงจุด 
เกิดเหตุขับรถดวยความเร็ว 30-40 กิโลเมตร/ชั่วโมง  เนื่องจากใกลทางแยกขณะเกิดเหตุรถ TAXI ไดถูก 
เฉี่ยวชนไดรับความเสียหายบริเวณกันชนหลัง-ประตูของบงัโคลนหลังขวาชุดชวงลางปกนกและ 
อุปกรณ กระจกประตูหลังขวา อุปกรณเสริมอ่ืน 

รถคันที่ 3  รถจกัรยานยนต  HONDA จดทะเบียน 17 พฤศจิกายน  2543  ไดรับการตรวจสภาพ 
เปนประจํา  วิ่งเสนทางกะรน-ปาตอง  ประมาณ 2 ป  วันเกิดเหตุเวลาประมาณ 14.10 น. ออกจากกะรน 
มาตามเสนทางกะรน - ปาตอง  เมื่อถึงจุดเกิดเหตุไดถูกรถกระบะเฉี่ยวชน  สภาพรถจกัรยานยนต เสียหาย 
ทั้งคันไมเหมาะสมตอการซอมนํามาใชงานใหม 

ถ.ประชานเุคราะห  
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รูปภาพ  แสดงพื้นที่บริเวณการเกิดอุบัติเหตจุราจร 

5. หลังเกิดเหตุผลการสอบสวนลักษณะการบาดเจ็บและเสียชีวิต 
หนวยบรกิารแพทยฉกุเฉนิ (EMS) ไดรับแจงข อมูลจากพลเมืองดีเวลา 14.51 น. ออกปฏิบัติการ 

เวลา 14.52 น.  ถึงที่เกิดเหตุ 15.00 น. พบผูบาดเจ็บไมรูสึกตัวนอนตะแคงกึ่งคว่ํา   หนาอกอัดติดกับเสา 
ไฟฟา  จึงไดพลิกตัวผูบาดเจ็บประเมินพบวามีเลือดออกจากปากและจมกูไมหายใจ  ไมมีชีพจร  ซีกขวา 
หนาอกมีรอยซํ้ากวาง  มีแผลฉกีขาดบริเวณใบหูขวาเกือบขาด  ประเมินวาผูบาดเจ็บเสียชีวติที่จุดเกิดเหตุ 
สวนผูขับข ีร่ถ TAXI  บาดเจ็บเล็กนอย (ไมไปโรงพยาบาล)  แตไมพบผูข ับขี่รถกระบะ 

สาเหตุหลักของการเสียชีวิต    หนาอกผูบาดเจ็บ  (ขับรถจกัรยานยนต   )ไดรับการกระแทกอยาง 
รุนแรงทําใหปอดฉีกขาดและลมคั่ง  มกีระดกูซ่ีโครงหัก 

6. สรุปปจจัยที่นําไปสูการเกิดการบาดเจ็บครั้งนี้ ค ือ 
6.1 พฤติกรรมผูขับขี่รถกระบะเนื่องจากพบผลการตรวจปริมาณแอลกอฮอลในเลือดเทากับ 285 

มิลลิกรัมเปอรเซ็นต   เกินมาตรฐานทีก่ฎหมายกาํหนด  (50 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต   )  ทําใหเสียการควบค ุม 
การเคล่ือนไหว 

6.2  สภาพรถกระบะยางหนาซายแตก ทําใหไมสามารถควบคุมรถได สงผลใหรถเสียหลักข ับขี่ 
ลํ้าเข าไปในชองเดินรถที่สวนทางมา  ชนกับรถ TAXI  และรถจักรยานยนตทีข่ับสวนทางมา 

สภาพรถกระบะตนเหตุ  สภาพรถแท็กซี่มิเตอร   สภาพรถจักรยายนต
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ตัวอย าง  Case  dead  conference  รายที่  2 

1. ขอมูลทั่วไป 
1.1 วัน เดือน ป ท่ีเกดิเหตุ ว ันที่ 23 ธันวาคม 2550 เวลาประมาณ 13.40 น. 
1.2 สถานที่เกิดเหตุ ถนนพระภูเก็ตแก ว (โลตัส – ส่ีแยกกระทูตัดใหม) โค งชเลค ีรี หมูที่ 1 ต.กะ 

ทู จ.ภูเก็ต 
1.3 ผูเสียชีวิต เพศหญิง อายุ 29 ป อยู จังหวัดชลบุรี ประกอบอาชีพรับจาง รานอาหาร จบ 

การศึกษา ชั้น ปวส. สถานภาพ แยกทางกับสามี  มีบุตรชาย 1 คน 
1.4 ข อกลาวหา ขับรถในทางโดยประมาท เปนเหตใุหชนรถอ่ืนเสียหาย มีผูอ่ืนได รับอันตรายถึง 

สาหัส และถึงแกความตาย 
1.5 ผูบาดเจ็บเล็กนอย  2  คน  บาดเจ็บสาหัส  3 คน 
1.6 ผูเสียชีวิตโดยสารมากับรถ คันที่ผูตองหาขับข ี่ 
1.7 ยานพาหนะที่เกดิเหตุ 

(1) รถยนต เก ง สวนบคุคล 
(2) รถยนต กระบะบรรทุก 

2. ประวัติการเกดิอบุัติเหตุ 
ผูตองหาเปนผูขับข ี่อายุ 28 ป การศึกษา ระดับปริญญาโท สาขาการโรงแรม และการทองเที่ยว 

สถานที่ทํางาน รับจาง  ตําแหนงฝายบริหาร 

3. ผลการสอบสวนเหตกุารณขณะเกดิเหตุ 
ผูตองหาเปนผูขับข ี่รถยนต เก งสวนบคุคล มีผูตาย (เพื่อนรวมงาน) นั่งมาดวย  จากส่ีแยกโลตัส 

ไปทางส่ีแยกกะทูตดัใหม  ความเรว็ประมาณ 60 กม./ชม. (ผูตองหาใหการตอพนักงานสอบสวน)  เขา 
ทางโค งซาย  รถเสียหลักชนเกาะกลางและกระโดดข ามไปยังเสนเดินรถฝงสวนทาง  (ตรงข าม) ชนกนั 
กับรถยนต กระบะบรรทุก  ไดรับความเสียหายทั้ง 2 ค ัน มีผูบาดเจ็บ 5 คน และ เสียชีวิตทนัที 1 ราย 

4. ผลการสอบสวนยานยนตทีเ่กดิเหตุ จํานวน 2 คัน 
(1) รถยนต เก ง สวนบคุคล  จดทะเบียนป 2550 อายุการใชงานประมาณ 1 ป 

- ขณะเกิดเหตุ ขับขี่เสียหลักข ามเกาะกลางถนน พุงชนรถยนต กระบะบรรทกุ 
- ไดรับความเสียหาย

(1) คัซซีคด
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(2) ฝาปดทาย บุบยับ 
(3) เข็มขดันิรภัย ขาด 
(4) หลังคาบุบ 
(5) ประตดูานซาย ดานหนา – หลัง บุบ 
(6) กนัชนทาย ฉีกขาด 

(2) รถยนต กระบะบรรทุก 
- จดทะเบียน เม่ือ 17 พ.ย.2543 
- รวมอายุการใชงานประมาณ 7 ป 
- ขณะเกิดเหตุ ถูกรถยนต เกงสวนบุคคล ซ่ึงถูกขับขี่สวนทางมาในฝงตรงข าม เสียหลัก 

ข ามเกาะกลางถนนพุงเข าชน 
- ไดรับความเสียหาย 

(1) ฝากระโปรงหนาบุบ 
(2) ไฟหนา ซาย-ขวา แตกเสียหาย 
(3) เครื่องยนต ชํารุดเสียหาย 
(4) คอนโซล หนาเสียหาย 
(5) เบาะหนา เสียหาย 
(6) พวงมาลัย เสียหาย 

5. ผลการสอบสวนหลงัเกดิเหตุ (การบาดเจ็บ และเสียชีวิต) 
- ผูเสียชีวิต ไดรับการสงตอ ร.พ.วชริะภูเก ็ต ดวยหนวยบรกิารการแพทยฉกุเฉิน 

ร.พ.วชิระภูเก ็ต ถึง รพ.วชริะภูเก็ต 36 นาที 
- การชวยเหลือผูประสบเหตุในที่เกิดเหตุ คือ ผูเสียหายติดอยูในรถยนตเก ง ไมรูสึกตัว 

ไมหายใจ ไมมีชีพจร ไดชวยหายใจ และชวยฟนคือชีพ (CPR)ณ จ ุดเกิดเหตุ และนําสง ร.พ.วชิระภูเก ็ต 
- อาการแรกรับเมื่อถึง ร.พ. วชิระภูเก ็ต ผูปวยไมรูสึก ไมหายใจ ไมมีชีพจร กระดกูสัน 

หลังสวนคอหัก ศีรษะหลังใบหูยุบ ไดใสทอหายใจชวยฟนคืนชีพ (CPR) และใหยาตามแผนการรกัษา 
ของแพทยอยูประมาณ 30 นาที ผูปวยไมตอบสนองตอการรักษา 

- สาเหตุหลักของการเสียชีวิต คือ อุบัติเหตุรถยนต กระดูกสันหลังสวนคอหัก และ 
ศีรษะไดรับความกระทบกระเทือนอยางรนุแรง 

6.  ปจจัยที่นําไปสูการบาดเจ็บคร้ังนี้ 
1. ผูขับข ี่รถยนตเกง ไมชํานาญเสนทาง ขับขีร่ถดวยความเรว็สูงกวา 80 กม./ชม. (ใหการวาขับ 

ดวย 60 กม./ชม.)
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2. สภาพถนน 
- พื้นทาง เปนแอสฟลต 
- ทางโค ง ไมมคีวามลาดเอียง  จุดกลับรถ อยูในระยะส้ัน ถนนแคบ บางจดุไมเปนคอ 

ขวด ถึงเปนคอขวดก็เล็กมากเพราะเกาะกลางถนนมขีนาดเล็ก รถที่หยุดรอเพ่ือกลับรถ จะอยูในลกัษณะ 
กีดขวางรถท่ีแลนตามหลังมา ทําใหเกดิอุบัติเหตุ เชน ชนทาย หลบไปโดนรถที่แลนมาในชองทางซาย 
หรือไมก็หยุดรถกะทนัหัน เสียหลักไปกระแทกคน รถอ่ืน หรือของแข็งในบริเวณใกลเคียง (รูปภาพ) 

*หมายเหตุ 
สถิติการเกิดอุบตัิเหตุทีเ่กดิบนถนนพระภูเกต็แก ว (แยกโลตัส – แยกกะทูตัดใหม) ป พ.ศ. 2548 – 2550 

เสียชีวิต  ทั่วไป 
ถนน 

2548 - 2550  2548 - 2550  2548  2549  2550 
ถนนพระภูเก็ตแก ว 
(แยกโลตัส – แยกกะทู 
ตัดใหม) 

อุบัติเหตุที่ 
เสียชีวิต 8 ครั้ง 

9 ราย 

เฉพาะเสียชีวิต 
9 ราย 103 ครั้ง 

เสียชีวิต 2 ราย 
22 ครั้ง 

เสียชีวิต 5 ราย 
39 ครั้ง 

เสียชีวิต 2 ราย 
42 ครั้ง 

- โค งชเลค ีรี  4 ครั้ง 4 ราย  34 ครั้ง 9 ราย  2 ครั้ง - ราย  15 ครั้ง 2 ราย  17 ครั้ง 2 ราย 

แยกโลตัส 

แยกกะทูตัดใหม  

โลต ัส 

ถนนพระภูเก็ตแกว 

1 

1  จากแยกโลตัส ประมาณ  100 
ม. 

2 
2 จากจุดท่ี  1 ประมาณ  400 ม. 

3 

3  จากจุดท่ี  2  ประมาณ  400 ม. 

4 

4 จากจ ุดที่  4 ประมาณ  800  ม. 

5 

5  จากจุดท่ี  4 ประมาณ  300 ม. 

6 ทางแยกห างจากจุดท่ี  4 
ประมาณ  200 ม.
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สถิติการเกิดอุบตัิเหตุทีเ่กดิบนถนนพระภูเกต็แก ว ประจําป 2551 (ม.ค. – มี.ค.2551) 
มกราคม  กุมภาพันธ   มีนาคม  รวม 

ถนน 
ครั้ง  บาดเจ็บ  ตาย  ครั้ง  บาดเจ็บ  ตาย  ครั้ง  บาดเจ็บ  ตาย  ครั้ง  บาดเจ็บ  ตาย 

ถนน 
พระ 
ภูเก็ต 
แกว 

5  4  0  7  8  0  3  0  0  15  12  0 

โคงชเล 
คีรี 

1  1  0  2  5  0  1  0  0  4  6  0 

รูปภาพ  แสดงพื้นที่บริเวณการเกิดอุบัติเหตุจราจร 

แยกโลตัส 

แยกกะท ูตัดใหม  
ทศิทางของรถ  6707 กอนเกิดเหตุ 

ทิศทางของรถ 5044  กอนเกิดเหตุ 

จุดเกิดเหตุเกิดเหตุ 

โลตัส 

ถนนพระภเูก็ตแกว 

ชภ.-5044  กทม 

6707  ภูเก็ต 

ทิศทางของรถยนต 
กอนเกิดเหตุ 

ทิศทางของรถยนต 
กระบะบรรทุก กอน 
เกิดเหตุ 

ตําแหนงรถทั้ง  2 
คัน หลังเกิดเหตุ 

สภาพพื้นที่เกิดเหตุ  สภาพรถยนตกระบะ
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ตัวอย าง  Case  dead  conference  รายท ี่  3 

1. ขอมูลทั่วไป 
1.1 วัน เดือน ป ท่ีเกดิเหตุ  ว ันที่ 31 มนีาคม 2551 เวลา 16.00 น. 
1.2 สถานที่เกิดเหตุ  ถนนปากซอยลักกงสี – ถนนเทพกระษัตรี ตําบล รัษฎา 
1.3 ผูเสียชีวิต เพศชาย  ชาวฝรั่งเศส  อายุ 46 ป  สถานภาพ  โสด 
1.4 ผูเสียชีวิต  เปนผูขับขี่รถจกัรยานยนต 
1.5 ยานพาหนะที่เกดิเหตุ 

(1) รถจกัรยานยนต  
(2) รถโมปูน 

2. ประวัติการเกดิอบุัติเหตุและพฤตกิรรมการขับขี่ 

ผูเสียชีวิตเปนชาวตางชาติ  มีพ้ืนฐานอารมณเปนคนราเรงิ  โดยทั่วไปขับขี่รถจกัรยานยนตดวย 
ความเร็วปกติ  สวมหมวกนิรภัยเปนประจํา 

3. ผลการสอบสวนเหตกุารณขณะเกดิเหตุ 
สภาพถนนและสภาพแวดลอม 

ถนนเปนคอนกรีต  บริเวณเกดิเหตุเปนทางแยก  ไมมีส่ิงกีดขวาง สภาพการจราจร 
ในชวงเกิดเหตคุ ับคั่ง  สภาพอากาศแจมใส ทัศนวิสัยดี 

ลักษณะการเกิดเหตุ 
รถโมปูนชนก ับรถจักรยานยนต    โดยก อนเกิดเหตุรถท้ัง  2  คันวิ่งมาตามถนนเทพ 

กระษัตรขีาออก    เม่ือมาถึงที่เกิดเหตุซ่ึงเปนทางรวมทางแยก    รถโมปูนเล้ียวซายโดยไมไดระมดัระว ัง 
เปนเหตุใหเฉี่ยวชนกับรถจักรยานยนต    ซ่ึงวิ่งมาในชองดานซายไดรับความเสียหาย    และผูขับ 
รถจักรยานยนต ถูกลอหลังซายของรถโมปูนทับ เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ
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แผนที่สังเขปแสดงที่เกิดเหตุ 

5. ผลการสอบสวนหลงัเกดิเหตุ (การบาดเจ็บ และเสียชีวิต) 
เม่ือเกิดเหตุมีการโทรแจง 1669  ศูนยส่ังการ ส่ังรถ EMS โรงพยาบาลวชิระภูเก ็ตพรอมพยาบาล 

และเวชกิจฉกุเฉนิ  ถึงที่เกิดเหตุเวลา 16.15 น. พบผูบาดเจบ็อยูใตทองรถโมปูน เสียชีวิตแลว ไมมกีาร 
ปฐมพยาบาล  ตอมารถมูลนิธิรับศพมาสงโรงพยาบาลผูเสียชีวิตถึงโรงพยาบาลประมาณ 16.20 น. 

อาการแรกรับเมื่อถึงโรงพยาบาล ไมรูสึกตัว  หัวใจหยดุเตน  ไมหายใจ  เสียชีวติในที่เกิดเหตุ 
พบ  บาดแผลถลอกบริเวณใบหนาและลําคอ  กระดกูขากรรไกรหกั ใบหนาผดิรูป  บาดแผลถลอก 
บริเวณหนาอก  แผลรอยไหมบริเวณแขนซาย มีรอยดอกยางบริเวณแขนซาย และมีแผลฉีกขาดหลังมือ 
ซาย  เสียชีวิตก อนถึงโรงพยาบาล 

6.  ปจจัยที่นําไปสูการบาดเจ็บคร้ังนี้ 
สมองไดรับความกระทบกระเทือนอยางรุนแรง
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ภาคผนวก ง 
แบบสัมภาษณการหาสาเหตุของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร  จังหวัดภูเก็ต 

สวนที่ 1  ขอมลูทั่วไปของผูเสียชีวติ 
1.  ที่อยูของผูใหสัมภาษณ ................................................................................................................ 
2.  โทรศัพท....................................................................................................................................... 
3.  ข อมูลของผูเสียชีวิต 

a.  ชื่อ-สกุล .......................................................................................................................... 
b.  เพศ ..........................  อายุ .................... ป สถานภาพ ................................................... 
c.  ระดับการศึกษาสูงสุด ..................................................................................................... 
d.  อาชีพ .............................................................................................................................. 
e.  สมาชิกในครอบครวั .............................. คน 
f.  ยานพาหนะที่ผูเสียชีวิตใชเดินทางเปนประจํา ................................................................ 
g.  ใบขับข ี่  (  )  มี  ประเภท .............................. วันหมดอายุ ............................ 

(      ) ไมมี 
h.  สถานะสุขภาพโดยทัว่ไปเปนอยางไร 
โรคประจําตัว เชน โรคหวัใจ เบาหวาน ความดนัโลหิตสูง ลมชัก มีหรือไม  มีโรคอะไรบาง 

และการรักษาเปนอยางไร 
............................................................................................................................................... 
............................................................................................................................................... 
สายตา  (     )  ปกติ 

(     )  ส้ัน  สวมแวนสายตาหรือไม  (      )  สวม  (     ) ไมสวม 
(     )  ยาว  สวมแวนสายตาหรือไม  (      )  สวม  (     ) ไมสวม 

การดื่มแอลกอฮอล  (      ) ดื่ม ...................... ความถ่ีของการดื่ม ........................................ 
(      ) ไมดื่ม 

การใชสารเสพติดอืน่ ระบุ ..................................................................................................... 
i.  การเกดิอุบัติเหตุครั้งนี้  ผูเสียชีวิตเปน 
(  ) ผูขับข ี่  (     ) ผูโดยสาร  (      ) คนเดินเทา 
(      ) อ่ืนๆ ระบุ ..................................................................................................................... 

4.  จํานวนยานพาหนะที่มใีนบานอะไรบาง  จํานวนเทาใด
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(     ) รถยนต   จํานวน ................... ค ัน 
(     ) รถกระบะ/บิกอัพ จํานวน ................... ค ัน 
(     ) รถจกัรยานยนต   จํานวน ................... ค ัน 
(     ) อ่ืนๆ ระบุ ............................................................... จาํนวน ....................... ค ัน 

5.  ยานพาหนะที่บุคคลในครอบครัวใชเดินทางเปนประจํา ………………………………………. 
6.  เหตุผลที่เลือกใชยานพาหนะในข อ 4  เพราะอะไร 

………………………………………………………………………………………………… 

สวนที่ 2  ประวัติการเกิดอุบัตเิหตุและพฤติกรรมการขบัขี่ 
7.  ผูเสียชีวิตมีประสบการณการขับขี่รถมานาน ..................... ป 

ความถ่ีในการขับขี่ ....................................................................................................................... 
8.  ผูเสียชีวิตมีประวัตกิารไดรับอุบัติเหตุจราจรมากอนหรือไม  ถามีเคยเกิดอุบัติเหตุจราจรกี่ครั้ง 

จากสาเหตุใด มีการบาดเจ็บหรือไม อยางไร (ตอบเทาที่จําได) 
(     )  เคย  จํานวน ...................... ครั้ง 
ครั้งที่ 1  การบาดเจ็บและสาเหตุการเกิด ...................................................................................... 

……………………………………………………………………………………………………… 
ครั้งที่ 2  การบาดเจ็บและสาเหตุการเกิด ...................................................................................... 

…………………………………………………………………..……...…………………………… 
ครั้งที่ 3  การบาดเจ็บและสาเหตุการเกิด ..................................................................................... 

……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 

(      ) ไมเคย 
9.  ผูเสียชีวิตเคยไดรับใบส่ังจากตํารวจจราจรหรือตองหาคดีอบุัติเหตุจราจรหรือไม  คดีอะไร 
……………………………………………………………………………………………………… 
10. พื้นฐานด านอารมณของผูเสียชีวิตเปนอยางไร ( เชน อารมณรอน หงุดหงิดงาย  ใจเยน็ ฯลฯ) 

(จากความรูสึกของผูใหสัมภาษณหรือบคุคลในครอบครัว) 
……………………………………………………………………………………………………… 
11. พฤติกรรมการขับขี่รถโดยทัว่ไปของผูเสียชีวิตเปนอยางไร ( การใชความเร็ว การปฏิบัติตามกฎ 

จราจร  การคาดเข็มขดันิรภัย  การสวมหมวกกนัน็อคฯ) 
………………………………………………………………………………………………………
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สวนที่ 3  ชวงก อนเกดิเหตุ 
12.  ก อนการเกิดอุบัติเหตุ ผูเสียชีวิตไปทํา/รวมกิจกรรมใด (งานเล้ียง  ทํางานประจํา ทะเลาะกับผูอ่ืน 

ฯลฯ) มีการดื่มแอลกอฮอรหรือไม ปริมาณเทาใด ใน 24 ชัว่โมงท่ีผานมา 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
13.  ถาผูเสียชีวิตเปนผูขับขี่  ขณะขับขี่รถก อนเกิดเหตุอารมณเปนอยางไร 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
14. สภาวะดานสุขภาพของผูเสียชีวิต ขณะขับขีร่ถก อนเกดิเหตเุปนอยางไร ( เชน อดนอน  ปวด 

ศีรษะ กินยาแก หวัด  ฯ) 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
15.  ผูขับข ี่ที่เกดิอุบัติเหตุครั้งนี้ ข ับขี่รถมานานเทาใด ………………. ชั่วโมง .................... นาที 
16.  ผูขับข ี่ที่เกดิอุบัติเหตุครั้งนี้ ใชเสนทาง/ถนนที่เกิดเหตุเปนประจําหรือไม  ใชมานานเทาใด 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
17. สภาพยานพาหนะที่เกดิอุบัติเหตุเปนอยางไร (รถก ี่ป รุน ยีห่อ  สภาพเครื่องยนต มีการดัดแปลง 

หรือไม อยางไร  อุปกรณ ความปลอดภ ัย  ไฟหนา ไฟหลัง เบรค ที่ปดน้ําฝน  เข็มขดันิรภัย  แตร 
กระจกมองหลัง แผนสะทอน  สภาพยาง  เปล่ียนยางครั้งสุดทายเม่ือใด  ยานพาหนะมกีารซอม 
ครั้งสุดทายเม่ือใด จากสาเหตใุด  กอนหนาเกดิอุบัติเหตุไดเข าตรวจสภาพรถครั้งสุดทายเม่ือใด ) 
(จากบนัทึก หรือรายงาน หรือสัมภาษณ หรือสังเกต/ตรวจสอบสภาพรถ ประกอบภาพถาย 
ยานพาหนะที่เกดิเหตุ) 

……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
………………………………………………………………………………………………………
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สวนที่ 4 ขณะเกดิเหตุ (จากบันทกึ หรือรายงาน หรือสัมภาษณ) 
18.  วันเดือนปที่เกดิเหตุ .......................................................... เวลา ........................... น. 
19. สถานที่เกิดเหตุที่ใด ...................................................................................................................... 

สภาพถนน/สถานที่ที่เกิดอุบัติเหตุเปนอยางไร (ประกอบภาพถายสถานที่เกิดเหตุ) 
................................................................................………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
20.  ลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ เปนอยางไร 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
21. สภาพอากาศวันนั้นเปนอยางไร   ทัศนวิสัยการมองเห็นเปนอยางไร 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
22. สภาพแวดลอมโดยรอบเปนอยางไร  (แสงสวาง  ส่ิงกดีขวาง  ตนไม    เสาไฟฟา   กองวัสดุ ฯ) 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
23.  คําบอกเลาเหตุการณจากพยานจากผูรวมเหตกุารณ  ผูเห็นเหตุการณ 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 

สวนที่ 5  หลงัการเกิดเหตุ (จากบนัทึก หรือรายงาน โรงพยาบาล หรือสัมภาษณ ผูนําสง ) 
24.  ผูเสียชีวิตได รับการสงตอโรงพยาบาลดวยหนวยงานใด ยานพาหนะใด  เวลาที่ใชในการสงตอ 

เทาใด  สภาพการจราจรชวงสงตอผูบาดเจ็บเปนอยางไร 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
25.  การชวยเหลือผูประสบเหตุในที่เกิดเหตุเปนอยางไร 
……………………………………………………………………………………………………… 
………………………………………………………………………………………………………
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26.  อาการแรกรับเมื่อมาถึงโรงพยาบาลเปนอยางไร  ลักษณะการบาดเจ็บเปนอยางไร (จากบนัทึก 
ประวัตขิองโรงพยาบาล) 

……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 

27. สาเหตุหลักของการเสียชีวิต (จากรายงานการชันสูตร หรือการสอบสวน) 
สาเหตุจากความเห็นทางดานการแพทย 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 

สาเหตุท่ีเกิดจากปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุ (ดานบุคคล  ยานพาหนะ  ส่ิงแวดลอม) 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 

ลงชื่อผูสัมภาษณ ........................................................................ 
โทรศัพท ................................................................................... 
วันเดือนปที่สัมภาษณ ................................................................
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ภาคผนวก จ 
ภาพประกอบการดําเนินงาน 

การประชุมคร้ังที่ 1 

การประชุมคร้ังที่ 2
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การประชุมคร้ังที่ 3 

การประชุมคร้ังที่ 4 

การประชุมคร้ังที่ 5  (การประชุมรวมกับท องถิ่น)
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การประชุมคร้ังที่ 6 

การสํารวจพื้นที่เส ี่ยงรวมก ับภาคี (ท องถิ่น  แขวงการทาง  ตํารวจ และสาธารณสุข)
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การประชุมครั้งที่ 7     
 

          
 

 

การประชุมคณะกรรมการระดับจังหวัด   ครั้งที่ 1  
 

           
 

 

การประชุมคณะกรรมการระดับจังหวัด  ครั้งที่  2   
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