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แผนกป้องกนัโรคไมต่ดิตอ่ ทุพพลภาพ          
ความรุนแรง และการบาดเจ็บ 

 
องคก์ารอนามยัโลก 

กรุงเจนีวา ประเทศสวติเซอรแ์ลนด ์
 



วาระการพัฒนาอย่างยั่งยืน 2030 

เป้าหมายการพัฒนาอย่างยั่งยืนที่ 3 

ส่งเสรมิสุขพลานามยัและความเป็นอยูท่ีด่ใีห้กบัประชากรทุกกลุม่อาย:ุ 
3.6. ลดจ ำนวนผูเ้สียชีวิตและบำดเจ็บจำกอบุติัเหตจุรำจรทัว่โลกลงคร่ึงหน่ึงภำยในปี 2020 

 

เป้าหมายการพัฒนาอย่างยั่งยืนที่ 11 

ท าให้เมอืงและการตัง้ฐิน่ฐานครอบคลมุประชากรทุกกลุม่ มคีวามปลอดภยั ยดืหยุน่ 
และยัง่ยนื: 

11.2. ทกุคนสำมำรถเข้ำถึงระบบขนส่งทีป่ลอดภยั ประหยดั และยัง่ยืน ซ่ึงช่วยปรบัปรุงควำมปลอดภยัทำงถนนโดย
กำรขยำยกำรขนส่งสำธำรณะทีใ่หค้วำมส ำคญัต่อควำมตอ้งกำรของกลุ่มประชำกรทีมี่ควำมเปรำะบำง สตรี เด็ก     

ผูพิ้กำร และผูสู้งอำยภุำยในปี 2030 



วตัถุประสงคข์องรายงาน 

• อธบิายถงึสถานการณค์วามปลอดภยัทางถนนในประเทศตา่งๆ 
• ระบุถงึช่องวา่งและกระตุ้นให้เกดิการด าเนนิการเกีย่วกบัความปลอดภยัทาง

ถนน 
• ตดิตามความก้าวหน้าของแตล่ะประเทศในการด าเนนิมาตรการตามทีก่ าหนด

ไว้ในแผนทศวรรษเพือ่ความปลอดภยัทางถนน (2011-2020) 
• ให้ข้อมูลฐานในการตดิตามนโยบายระหวา่งประเทศอืน่ๆ ทีก่ าหนด

เป้าหมายดา้นความปลอดภยัทางถนน 



ตัง้แตปี่ 2010 อตัราการเสียชวีติลดลงใน  
79 ประเทศและเพิม่ขึน้ใน 68 ประเทศ 



ผู้เสียชวีติจากอุบตัเิหตุทางถนนเริม่มจี านวนคงที ่



พฤตกิรรมผู้ใช้ถนน 

• กฎหมาย 
• การบงัคบัใช้ 

สามปีทีผ่า่นมาม ี
17 ประเทศ ซึ่งมี
ประชากรรวมกนั 
409 ลา้นคนได้
แกไ้ขกฎหมายอยา่ง
น้อยหน่ึงขอ้ซึ่ง
เกีย่วขอ้งกบัการ
บาดเจ็บจาก
การจราจรให้
สอดคลอ้งกบัหลกั
ปฏบิตัทิีด่ ี



ความคบืหน้าตอ่เป้าหมายลดอตัรา                  
การเสียชวีติลง 50% 
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กฎหมายวา่ดว้ยความเร็วในเขตเมอืง 
(47 ประเทศสอดคลอ้งกบัหลกัปฏบิตัทิีด่)ี 



หมวกนิรภยั 
(44 ประเทศสอดคลอ้งกบัหลกัปฏบิตัทิีด่)ี 



เมาแลว้ขบั  
(34 ประเทศสอดคลอ้งกบัหลกัปฏบิตัทิีด่)ี 



เข็มขดันิรภยั 
(105 ประเทศสอดคลอ้งกบัหลกัปฏบิตัทิีด่)ี 



เบาะนิรภยัส าหรบัเด็ก  
(53 ประเทศสอดคลอ้งกบัหลกัปฏบิตัทิีด่)ี 



มาตรฐานยานพาหนะทีป่ลอดภยั 

มาตรฐานความปลอดภยั 7 ประการซึ่งก าหนดโดย 
UN World Forum for Harmonization of Vehicle 
Regulations เช่น 
 
• มาตรฐานการปกป้องผูโ้ดยสารจากการชน  
  ดา้นหน้า 
• ระบบไฟฟ้าควบคุมการทรงตวัของรถ 
• การปกป้องคนเดนิเทา้ 

ยานพาหนะซึง่

ขายใน 80% 
ของประเทศ
ทัง้หมดไมผ่า่น
มาตรฐานความ
ปลอดภยัทีส่ าคญั 



 
มาตรฐานความปลอดภยัส าหรบัรถยนตใ์หมข่อง UN              

(40 ประเทศมมีาตรฐานสอดคลอ้งกบัทัง้ 7 ข้อ) 
 



ประเทศไทย: 
อตัราการเสียชวีติตอ่ประชากร 100,000 คน 
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ประเทศไทย 

• อตัราประมาณการที ่36.2 
คนตอ่ประชากร 100,000 
คน 

• 83% เป็นผู้ใช้ถนนทีม่ี
ความเส่ียง 

 
– ผู้ขีจ่กัรยานยนต ์ 73%  
– คนเดนิเท้า 8%  
– นกัปั่นจกัรยาน 2% 

 



+ 



= ความจ าเป็นในการ 
ปรบัเปลีย่นทศิทาง   



ประเทศไทย:  
การขบัเคลือ่นในปจัจุบนั 

• เจตจ านงทางการเมอืงทีเ่ข้มแข็ง 
• ศนูยอ์ านวยการความปลอดภยัทางถนนภายใต้ 
กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั 

• การประสบความส าเร็จในการดแูลผู้บาดเจ็บ 
• การปรบัปรุงคุณภาพของข้อมลู 
• โครงการบลมูเบริก์ 



ประเทศไทย: ขัน้ตอนตอ่ไป 

• การเสียชวีติ – คุณภาพของข้อมลู 
• ปรบัปรุงกฎหมาย 
• การบงัคบัใช้กฎหมายทีม่อียูอ่ยา่งเข็มแข็ง 
• สร้างความตระหนกัรู้เกีย่วกบับทลงโทษ และ
การปฏบิตัติามกฎหมาย 



ความเร็ว 

หลักปฏิบัตทิี่ดี ประเทศไทย 

 

ในเขตเมอืง 50 ก.ม./ชม. 80 ก.ม./ชม. 

ในเขตชนบท 90 ก.ม./ชม. 90 ก.ม./ชม. 

มอเตอรเ์วย ์ 120-130 ก.ม./ชม. 120 ก.ม./ชม. 

หน่วยงานทอ้งถิน่มอี านาจ
ลดขดีจ ากดัความเร็วได ้

ม ี ไมม่ ี



เข็มขดันิรภยั 

หลักปฏิบัตทิี่ดี ประเทศไทย 

 

ครอบคลมุคนขบั ม ี ม ี

ครอบคลมุผูโ้ดยสารแถว
หน้า 

ม ี ม ี

ครอบคลมุผูโ้ดยสารแถว
หลงั 

ม ี ไมม่ ี



อตัราการคาดเข็มขดันิรภยั 

• คนขบั:     58% 
• ผู้โดยสารแถวหน้า:   54% 



หมวกนิรภยั 

หลักปฏิบัตทิี่ด ี ประเทศไทย 

 

กฎหมายครอบคลมุคนขบั
และผูโ้ดยสาร  

ม ี ม ี

กฎหมายครอบคลมุ
เครือ่งยนตแ์ละถนนทุก
ประเภท 

ม ี ม ี

กฎหมายบงัคบัให้รดัสาย
คาดหมวกนิรภยั 

ม ี
 

ม ี
 

กฎหมายบงัคบัให้มี
มาตรฐานหมวกนิรภยั 

ม ี
 

ม ี
 

การสวมหมวกนิรภยัช่วยลดความเส่ียงการเสียชีวิตได้ 40%. 



 
 
 
 
 
 
 

4-wheeled vehicles 
13% Cyclists 

2% 

Pedestrians 
8% 

Other 4% 

Motorcycles: 73% 

ประเทศไทย:  
ประเภทผู้ใช้ถนนทีเ่สียชวีติ 

• นกัปั่นจกัรยาน 2% 
• คนเดนิเทา้ 8% 
• อืน่ๆ 4% 
• ยานพาหนะส่ีลอ้ 13% 
• จกัรยานยนต ์ 73% 



อตัราการสวมหมวกนิรภยั 

• คนขบั 52% 
• ผู้โดยสาร 20% 

 
 

= หากมกีารสวมหมวกนิรภยัมากกวา่น้ีก็จะช่วย
รกัษาชวีติผู้คนไดม้ากยิง่ขึน้ 
 



เมาแลว้ขบั 

หลักปฏิบัติที่ดี ประเทศไทย 

ความเขม้ขน้
แอลกอฮอลใ์นเลอืด: 
ประชากรทัว่ไป 

≤ 0.05 กรมั/เดซลิติร ≤ 0.05 กรมั/เดซลิติร 

ความเขม้ขน้
แอลกอฮอลใ์นเลอืด: 
ผูข้บัขีม่อืใหมห่รอือายุ
น้อย  

≤ 0.02 กรมั/เดซลิติร ≤ 0.05 กรมั/เดซลิติร 



เบาะนิรภยัส าหรบัเด็ก 

หลักปฏิบัติที่ดี ประเทศไทย 

กฎหมายซึ่งขึน้กบั:  อายุ/น ้าหนกั/ส่วนสงู ยงัไมม่กีฎหมาย 

ขอ้ห้ามไมใ่ห้เด็กนั่งแถว
หน้า  

ม ี ยงัไมม่กีฎหมาย 



• ระบบโครงสร้างพืน้ฐาน – ยงัขาดการตรวจตดิตาม 
• มาตรฐานยานพาหนะ – มเีพยีงการปกป้องคนเดนิเทา้
เทา่นั้นทีผ่า่นมาตรฐาน 

ประเทศไทย:  
สถานการณป์จัจุบนัและขัน้ตอนตอ่ไป 



สรุป 

• ปจัจุบนัมคีวามก้าวหน้า – จ านวนผู้เสียชวีติคงที ่ แตย่งัคง
เป็นไปในอตัราทีช้่าเกนิไป 

• หากต้องการบรรลเุป้าหมายการพฒันาอยา่งยัง่ยนืจะต้องมี
ความพยายามมากกวา่น้ี 



สรุป: ประเทศไทย 

• พฒันากฎหมายจ ากดัความเร็ว เมาแลว้ขบั การคาดเข็มขดั
นริภยั และเบาะนริภยัส าหรบัเด็ก โดยอ้างองิหลกัฐานเชงิ
ประจกัษ ์ 

• เน่ืองจากผู้ใช้ถนนกลุม่เส่ียงมจี านวนมาก จงึจ าเป็นต้องมกีาร
จดัการเรือ่งความเร็วอยา่งเรง่ดว่น (ขดีจ ากดัความเร็วทีต่ า่ลง 
และ การบงัคบัใช้กฎหมายทีเ่ข้มงวดยิง่ขึน้)  

• การบงัคบัใช้กฎหมายทีร่วดเร็ว เข้มงวด และสม า่เสมอ 



• หลายประเทศมขี้อมลูคุณภาพต า่: ควรมกีารเชือ่มฐานข้อมลู
เพือ่ให้ไดข้้อมลูทีด่ขีึน้ 

• การปรบัปรุงการดแูลหลงัเกดิอุบตัเิหตุช่วยรกัษาชวีติผู้คนไว้ได้
มาก: ประสบการณก์ารด าเนนิงานในจงัหวดัขอนแกน่ควรขยาย
ผลไปสู่ระดบัประเทศและประเทศรายไดป้านกลางอืน่ๆ 

สรุป (ตอ่) 



• จดัให้มโีครงสร้างพืน้ฐานทีป่ลอดภยัโดยการประเมนิและตรวจ
ตดิตามการปรบัปรุงคุณภาพความปลอดภยัของถนนตดัใหม ่

• น ามาตรฐานสากลวา่ดว้ยการประเมนิและทดสอบถนนมาปรบัใช้ 
• ก าหนดให้มมีาตรการลดความรุนแรงทางจราจรขัน้พืน้ฐาน 

(เช่น สะพานลอย ทางเท้า ฯลฯ) 
• บงัคบัใช้มาตรฐานส าหรบัรถยนตใ์หมข่องสหประชาชาต ิ

  

สรุป (ตอ่) 


