
 

 

 

 

 

 

 

 

โครงการ 

ปฏิบัติงานวชิาการสืบคนสาเหตุการเกิด

อุบัติเหตุโดยสารพลิกคว่ํา 

 

 

โดย 

ศาสตราวุฒิ พลบูรณ 

 

 

มีนาคม 2551 

รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ 



การสืบค้นสาเหตกุารเกิดอบุติัเหตุ 

กรณีอบุติัเหตรุถโดยสารพลิกควํา่ ทางหลวงหมายเลข 323 กิโลเมตรท่ี 66+400 

โดย 

ศนูยวิ์ชาการเพือ่ความปลอดภยัทางถนน 

ศนูยวิ์จยัอบุติัเหตแุห่งประเทศไทย 

สาํนักระบาดวิทยา กรมควบคมุโรค 

กรมการขนส่งทางบก 

 

 

 

1. บทนํา 

เมื่อวนัเสารท์ี ่ 26 มกราคม 2551 เวลาประมาณ 07:15 น. เกดิอุบตัเิหตุรถโดยสารพลกิควํ่าบนทางหลวงหมายเลข 323 บรเิวณ

กโิลเมตรที ่66+400 ทศิทางจากอาํเภอทองผาภูมมิุ่งหน้าสูอ่าํเภอสงัขละบุร ีจงัหวดักาญจนบุร ีเป็นเหตุใหม้ผีูเ้สยีชวีติในทีเ่กดิเหตุ 8 

ราย เสยีชวีติระหว่างนําส่งโรงพยาบาล 2 ราย และเสยีชวีติภายหลงัอกี 3 ราย รวมมผีูเ้สยีชวีติทัง้สิน้ 13 ราย บาดเจบ็สาหสั 8 ราย 

และบาดเจบ็เลก็น้อย 15 ราย 

 

จากเหตุการณ์ดงักล่าว ศูนย์วชิาการเพื่อความปลอดภัยทางถนน (ศวปถ.) ร่วมกบัศูนย์วจิยัอุบตัิเหตุแห่งประเทศไทยและสํานัก

ระบาดวทิยา กรมควบคุมโรค ในฐานะทมีตรวจสอบอุบตัเิหตุ ทาํการสบืคน้สาเหตุการเกดิอุบตัเิหตุเพื่อศกึษาถงึองคป์ระกอบของการ

เหตุและองคป์ระกอบของการบาดเจบ็ อนัจะนํามาซึง่การปรบัปรุงแกไ้ขจากปญัหาทีพ่บ เพื่อลดการเกดิอุบตัเิหตุหรอืการบาดเจบ็ที่

อาจเกดิขึน้ในลกัษณะเดยีวกนัน้ีในอนาคต นอกจากนัน้ ทมีวศิวกรจากกรมการขนส่งทางบกไดเ้ดนิทางไปตรวจสอบสภาพการเกดิ

อุบตัเิหตุในทีเ่กดิเหตุเช่นเดยีวกนั  

 

ทมีตรวจสอบอุบตัเิหตุไดเ้ดนิทางไปเกบ็ขอ้มูลอุบตัเิหตุในวนัที ่29 มกราคม 2551 ถงึทีเ่กดิเหตุเวลาประมาณ 13:45 น. รถโดยสาร

คนัดงักล่าวยงัจอดอยู่ในบรเิวณทีเ่กดิเหตุ ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุแห่งประเทศไทยไดท้ําการบนัทกึขอ้มูลรถ ความเสยีหายของรถ ขอ้มูล

ถนน และหลกัฐานต่างๆ ในทีเ่กดิเหตุ สาํนกัระบาดวทิยาทาํการบนัทกึขอ้มูลการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอุบตัเิหตุทีโ่รงพยาบาลสงัขละ

บุร ีและขอ้มลูเบือ้งตน้จากเจา้หน้าทีต่ํารวจสถานีตํารวจสงัขละบุร ี

 

ในวนัที ่30 มกราคม 2551 ทมีตรวจสอบฯ ทําการสมัภาษณ์รอ้ยเวรเจา้ของคดเีพื่อซกัถามขอ้มูลต่างๆ ทีเ่กีย่วขอ้งกบัอุบตัเิหตุและ

การบาดเจบ็ หลงัจากนัน้ ในระหว่างเวลา 07:45 – 08:45 น. ทมีตรวจสอบฯ ไดเ้ดนิทางไปยงัจุดเกดิเหตุอกีครัง้ เพื่อทําการสาํรวจ

รูปแบบของความเรว็ทีใ่ช ้ (Speed Profile) ของรถในช่วงถนนดงักล่าว เพื่อประเมนิถงึสภาพความเรว็ในการขบัขีป่กตขิองผูใ้ชร้ถ 

รวมถงึการเปลีย่นแปลงความเรว็เมื่อเขา้สูท่างโคง้ ณ จุดเกดิเหตุ ในเวลาประมาณ 10:00 น. ทมีตรวจสอบฯ ไดร้บัความร่วมมอืเป็น

อย่างดจีากเรอืนจําทองผาภูมิและศาลจงัหวดัทองผาภูมิในการสมัภาษณ์ผู้ขบัขี่รถโดยสารคนัเกดิเหตุดงักล่าว การสมัภาษณ์ได้

ครอบคลุมเน้ือหาถึงลําดบัเหตุการณ์นับตัง้แต่ก่อนวนัออกเดนิทางจนถงึช่วงเวลาที่เกดิเหตุ รวมถงึการควบคุมรถและปญัหาหรอื

ขอ้บกพร่องต่างๆ ที่ผูข้บัขีพ่บในระหว่างเกดิเหตุ ทมีตรวจสอบฯ ยงัได้ถามถงึประสบการณ์ในการขบัขีร่ถคนัดงักล่าว และการใช้

เสน้ทางดงักล่าวในอดตีทีผ่่านมา ซึง่ขอ้มลูทัง้หมดเป็นเพยีงความคดิเหน็ของผูข้บัขีเ่ท่านัน้ ทมีตรวจสอบฯ จะทําการประเมนิผลจาก

องคป์ระกอบอื่นๆ เพื่อใหไ้ดม้าซึง่ขอ้สรุปในทา้ยทีส่ดุ 

 

เวลา 15:00 น. ทมีตรวจสอบฯ เดนิทางกลบัมายงัอาํเภอเมอืง จงัหวดักาญจนบุร ีเพื่อบนัทกึขอ้มลูการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอุบตัเิหตุ

เพิ่มเติมที่โรงพยาบาลพหลพลพยุหเสนา และแบบสํารวจของช่วงถนนเส้นทางดงักล่าวจากแขวงการทางกาญจนบุรี เพื่อการ



วเิคราะห์ทางหลกัวิศวกรรมการทาง ท้ายที่สุด เวลาประมาณ 17:00 น. ทีมตรวจสอบฯ ได้เดินทางไปยงัสถานีขนส่งจงัหวดั

กาญจนบุร ีเพื่อสอบถามการขบัขีข่องผูข้บัขีร่ถโดยสารสาธารณะทีม่ปีระสบการณ์ในเสน้ทางดงักล่าว 

 

เพื่อใหไ้ดข้อ้มลูทีส่มบรูณ์ครบถว้น สาํนกัระบาดวทิยาไดต้ดิต่อประสานกบัผูป้ระสบอุบตัเิหตุเพื่อขอสมัภาษณ์ขอ้มลูเพิม่เตมิในวนัที ่5 

กุมภาพนัธ ์2551 ณ บา้นศาลาแดง อาํเภอสามโคก จงัหวดัปทุมธานี ขอ้มลูดงักล่าวประกอบดว้ยลาํดบัการเกดิเหตุ การบาดเจบ็ของ

ผูป้ระสบอุบตัเิหตุ และตําแหน่งทีน่ัง่ของผูป้ระสบอุบตัเิหตุทุกตําแหน่ง 

 

2. ลาํดบัเหตกุารณ์ 

ดว้ยความต้องการทีจ่ะเดนิทางไปเคารพศพการมรณภาพของเจา้อาวาส วดัหลวงพ่ออุตมะ กลุ่มชาวบา้นศาลาแดงจงึไดร้วมตวักนั

ว่าจา้งรถโดยสารประจําทางเพื่อเดนิทางไปยงัอําเภอสงัขละบุร ีโดยกลุ่มผูโ้ดยสารทัง้หมดเป็นเครอืญาตกิบัผูข้บัขีแ่ละภรรยาผูข้บัขี ่

รวมเป็นจาํนวนผูเ้ดนิทางทัง้สิน้ 37 คน 

 

รถคนัดงักล่าวออกเดนิทางจากอําเภอสามโคก (จุด A รปูท่ี 1) เวลาประมาณ 22:00 น. คนืวนัศุกรท์ี ่ 25 มกราคม 2551 มุ่งหน้าสู่

จงัหวดักาญจนบุร ีไปจอดพกัทีส่ถานีบรกิารน้ํามนั อําเภอทองผาภูม ิ (จุด B) เวลาประมาณ 02:00 น. ของวนัเสารท์ี ่ 26 มกราคม 

2551 โดยมคีวามตัง้ใจที่จะรอเวลารุ่งเช้าเพื่อทานอาหารเช้าในตลาดอําเภอทองผาภูม ิหลงัจากที่คณะผู้เดนิทางได้ทําธุระเสร็จ

เรยีบรอ้ยแลว้ จงึออกเดนิทางจากอาํเภอทองผาภูมเิวลาประมาณ 05:00 น. มุ่งหน้าสูอ่าํเภอสงัขละบุร ี(จุด D) บนทางหลวงหมายเลข 

323 

 

 
รปูท่ี 1: เส้นทางการเดินทาง 

 

เมื่อมาถงึช่วงประมาณกโิลเมตรที ่65+000 ในช่วงทางคดเคีย้วบนเนินเขา (ก่อนถงึจุด C รปูท่ี 2) ผูข้บัขีไ่ดใ้ชเ้กยีรห์น่ึงบนทางขึน้

เนิน และเปลีย่นเป็นเกยีรส์องเมื่อสงัเกตว่าเครื่องยนต์เกนิกําลงัเกยีรห์น่ึงในช่วงทีส่ลบัเป็นทางลงเนินแลว้ ในระหว่างนัน้ ผูข้บัขีไ่ด้

สงัเกตเหน็รถบรรทุกวิง่นําหน้ารถของตนอยู่ดว้ยความเรว็ตํ่า แต่กไ็ดข้บัมาดว้ยความเรว็ปกต ิจนมาถงึบรเิวณทีม่กีารตดิตัง้กําแพง

คอนกรตีบนเกาะกลางถนนเพื่อป้องกนัการแซงอย่างไม่ปลอดภยั รถโดยสารไม่สามารถลดความเรว็ลงได้ทนั ผู้ขบัขีใ่ห้ขอ้มูลว่า

พยายามเบรคหลายครัง้แต่ไม่สามารถลดความเรว็ลงได ้จงึชนทา้ยรถบรรทุกคนัดงักล่าว เป็นเหตุใหร้ถโดยสารไดร้บัความเสยีหาย

เลก็น้อยทีบ่รเิวณกระจกหน้า 

 



 
รปูท่ี 2 เส้นทางบริเวณจดุเกิดเหตุ 

 

หลงัจากนัน้ ผู้ขบัขี่รถบรรทุกพยายามจะขบัชิดซ้ายเพื่อให้รถโดยสารได้แซงรถของตนไป ผู้โดยสารบางคนให้ข้อมูลว่าคนขบั

รถบรรทุกพยายามจะโบกใหร้ถโดยสารเบีย่งซา้ยออกไปยงั “ทางลงฉุกเฉิน” บรเิวณกโิลเมตรที ่66+000 ซึง่เป็นช่องจอดสาํหรบัรถที่

อาจเกดิปญัหาระบบเบรค อย่างไรกต็าม ณ เหตุการณ์ทีร่ถโดยสารหลุดออกมาจากทา้ยรถบรรทุกไดน้ัน้ ภรรยาผูข้บัขีไ่ดล้งจากรถ

เพื่อใชไ้มห้มอนขนาดประมาณ 6 น้ิว กัน้ลอ้หน้าซา้ยเพื่อหยุดรถ แต่ไม่สามารถหยุดได ้ลอ้หน้าซา้ยจงึขา้มไมห้มอนนัน้ไป ภรรยาผู้

ขบัขีพ่ยายามจะหยบิไมห้มอนเพื่อโยนเขา้กัน้หลอ้หลงัซา้ยอกีครัง้ แต่ไม่เป็นผลสาํเรจ็ รถจงึไหลเดนิหน้าบนลงเนินบนช่วงถนนทีม่ี

ความลาดชนั 14% 

 

ณ ช่วงเวลาดงักล่าว ผูข้บัขีไ่ม่สามารถลดความเรว็จากการเบรคหรอืการเปลีย่นเกยีรไ์ด ้ทําใหไ้ดแ้ต่เพยีงควบคุมรถดว้ยพวงมาลยั

เท่านัน้ ผูข้บัขีใ่หข้อ้มลูว่าตนไดส้งัเกตทีม่าตรวดัลมเบรค พบว่าความดนัลมไม่ตํ่ากว่าทีม่าตรวดักําหนดแต่ประการใด อย่างไรกต็าม 

ผูโ้ดยสารบางคนเกดิความตระหนกตกใจถงึเหตุการณ์ทีเ่กดิขึน้ จงึไดลุ้กขึน้ยนืเพื่อสงัเกตสิง่ทีเ่กดิขึน้เบือ้งหน้า บางคนไดลุ้กออกจาก

ทีน่ัง่และเดนิออกมาบรเิวณทางเดนิกลางเพื่อพดูคุยกบัผูข้บัขี ่

 

จากการลงทางลาดชนัระยะทางประมาณ 300 เมตรนัน้ (รปูท่ี 3) เบือ้งหน้าเป็นทางโคง้ขวารศัม ี57 เมตร ผูข้บัขีพ่ยายามทีจ่ะควบคุม

รถเขา้ทางโค้งดงักล่าว แต่ด้วยความเรว็จากการลงเนิน ทําให้ผู้ขบัขีไ่ม่สามารถควบคุมรถอย่างปลอดภยัได้ เป็นเหตุให้รถพุ่งชน

กําแพงคอนกรตีที่บรเิวณกโิลเมตรที่ 66+310 ไถลไปตามแนวกําแพงคอนกรตี ก่อนทีร่ถจะเสยีความสมดุลและพลกิควํ่าลงทาง

ดา้นซา้ย เคลื่อนทีไ่ปตามคนัทางแนวราบ ทีเ่ป็นพืน้ดนิปนหญา้และหนิ เป็นระยะทางประมาณ 23.5 เมตร จากกาํแพงคอนกรตี 

 

 

อาํเภอสังขละบุรี 
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รปูท่ี 3 ลกัษณะการเกิดเหต ุ

 

ผูโ้ดยสารทีเ่หน็เหตุการณ์ใหข้อ้มลูเพิม่เตมิวา่ ณ ตําแหน่งทีร่ถปะทะกบักาํแพงคอนกรตี กระจกรถทางดา้นซา้ยไดห้ลุดออกจากตวัรถ 

เป็นเหตุใหผู้โ้ดยสารหลายคนกระเดน็ออกจากตวัรถ และผูโ้ดยสารบางคนเสยีหลกัหล่นมาทางดา้นซา้ยของรถในจงัหวะทีร่ถพลกิควํ่า 

เป็นเหตุใหร่้างผูโ้ดยสารบางคนตดิอยู่ใตต้วัถงัรถและถูกบดทบัไปตามแนวการไหลของรถ 

 

หลงัรถหยุดการเคลื่อนทีแ่ลว้ พบผูเ้สยีชวีติในทีเ่กดิเหตุทนัท ี8 ราย โดย 4 รายร่างกระเดน็ออกจากตวัรถ และอกี 4 รายร่างตดิอยู่

ภายในและภายใต้ตัวรถ ผู้บาดเจ็บอื่นๆ ถูกลําเลียงไปที่โรงพยาบาลสงัขละบุรี ผู้บาดเจ็บสาหัสบางรายได้รบัการส่งตัวไปที่

โรงพยาบาลในละแวกใกลเ้คยีงอื่นๆ สรุปยอดผูเ้สยีชวีติ ผูบ้าดเจบ็สาหสั และผูบ้าดเจบ็เลก็น้อย แสดงไวใ้นตารางท่ี 1 

 

ตารางท่ี 1: ผูบ้าดเจบ็แยกตามการบาดเจบ็ 

รถ เสียชีวิต 
บาดเจบ็

สาหสั 

บาดเจบ็

เลก็น้อย 

ไม่ได้รบั

บาดเจบ็ 

รถโดยสาร 13 8 15 1 

 

3. ข้อมูลรถและความเสียหาย 

รถคันที่เกิดเหตุเป็นรถโดยสารหกล้อ สน้ํีาเงินสลับเหลืองแดงขาว เครื่องยนต์นิสสนัดีเซลเทอร์โบ 6 กระบอกสูบ 285 แรงม้า 

ขบัเคลื่อนลอ้หลงั ขนาดมติริถสงู 3.68 เมตร ยาว 12.00 เมตร กวา้ง 2.40 เมตร ระยะระหว่างเพลา 6.20 เมตร กระจกดา้นขา้งของ

รถมคีวามสงู 2.41 เมตร (รปูท่ี 4 – 5) 
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รปูท่ี 4 มิติด้านข้างของรถ (หน่วย: เมตร) 
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รปูท่ี 5 มิติด้านบนของรถ (หน่วย: เมตร) 

 

เบาะทีน่ัง่ไดร้บัการออกแบบเป็นเบาะคู่ จาํนวน 10 แถว 19 คู่ เวน้บรเิวณบนัไดทางขึน้ลงดา้นซา้ยมอืในแถวที ่9 ส่วนแถวที ่11 เป็น

เบาะทีน่ัง่จํานวน 5 ตวัวางเรยีงตดิกนั รวมเป็นจํานวนทัง้หมด 45 ทีน่ัง่ ไม่นับรวมเบาะนัง่ยาวทีช่ ัน้ล่าง (รปูท่ี 6) เมื่อพจิารณาถงึ

ขนาด เบาะที่นัง่มคีวามสูงจากพื้น 0.46 เมตร พนักแขน 0.62 เมตร พนักพงิศรษีะ 1.07 เมตร ตัง้อยู่บนพื้นต่างระดบัที่สูงจาก

ทางเดนิกลาง 0.13 เมตร (รปูท่ี 7) ยดึตดิพืน้รถโดยดว้ยน็อตจํานวน 4 ตวัต่อเบาะทีน่ัง่หน่ึงคู่ (รปูท่ี 8) ทีน่ัง่ผูโ้ดยสารแถวทีห่น่ึง

จาํนวน 4 ทีน่ัง่ดา้นหลงัผูข้บัขี ่(ทีน่ัง่หมายเลข 1 – 4) มกีารตดิตัง้เขม็ขดันิรภยัแบบสองจุด (Lap Belt) แต่ถูกผูกมดัตดิไวท้ีด่า้นหลงั

เบาะ (รปูท่ี 9) สว่นตําแหน่งอื่นๆ ไม่มกีารตดิตัง้เขม็ขดันิรภยั 

 

 
รปูท่ี 6 การจดัตาํแหน่งท่ีนัง่ผูโ้ดยสาร 
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รปูท่ี 7 ขนาดของเบาะท่ีนัง่ผูโ้ดยสาร (หน่วย: เมตร) 

 

 
รปูท่ี 8 การยึดติดเบาะท่ีนัง่กบัพืน้รถ 

 



 
รปูท่ี 9 เขม็ขดันิรภยัท่ีเบาะนัง่แถวท่ีหน่ึง 

 

โดยปกต ิรถคนัดงักล่าวใหบ้รกิารรบัส่งผูโ้ดยสารในฐานะรถร่วมบรกิารประจําเสน้ทางราชบุร-ีสวนผึง้ คดิเป็นระยะทางประมาณ 60 

กโิลเมตร วนัละหน่ึงเทีย่วไปกลบัทุกวนั ผูข้บัขีใ่หข้อ้มลูว่าไดเ้ปลีย่นผา้เบรครถครัง้ล่าสดุในวนัที ่23 มกราคม 2551 

 

จากการตรวจสอบสภาพช่วงล่างโดยกรมการขนสง่ทางบก มรีายละเอยีดดงัน้ี 

1. ผา้เบรคของทุกลอ้อยู่นสภาพทีย่งัสามารถใชง้านด ีเพลาลอ้หน้าซา้ย-ขวามคีวามหนาประมาณ 6-9 มลิลเิมตร ในขณะทีเ่พลาลอ้

หลงัซา้ย-ขวาเหลอืความหนาประมาณ 12 มลิลเิมตร ระบบเบรคไม่มกีารรัว่ซมึ ทีบ่รเิวณ Drum Brake เพลาลอ้หลงัซา้ยมรีอย

รัว่ซมึของจาระบ ีสว่นระบบการควบคุมเบรคนัน้ไม่สามารถตรวจสอบไดเ้น่ืองจากรถอยู่ในสภาพเสยีหาย 

2. สาํหรบัยางลอ้หลงั ยงัคงมสีภาพดอกยางอยู่สภาพด ี

3. ขอ้ต่อของระบบบงัคบัเลีย้วยงัคงยดึแน่น 

4. ขอ้ต่อของระบบเปลีย่นเกยีรย์งัคงยดึแน่น 

 

สภาพความเสียหาย 

รถคนัดงักล่าวไดร้บัความเสยีหายหลกับรเิวณดา้นซา้ยของรถ เป็นรอยทีเ่กดิจากการไถลของรถไปตามพืน้ดนิปนหญ้าและหนิ มรีอย

ทีเ่กดิจากการขดูไถกบักาํแพงคอนกรตีทีค่วามสงู 1.30 – 1.40 เมตรทีด่า้นซา้ยยาวตลอดทัง้คนั (รปูท่ี 10) รอยไถลบรเิวณดา้นซา้ย

ช่วงหน้ารถทีค่วามสงู 1.60 – 2.00 เมตร วดัมุมเอยีงได ้23 องศา (รปูท่ี 11) กระจกดา้นซา้ยของรถหลุดออกจากจุดยดึทัง้หมด มี

เพยีงทีต่ําแหน่งทีน่ัง่แถวทีห่น่ึง ทีม่กีระจกตดิอยู่เพยีงเลก็น้อย  

 



 
รปูท่ี 10 ความเสียหายทางด้านซ้าย 

 

 
รปูท่ี 11 รอยไถลบริเวณด้านซ้ายของรถ 

 

ตอนหน้าของรถ กระจกกนัลมหลุดออกจากจุดยดึ บรเิวณดา้นหน้าซา้ยทีค่วามสงู 0.30 เมตรมรีอยยุบ เมื่อพจิารณาจากมติขิองรอย

ชนแลว้ สามารถระบุไดว้่าเป็นรอยจากการปะทะกบักาํแพงคอนกรตีถงึแมว้่าจะมคีวามสงูน้อยกว่ากาํแพงคอนกรตี เพราะรอยลอ้รถที่

กาํแพงคอนกรตีแสดงใหเ้หน็ถงึการยกตวัถงึของลอ้หน้าซา้ย ทาํใหจุ้ดดงักล่าวปะทะเขา้กบัส่วนบนของกําแพงคอนกรตีได ้(รปูท่ี 12 

และ 13)  

 

23° 



 
รปูท่ี 12 ความเสียหายทางด้านหน้า 

 

 
รปูท่ี 13 รอยปะทะบริเวณมมุหน้าซ้าย 

 

รอยปะทะที่ดา้นหน้าอกีจุดหน่ึงไดแ้ก่ ตําแหน่งใกลก้บัไฟหน้าดา้นซา้ยทีค่วามสงู 1.40 เมตร (รปูท่ี 14) โดยพจิารณาจากรอยยุบ 

ตําแหน่ง ทศิทางการเคลื่อนทีข่องรถระหว่างการปะทะ และวสัดุทีต่ดิเป้ือน ไม่สามารถระบุไดว้่ารอยดงักล่าวเกดิจากการปะทะกบั

กําแพงคอนกรตี ดงันัน้ จงึเป็นไปได้ว่ารอยยุบดงักล่าวเกดิจากการปะทะระหว่างรถโดยสารและรถบรรทุกในช่วงเหตุการณ์ที่รถ

โดยสารไม่สามารถลดความเรว็ได้ทนั เป็นเหตุให้ชนที่บรเิวณด้านท้ายของรถบรรทุก อย่างไรกต็าม ด้วยขอ้จํากดัด้านเวลาและ

สถานที ่จงึไม่สามารถประเมนิรอยชนจากรถบรรทุกเพื่อความสอดคลอ้งกนัได ้

 



 
รปูท่ี 14 รอยปะทะบริเวณไฟหน้าด้านซ้าย 

 

บรเิวณดา้นขวาและดา้นหลงัของรถ ไม่มรีอยเสยีหายจากการปะทะแต่อย่างใด มเีพยีงกระจกดา้นขวาทีบ่างสว่นแตกจากแรงกระแทก 

และบางสว่นหลุดออกจากจุดยดึ (รปูท่ี 15 และ 16) 

 

 
รปูท่ี 15 ความเสียหายทางด้านขวา 

 



 
รปูท่ี 16 ความเสียหายทางด้านหลงั 

 

โดยรวม ตวัรถไดร้บัความเสยีหายจากแรงปะทะทางดา้นซา้ย ทําใหโ้ครงสรา้งเสยีรูปและเอยีงไปตามแรงปะทะ รปูท่ี 17 แสดงมุม

เอยีงของโครงสร้างรถทัง้สองดา้นที่ตอนหน้า ตอนกลาง และตอนทา้ยของรถ โดยไดพ้จิารณาหกัลบความเอยีงของรถจากพืน้ดนิที่

ลาดเอยีงออกแลว้ 
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รปูท่ี 17 มุมเอียงของโครงสรา้งตวัรถ 

 

4. ข้อมูลผูข้บัข่ี 

ผูข้บัขีร่ถโดยสารเป็นชาย อายุ 57 ปี ภูมลิาํเนาจงัหวดัปทุมธานี ปจัจุบนัอาศยัอยู่ในจงัหวดัราชบุร ีถอืใบอนุญาตขบัรถยนตส์าธารณะ

ครัง้แรกเมื่อ 23 มนีาคม 2523 และใบอนุญาตฯ ฉบบัปจัจุบนัมอีายุ 3 ปี นับตัง้แต่วนัที ่26 มนีาคม 2550 – 25 มนีาคม 2553 รถคนั

ดงักล่าวจดทะเบยีนดว้ยชื่อของภรรยาผูข้บัขี ่ 

 

จากประสบการณ์การขบัขีท่ีผ่่านมา ผูข้บัขีใ่หข้อ้มลูว่าเริม่ขบัรถโดยสารมาตัง้แต่ปี 2519 (อายุ 25 ปี) ทัง้รถโดยสารประจาํทางและไม่

ประจาํทาง ในช่วงระยะเวลา 5 ปี ไม่เคยประสบอุบตัเิหตุใด ก่อนหน้าน้ีเคยประสบอุบตัเิหตุเลก็น้อยจากการขบัขีร่ถคนัอื่น เช่น เฉี่ยว



ชนรถจกัรยานยนต์ ชนท้ายรถคนัหน้า แต่ไม่มอุีบตัิเหตุรุนแรงถึงขัน้เสยีชีวติหรือบาดเจบ็สาหสั ผู้ขบัขีใ่ช้รถคนัดงักล่าวมาแล้ว

ประมาณ 4 ปี ใหบ้รกิารรบัสง่ผูโ้ดยสารเสน้ทางราชบุร-ีสวนผึง้เป็นประจําทุกวนั ระยะทางประมาณ 60 กโิลเมตร วนัละหน่ึงเทีย่วไป

กลบั 

 

ผูข้บัขีใ่หข้อ้มลูว่าตนมโีรคประจาํตวัเกีย่วกบัปลายประสาทน้ิวมอือกัเสบ (ปลายมอืชา) ไม่มปีระวตัโิรคประจําตวัทีเ่กีย่วขอ้งกบัความ

ดนัหรอืเบาหวาน ประสาทการไดย้นิปกต ิสว่นการมองเหน็ปกตจิะใสแ่ว่นตาเฉพาะเวลาอ่านหนังสอื ในแต่ละวนัจะนอนหลบัพกัผ่อน

ในช่วงเวลา 20:00 – 05:00 น. 

 

ในวนัเดนิทาง (25 มกราคม 2551) ผูข้บัขีม่ภีารกจิทีจ่ะต้องนําคณะนักเรยีนไปทศันศกึษาทีจ่งัหวดัชลบุร ีโดยผูข้บัขีต่ื่นนอนเวลา

ประมาณ 05:00 น. เดนิทางไปถงึทีโ่รงเรยีนจุดนัดพบในจงัหวดัราชบุร ี 06:00 น. และเดนิทางไปทีส่วนสตัวเ์ขาเขยีว จงัหวดัชลบุร ี

ออกเดนิทางกลบัจงัหวดัราชบุรเีวลา 14:00 น. เวลา 17:00 น. ออกเดนิทางเพื่อไปรบัคณะผูโ้ดยสารในเทีย่วดงักล่าวน้ีพรอ้มกบั

ภรรยาและผูโ้ดยสาร 3 คน ถงึบา้นศาลาแดงเวลาประมาณ 21:00 น. และพกัผ่อนอาบน้ําก่อนออกเดนิทางเวลา 22:00 น. รปูท่ี 18 

แสดงแผนภาพระยะเวลาในการเดนิทางปกตติัง้แต่อาํเภอสามโคกถงึอาํเภอสงัขละบุร ี

 

                                    อ.สามโคก                                                           ถงึอ.ทองผาภูม ิ                                   

ออกจากอ.ทองผาภมู ิ          จดุเกดิเหตุ  อ.สงัขละบุร ี 

 
                                        22:00                                     02:00                                          

05:00                            07:15 07:45 (โดยประมาณ) 

รปูท่ี 18 ระยะเวลาในการเดินทาง 

 

5. ข้อมูลเก่ียวกบัถนน 

ถนนที่เกดิเหตุเป็นทางหลวงหมายเลข 323 ช่วงระหว่างอําเภอทองผาภูมถิึงอําเภอสงัขละบุร ีในช่วงถนนปกติเป็นถนนสองช่อง

จราจรไม่แบ่งแยกทศิทาง (Two-Lane Two-Way) ผวิทางแอสฟลัต์คอนกรตี ความกวา้งช่องทางวิง่ 3.80 เมตร ความกวา้งไหล่ทาง

ดา้นซา้ย 0.80 ความกวา้งไหล่ทางดา้นขวา 0.20 เมตร จุดเกดิเหตุอยู่บรเิวณช่วงกโิลเมตรที ่ 66+300 ถงึ 66+400 ทศิทางมุ่งหน้า

อาํเภอสงัขละบุร ีช่วงดงักล่าวมกีารแบ่งช่องจราจรมุ่งหน้าสงัขละบุร ี1 ช่องทาง มุ่งหน้าทองผาภูม ิ2 ช่องทาง แบ่งแยกการจรจรดว้ย

กาํแพงคอนกรตี (รปูท่ี 19) 
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รปูท่ี 19 สภาพถนนในช่วงบริเวณท่ีเกิดเหต ุ

 

สถิติอบุติัเหต ุ

สถติอุิบตัเิหตุในรอบสบิปีทีผ่่านมา (ตารางท่ี 2-4) ตัง้แต่ปี  2540-2549 เกดิอุบตัเิหตุทีไ่ดร้บัการบนัทกึโดยกรมทางหลวงบนทาง

หลวงหมายเลข 323 ช่วงทองผาภูม-ิทางแยกด่านเจดยีส์ามองค ์(หมวดการทางสงัขละบุร)ี ทัง้สิน้ 75 ครัง้ มผีูเ้สยีชวีติทัง้สิน้ 45 ราย 

แบ่งเป็นชาย 17 ราย หญงิ 28 ราย ผูบ้าดเจบ็ 163 ราย แบ่งเป็นชาย 103 ราย หญงิ 60 ราย 

 



ประเภทอุบตัิเหตุทีเ่กดิขึน้สงูทีสุ่ด ไดแ้ก่ อุบตัเิหตุรถเสยีหลกัคนัเดยีว (Single Vehicle Accident) ถึง 67ครัง้ และ 8 ครัง้ที่เป็น

อุบตัเิหตุรถชนกนั นอกจากนัน้ เป็นอุบตัเิหตุทีเ่กีย่วขอ้งกบัรถขนาดใหญ่ (Heavy Vehicle) ถงึ 43 คนั (50%) 

 

ในช่วงเสน้ทางดงักล่าว เคยเกดิอุบตัเิหตุทีม่ผีูเ้สยีชวีติตัง้แต่ 3 คนขึน้ไป 4 ครัง้ ครัง้ทีรุ่นแรงทีสุ่ดคอืเมื่อวนัที ่24 พฤษภาคม 2541 

เวลา 06:30 น. เกดิอุบตัเิหตุรถโดยสารพลกิควํ่าทีก่โิลเมตรที ่65+800 ทาํใหม้ผีูเ้สยีชวีติถงึ 16 ราย บาดเจบ็ 28 ราย 

 

ตารางท่ี 2 ประเภทอบุติัเหต ุ

อบุติัเหต ุ จาํนวน 

อุบตัเิหตุรถคนัเดยีว 67 

อุบตัเิหตุรถชนกนั 8 

รวม 75 

 

ตารางท่ี 3 จาํนวนผูเ้สียชีวิต 

 เสียชีวิต บาดเจบ็ 

ชาย 17 103 

หญงิ 28 60 

รวม 45 163 

 



ตารางท่ี 4 ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดเหต ุ

ประเภท จาํนวน 

รถยนตน์ัง่  15 

รถบรรทุกขนาดเลก็  20 

รถโดยสารขนาดเลก็  1 

รถบรรทุก 6 ลอ้  16 

รถโดยสารขนาดใหญ่  7 

รถบรรทุก 10 ลอ้ หรอืมากกว่า  16 

รถพ่วง  4 

อื่น ๆ 7 

รวม 86 

 

นอกจากนัน้ เคยมอุีบตัิเหตุรถพลกิควํ่าจนเป็นเหตุให้มผีู้เสยีชวีติหรอืบาดเจบ็จํานวนมากที่ตําแหน่งเดยีวกนักบัอุบตัิเหตุในครัง้น้ี 

(66+400) ในอดตีทีผ่่านมา ไดแ้ก่ 

1. วนัที ่27 กุมภาพนัธ ์2543 เวลา 04:00 น. รถโดยสารขนาดใหญ่พลกิควํ่า มผีูเ้สยีชวีติ 11 ราย บาดเจบ็ 15 ราย 

2. วนัที ่9 กรกฎาคม 2543 เวลา 09:00 น. รถโดยสารขนาดใหญ่พลกิควํ่า (มรีายงานพืน้ถนนเปียก) มผีูเ้สยีชวีติ 3 ราย บาดเจบ็ 

30 ราย 

3. วนัที ่20 กุมภาพนัธ ์2547 เวลา 07:30 น. รถบรรทุกหกลอ้พลกิควํ่า มผีูเ้สยีชวีติ 5 ราย บาดเจบ็ 10 ราย 

4. วนัที ่21 มนีาคม 2548 เวลา 16:10 น. รถบรรทุกหกลอ้พลกิควํ่า มผีูบ้าดเจบ็ 22 ราย ไม่มผีูเ้สยีชวีติ 

 

ลกัษณะทางกายภาพ 

บรเิวณกโิลเมตรที่ 66+000 ม ี“ทางลงฉุกเฉิน (Emergency Stopping Only)” ออกแบบไวส้ําหรบัให้รถใชห้ยุดรถฉุกเฉินบรเิวณ

ทางซา้ยมอืของทศิทางมุ่งหน้าสงัขละบุร ี(รปูท่ี 20) 

 

 
รปูท่ี 20 ทางลงฉุกเฉิน 

 



ตัง้แต่กโิลเมตรที ่66+000 ถงึ 66+300 เป็นทางลงเนินยาวความชนั 14% และหลงัจากกโิลเมตรที ่66+300 เป็นโคง้ขวารศัม ี57 เมตร 

อตัราการยกโคง้ (Superelevation) 0.05 เมตร/เมตร ก่อนทีจ่ะเปลีย่นเป็นทางขึน้เนินความชนั 6.5% หลงัผ่านกโิลเมตรที ่66+400 ไป 

สมัประสทิธแิรงเสยีดทานพืน้ถนนเท่ากบั 0.80 

 

กาํแพงคอนกรตีเสรมิเหลก็ประเภท Concrete Barrier Type I แบบหล่อในที ่ความสงู 0.81 เมตร ตดิตัง้อยู่บรเิวณขอบดา้นซา้ยของ

ถนน (รปูท่ี 21) ดา้นหลงักาํแพงคอนกรตีเป็นพืน้ดนิราบปกคลุมดว้ยหญา้และหนิ มสีมัประสทิธแิรงเสยีดทาน 0.52 
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รปูท่ี 21 แบบก่อสรา้งกาํแพงคอนกรีต 

 

การควบคุมการจราจร มกีารตดิตัง้อุปกรณ์ถนนต่างๆ ดงัน้ี (รปูท่ี 22 และ 23) 

- ป้ายเตอืน “โปรดใชเ้กยีรต์ํ่า” 

- ป้ายพืน้ขาว “ใชเ้กยีร ์1 เท่านัน้” 

- ป้ายเตอืน “โคง้อนัตราย โปรดลดความเรว็” 

- ชุดป้ายเตอืน “แนวทางขวา (Chevron)” เพื่อใหผู้ข้บัขีท่ราบแนวทางโคง้  

- เบา้สะทอ้นแสงสขีาว บนกาํแพงคอนกรตี 

- ไฟกระพรบิก่อนถงึทางโคง้ 

- ไฟฟ้าสอ่งสว่าง 

 



 
รปูท่ี 22 ป้ายเตือนก่อนถึงบริเวณท่ีเกิดเหต ุ

 

 
รปูท่ี 23 อปุกรณ์ถนนในบริเวณท่ีเกิดเหตุ 

 

6. หลกัฐานในท่ีเกิดเหต ุ

จากการตรวจสอบในทีเ่กดิเหตุอย่างละเอยีด สามารถพจิารณาหลกัฐานทีพ่บแยกตามลาํดบัการเกดิเหตุก่อนหลงั ดงัแสดงในรปูท่ี 24  

 

 

ป้าย “โปรดใช้เกยีร์ตาํ” 

ป้าย “ใช้เกยีร์ 1 เท่านัน” 

ป้าย “โค้งอนัตราย” 

ไฟกระพริบ 

ไฟฟ้าส่องสว่าง 

เบ้าสะท้อน

 

ป้ายเตอืนแนวทางขวา 
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รปูท่ี 24 หลกัฐานต่างๆ ในท่ีเกิดเหตุ 

 

จุดปะทะจุดแรก (Point Of Impact, POI) (จุดที ่1 รปูท่ี 25) อยู่ห่างจากหลกักโิลเมตร 66+300 เป็นระยะทาง 10.3 เมตร มรีอยสรีถ

โดยสารอยู่ฐานกําแพงคอนกรตี กําแพงคอนกรไีด้รบัความเสยีหายเลก็น้อยที่ส่วนบน ห่างออกไป 2.4 เมตร มรีอยยางรถตดิอยู่ที่

กาํแพงคอนกรตีอกีเช่นกนั (จุดที ่2) 

 

 
รปูท่ี 25 จดุปะทะ 

 

หลงัจากนัน้ รถเริม่เสยีหลกัและไถลไปกบักาํแพงคอนกรตี ห่างจากจุดปะทะไป 21.7 เมตร มรีอยความเสยีหายของเสาป้ายแนวทาง

ขวาและเสาไฟฟ้าสอ่งสว่าง (จุดที ่3) (รปูท่ี 26) 

 

รูปที ่25 
รูปที ่26 

รูปที ่27 

รูปที ่28 



 
รปูท่ี 26 ตาํแหน่งของเสาป้ายแนวทางขวาและเสาไฟฟ้าส่องสว่าง 

 

จุดที่รถหลุดออกจากกําแพงคอนกรตีและพลกิควํ่าตกลงบนพื้นดนิด้านหลงัอยู่ห่างจากจุดปะทะ 44.5 เมตร และไถลไปกบัพื้นดนิ

ปะทะกบัเสาไฟฟ้าสอ่งสว่างอกีหน่ึงเสาทีร่ะยะห่างจากจุดปะทะ 52.2 เมตร (รปูท่ี 27) 

 

 
รปูท่ี 27 จดุท่ีรถพลิกควํา่ตกลงบนพืน้ดินหลงักาํแพงคอนกรีต 

 

จุดสดุทา้ยทีร่ถหยุดการเคลื่อนที ่(Point Of Rest, POR) อยู่บรเิวณใกลก้บัเสาสายไฟฟ้า คดิเป็นระยะทางทีร่ถเคลื่อนทีน่ับตัง้แต่จุดที่

รถตกลงบนพืน้มาจนถงึจุดดงักล่าว 23.5 เมตร (รปูท่ี 28) 

 



 
รปูท่ี 28 จดุสุดท้ายท่ีรถหยุดการเคลื่อนท่ี 

(ขอขอบคุณ ร.ต.ต. พนัธุล์า้น ปฐมพรววิฒัน์ เอือ้เฟ้ือภาพ) 

 

7. ข้อมูลการบาดเจบ็ 

อุบตัเิหตุครัง้น้ี มผีูเ้สยีชวีติทัง้สิน้ 13 ราย บาดเจบ็สาหสั 8 ราย และบาดเจบ็เลก็น้อย 15 ราย รปูท่ี 29 แสดงตําแหน่งทีน่ัง่ของ

ผู้โดยสาร ความรุนแรงของการบาดเจ็บแสดงด้วยสขีองที่นัง่ สแีดงคือผู้เสยีชีวิต สสี้มคือผู้บาดเจ็บสาหสั สเีหลืองคือผู้บาดเจ็บ

เลก็น้อย สขีาวคอืไม่มผีูโ้ดยสาร สว่นตําแหน่งทีม่เีครื่องหมายคาํถามคอืไม่ทราบอาการบาดเจบ็ 
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รปูท่ี 29 ตาํแหน่งท่ีนัง่แยกตามระดบัความรนุแรงของผูป้ระสบอบุติัเหต ุ

 

[รอเพิม่ขอ้มลูการบาดเจบ็จากสาํนกัระบาดวทิยา] 



8. องคป์ระกอบของการเกิดเหต ุ

เน้ือหาในส่วนน้ีจะกล่าวถึงองค์ประกอบของการเกิดเหตุ โดยรวบรวมข้อมูลในที่เกิดเหตุ การสมัภาษณ์ผู้ประสบอุบตัิเหตุและ

ผูเ้หน็เหตุการณ์ เพื่อนํามาซึง่การสรุปผลการวเิคราะหถ์งึสาเหตุการเกดิอุบตัเิหตุในตอนทา้ย 

 

ทางลาดชนัและการขบัข่ีลงทางลาดชนั 

บรเิวณช่วงเสน้ทางดงักล่าวเป็นเสน้ทางลาดชนัตามภูมปิระเทศทีเ่ป็นเทอืกเขานับตัง้แต่ออกจากอําเภอทองผาภูมเิป็นต้นมา คดิเป็น

ระยะทางประมาณกว่า 60 กโิลเมตร เมื่อมาถงึบรเิวณกโิลเมตรที ่65+000 ซึง่เป็นจุดสงูสดุของเนินเขาในช่วงนัน้ ระดบัถนนไดเ้ปลีย่น

มาเป็นทางลงเนินยาวความชนั 16% ต่อเน่ือง 1 กโิลเมตร ก่อนทีจ่ะเปลีย่นเป็นความชนั 14% ซึง่ตลอดทัง้ช่วงมกีารตดิตัง้ป้ายเตอืน 

“โปรดใชเ้กยีรต์ํ่า” อยู่เป็นระยะ และมป้ีายเตอืน “ใชเ้กยีร ์1 เท่านัน้” ทีบ่รเิวณกโิลเมตรที ่66+000 

 

เพื่อประเมนิถงึการใชค้วามเรว็ของผูข้บัขีท่ ัว่ไป ทมีตรวจสอบฯ ไดท้ําการสาํรวจรูปแบบของความเรว็ทีใ่ช้ (Speed Profile) ของรถ

ในช่วงถนนดงักล่าว โดยเลอืกจุดสาํรวจ 3 จุด ไดแ้ก่ กโิลเมตรที ่65+000 66+000 และ 66+400 ตัง้แต่เวลา 07:45 – 08:45 น. 

เพื่อใหใ้กลเ้คยีงกบัสภาพจราจรในช่วงเวลาเกดิเหตุมากทีส่ดุ แบ่งยานพาหนะเป็น 3 ประเภท ไดแ้ก่ รถจกัรยานยนต์ รถยนต์และรถ

กระบะ และรถบรรทุกและรถโดยสาร แต่ระหว่างการสาํรวจไม่มรีถยนตแ์ละรถโดยสารใชเ้สน้ทางในช่วงเวลาดงักล่าว ผลของขอ้มูลจงึ

เหลอืเพยีงรถจกัรยานยนต ์รถกระบะ และรถบรรทุก (รปูท่ี 30) 
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รปูท่ี 30 การสาํรวจ Speed Profile ช่วงถนนท่ีเกิดเหต ุ

 



ผลของการสาํรวจแสดงถงึความแตกต่างของการใชค้วามเรว็ระหว่างรถขนาดเลก็ (รถจกัรยานยนต์และรถกระบะ) กบัรถขนาดใหญ่ 

(รถบรรทุก) ไดอ้ย่างชดัเจน รถขนาดเลก็จะเลอืกใชค้วามเรว็ประมาณ 41 กม./ชม. (รถจกัรยานยนต์) และ 52 กม./ชม. (รถกระบะ) 

และลดความเรว็ลงอย่างคงที ่จนถงึกโิลเมตรที ่66+400 จงึเร่งความเรว็เพื่อขึน้เนินลาดเอยีงอกีครัง้  

 

ส่วนรถบรรทุกจะเลอืกใชค้วามเรว็แตกต่างจากรถขนาดเลก็ ทีจุ่ดที่ 1 ผู้ขบัขีใ่ชค้วามเรว็ประมาณ 32 กม./ชม. เพื่อเร่งขึน้เนินลาด

เอยีง จากการสงัเกตของผู้สํารวจจุดดงักล่าวพบว่า รถบรรทุกหลายคนัได้ลดความเรว็ลงจนเกอืบจะหยุดน่ิงเพื่อเปลี่ยนใช้เกยีร์ตํ่า

ตัง้แต่จุดสงูสุดของเนิน แลว้จงึค่อยๆ เคลื่อนทีด่ว้ยความเรว็ตํ่านัน้ลงมา บรเิวณจุดที ่ 2 วดัความเรว็รถบรรทุกได ้ 7 กม./ชม. และ

สงัเกตว่ารถยงัใชค้วามเรว็คงทีน่ัน้อยู่บนทางลงเนินยาวช่วงสุดทา้ย จนมาถงึบรเิวณกโิลเมตรที่ 66+300 รถบรรทุกทุกคนัไดเ้ปลีย่น

เกยีร์และเร่งความเรว็ขึน้ทนัท ีเพื่อเขา้สู่โค้งราบก่อนที่จะขึน้เนินลาดเอยีงถดัไปอกีครัง้ พฤติกรรมการขบัขีด่งักล่าวสอดคล้องกบั

ขอ้คดิเหน็ของผูข้บัขีร่ถโดยสารสาธารณะประจําทาง ทีจ่ะเลอืกใชเ้กยีรห์น่ึงตัง้แต่จุดสงูสุดของยอดเนิน (65+000) แลว้จงึมาเปลีย่น

เกยีรเ์พื่อเร่งความเรว็ทีบ่รเิวณจุดตํ่าสดุ (66+300)  

 

เมื่อพจิารณาถงึเหตุการณ์ของอุบตัเิหตุครัง้น้ี ผูข้บัขีแ่ละผูเ้หน็เหตุการณ์อื่นใหข้อ้มลูว่าเหน็รถบรรทุกใชค้วามเรว็ตํ่ามาก ซึง่ผูข้บัขีร่ถ

โดยสารให้ขอ้มูลว่าความดนัลมที่เกย์วดัยงัอยู่ในระดบัปกติ ไม่ตํ่ากว่าระดบัที่กําหนดแต่ประการใด แต่รถโดยสารกไ็ม่สามารถลด

ความเรว็ไดท้นั แมจ้ะเหยยีบเบรคและเปิดชอ็บเบรคแลว้ จงึเกดิการชนทีบ่รเิวณตอนทา้ยของรถบรรทุก 

 

การควบคมุรถในกรณีฉุกเฉิน 

ทีบ่รเิวณกโิลเมตรที ่66+00 ผูข้บัขีแ่ละผูโ้ดยสารใหข้อ้มูลว่ารถบรรทุกไดข้บัชดิซา้ยและผูข้บัขีไ่ดโ้บกมอืเพื่อใหร้ถโดยสารแซงขึน้ไป 

ในระหว่างนัน้ ภรรยาของผูข้บัขีร่ถบรรทุกทีน่ัง่อยู่ขา้งกนั ไดต้ดัสนิใจลงจากรถเพื่อนําไมห้มอนขนาด 6 น้ิว ไปรองทีล่อ้หน้าซา้ย ตัง้ใจ

ทีจ่ะหยุดรถของตน ณ เหตุการณ์น้ี ผูข้บัขีใ่หข้อ้มลูว่ารถเกอืบจะหยุดน่ิงแลว้แต่ดว้ยความเรว็คงคา้ง ทาํใหล้อ้หมุนขา้มไมห้มอนนัน้ไป  

 

สิง่สาํคญัทีเ่กีย่วขอ้งกบัเหตุการณ์ดงักล่าว ไดแ้ก่ ผูข้บัขีใ่หข้อ้มูลว่าขนาดนัน้ตนอยู่ในเกยีรท์ีส่อง ซึง่ไดใ้ชเ้กยีรท์ีส่องมาตัง้แต่ช่วงลง

เนินลาดเอยีงแลว้ แต่จากการตรวจสอบโดยเจา้หน้าทีท่างเทคนิคในพืน้ที ่พบว่าหลงัเกดิเหตุเกยีรไ์ดค้า้งอยู่ทีต่ําแหน่งเกยีรท์ีส่าม 

 

ดงันัน้ การควบคุมการขบัขีต่ัง้แต่ช่วงลงเนินยาว การชนบรเิวณท้ายรถบรรทุก และการควบคุมรถในระหว่างที่หลุดออกจากท้าย

รถบรรทุก ถอืเป็นองคป์ระกอบของการเกดิเหตุในอุบตัเิหตุกรณีน้ี  

 

9. องคป์ระกอบของการบาดเจบ็ 

เน้ือหาในส่วนน้ีจะกล่าวถึงองค์ประกอบที่เกี่ยวข้องกบัการบาดเจบ็อนัเป็นผลจากอุบตัิเหตุ โดยรวบรวมขอ้มูลในที่เกิดเหตุ การ

สมัภาษณ์ผูป้ระสบอุบตัเิหตุและผูเ้หน็เหตุการณ์ เพื่อนํามาซึง่การสรุปผลการวเิคราะหถ์งึสาเหตุบาดเจบ็ในตอนทา้ย 

 

สมดลุการปะทะระหว่างรถโดยสารและกาํแพงคอนกรีต 

หลงัจากทีร่ถสูญเสยีการควบคุมบรเิวณกโิลเมตรที่ 66+000 แลว้นัน้ รถไดเ้คลื่อนที่ลงเนินลาดเอยีงยาว โดยผูข้บัขีไ่ม่สามารถลด

ความเรว็ลงได ้จากการคาํนวณความเรว็นบัตัง้แต่จดุทีร่ถโดยสารหลุดออกจากรถบรรทุกจนมาถงึจุดเกดิเหตุ ไดค้วามเรว็รถโดยสารที่

จุดปะทะประมาณ 73 กม./ชม. ก่อนทีค่วามเรว็จะลดลงทนัทเีหลอืประมาณ 55 กม./ชม. ขณะตกลงสูพ่ืน้ดนิหลงักาํแพงคอนกรตี 

 

เน่ืองจากกาํแพงคอนกรตีถูกพจิารณาเป็นวตัถุแขง็ยดึแน่น มคีวามสามารถในการรบัแรงยดืหยุ่นตํ่า จงึไม่มกีารถ่ายโอนพลงังานจาก

การเปลี่ยนรูปหรือดูดซบัแรงกระแทกเหมือนวสัดุยืดหยุ่นอื่น เช่น เหล็ก ยาง หรือพลาสติก นอกจากนัน้ การขาดความสมดุล 

(Incompatibility) ระหว่างสดัส่วนความสงูของรถโดยสารกบัความสงูของกําแพงคอนกรตี เป็นเหตุใหร้ถโดยสารพุ่งลอยขา้มกําแพง

คอนกรตีทนัทหีลงัการปะทะครัง้แรก (รปูท่ี 31) 
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รปูท่ี 31 สดัส่วนระหว่างรถโดยสารและกาํแพงคอนกรีต 

 

ระบบการยึดรัง้ผูโ้ดยสาร (Restraint System) 

ดว้ยแรงปะทะจากรถโดยสารเขา้กบักาํแพงคอนกรตี เป็นเหตุใหก้ระจกดา้นซา้ยของรถหลุดออกจากจุดยดึทนัท ี(อา้งองิจากผูโ้ดยสาร

ทีเ่หน็เหตุการณ์) ทําใหผู้โ้ดยสารบางส่วนกระเดน็ออกจากตวัรถ บางส่วนหลุดออกจากตวัรถและถูกรถบดทบัไปจนถงึจุดทีร่ถหยุด

การเคลื่อนที ่ 

 

จากการตรวจสอบตําแหน่งทีน่ัง่ผูโ้ดยสาร พบว่าทีน่ัง่แถวทีห่น่ึง (ทีน่ัง่หมายเลข 1 – 4) มกีารตดิตัง้เขม็ขดันิรภยัแบบสองจุด (Lap 

Belt) แต่ถูกมดัเกบ็ไวท้ีด่า้นหลงัของเบาะนัง่ ซึง่หน้าทีห่ลกัของเขม็ขดันิรภยัคอื การยดึรัง้ผูใ้ชไ้วก้บัทีน่ัง่ในกรณีทีร่ถเกดิอุบตัเิหตุ เพื่อ

ป้องกนัมใิหผู้ใ้ชเ้คลื่อนทีไ่ปกระทบกระทัง่กบัวสัดุแขง็ต่างๆ ภายในรถ โดยเฉพาะอุบตัเิหตุรถพลกิควํ่าน้ี จงึสรุปไดว้่าไม่มผีูโ้ดยสาร

คนใดเลยทีใ่ชเ้ขม็ขดันิรภยั  

 

10. สรปุและขอ้เสนอแนะ 

อุบตัเิหตุเมื่อวนัที ่26 มกราคม 2551 กรณีรถโดยสารพลกิควํ่า บนทางหลวงหมายเลข 323 บรเิวณกโิลเมตรที ่66+400 อาํเภอสงัขละ

บุร ีจงัหวดักาญจนบุร ีเป็นเหตุใหม้ผีูเ้สยีชวีติ 12 ราย บาดเจบ็สาหสั 3 ราย และบาดเจบ็เลก็น้อย 12 รายนัน้ ศูนยว์ชิาการเพื่อความ

ปลอดภยัทางถนนได้รบัความร่วมมอืจากศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุแห่งประเทศไทยและสํานักระบาดวทิยา กรมควบคุมโรค ในการสบืค้น

สาเหตุการเกดิอุบตัเิหตุ (Accident Investigation) เพื่อใหท้ราบถงึขอ้เทจ็จรงิขององคป์ระกอบของการเกดิเหตุและองคป์ระกอบของ

การบาดเจบ็ อนัจะนํามาซึ่งการปรบัปรุงแก้ไขจากปญัหาที่พบ เพื่อลดการเกดิอุบตัิเหตุหรอืการบาดเจ็บที่อาจเกดิขึน้ในลกัษณะ

เดยีวกนัน้ีในอนาคต 

 

จากการตรวจสอบทีเ่กดิเหตุในวนัที ่29 – 30 มกราคม 2551 และการตดิตามผลการบาดเจบ็และสอบถามขอ้มูลผูอ้ยู่ในเหตุการณ์

เพิม่เตมิในวนัที ่5 กุมภาพนัธ ์ 2551 ทมีตรวจสอบฯ ไดผ้ลการสบืคน้สาเหตุการเกดิอุบตัเิหตุทีร่ะบุถงึองคป์ระกอบของการเกดิเหตุ

และองคป์ระกอบของการบาดเจบ็อยู ่4 ประเดน็ ไดแ้ก่ 

1. ทางลาดชนัและการขบัขีล่งทางลาดชนั 

2. การควบคุมรถในกรณีฉุกเฉิน 

3. สมดุลการปะทะระหว่างรถโดยสารและกาํแพงคอนกรตี 

4. ระบบการยดึรัง้ผูโ้ดยสาร 



 

แมว้่าจากผลการศกึษาอุบตัเิหตุในเชงิลกึในกรณีน้ีเพยีงกรณีเดยีว อาจจะเป็นการยากทีจ่ะนํามาสู่มาตรการการเปลีย่นแปลงแกไ้ขใน

เชงินโยบายหรอืการแกไ้ขในระดบัประเทศ แต่ทมีตรวจสอบฯ ยงัคงเหน็ว่าการใหค้วามสาํคญักบัผูข้บัขีแ่ละประสทิธภิาพของการขบัขี่

ในรถโดยสารสาธารณะยงัเป็นสิง่ที่ควรไดร้บัการเอาใจใส่อย่างเคร่งครดั ในขณะเดยีวกนั จากสถติอุิบตัิเหตุในรอบหลายปีทีผ่่านมา

แสดงใหเ้หน็อย่างชดัเจนแลว้ว่าช่วงถนนดงักล่าวมคีวามเสีย่งต่ออุบตัเิหตุรุนแรงในรถขนาดใหญ่อยู่มาก ดงันัน้ หน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้ง

ควรดําเนินมาตรการตามกระบวนการวศิวกรรมการทางเพื่อลดโอกาสในการเกดิอุบตัเิหตุ อนัจะเป็นการยกระดบัความปลอดภยัแก่

ผูใ้ชถ้นนในเสน้ทางดงักล่าวต่อไป 
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