
 

 

 

 

 

 

 

 

โครงการ 

แกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรจังหวัดภูเก็ตแบบมี

สวนรวม โดยใชขอมูลเปนฐาน (Death Case) 

 

 

โดย 

อรชร อัฐทวีลาภ 

 

 

พฤษภาคม 2553 

รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ 



รายงานฉบับสมบูรณ 
 

โครงการ  “แกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรจังหวัดภูเก็ต 
แบบมีสวนรวม โดยใชขอมูลเปนฐาน (Death Case)” 

สัญญาเลขที่  ACC2 52012    
 

 

โดย 
นางอรชร  อัฐทวีลาภ 

สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดภูเก็ต 
 

สนับสนุนโดย 
สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.) 

มูลนิธิสาธารณสุขแหงชาติ (มสช.) 
 



คํานํา 

  ตามท่ีมูลนิธิสาธารณสุขแหงชาติ (มสช.)  ไดสนับสนุนงบประมาณใหดําเนินงาน

โครงการ “แกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรจังหวัดภูเก็ตแบบมีสวนรวมโดยใชขอมูลเปนฐาน  (Death 
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ใหแกมูลนิธิสาธารณสุขแหงชาติ (มสช.) เพ่ือทราบความกาวหนาและการดําเนินงานโครงการฯ   เพ่ือ

นําไปสูการพัฒนากลไกการขับเคลื่อนระบบขอมูลอุบัติเหตุ  และเปนแนวทางในการวางยุทธศาสตร
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โครงการแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรจังหวัดภูเก็ต  แบบมีสวนรวมโดยใชขอมูลเปนฐาน 

 อุบัติเหตุจราจรนับเปนปญหาสําคัญท่ีนํามาซ่ึงการสูญเสียชีวิตและทรัพยสิน  จากสถิติการ
บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรของจังหวดัภเูกต็ในปงบประมาณ 2550  มีผูบาดเจ็บ จาํนวน 
14,854   คน คิดเปนอัตราการบาดเจ็บ 4,945.18  ตอแสนประชากร  และมีผูเสียชีวิต จาํนวน 200 คน 
คิดเปนอัตราการเสียชีวิต 66.58  ตอแสนประชากร ในป 2551 จงัหวัดภูเก็ตไดรับงบประมาณ
สนับสนุนจาก ศวปถ. เพื่อดาํเนินโครงการแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรแบบมีสวนรวมโดยใชขอมูล
เปนฐาน  มีการทํางานโดยบูรณาการการทํางานจากทุกภาคสวนท่ีเกีย่วของ เชน ตํารวจ สาธารณสุข 
แขวงการทาง  ขนสงจังหวัด องคกรปกครองสวนทองถ่ิน เปนตน มีการประชุมพูดคุยกนัอยาง
สมํ่าเสมอ  ใช  PDCA  เปนหลักในการแกปญหา  พบวา สามารถลดจํานวนการตายจากอุบัตเิหตุ
จราจรลงไดถึง 50 ราย โดยในป 2551 มีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร 150 ราย หรือคิดเปนอัตราการ
เสียชีวิต 46.57 ตอแสนประชากร  ซ่ึงการเสียชีวิตยังคงสูงอยู  ดังนั้น  เพื่อใหการดําเนินงานมีความ
ตอเน่ือง  การดําเนินงานโครงการแกไขปญหาอุบัติเหตจุราจรจังหวัดภูเก็ต  แบบมีสวนรวมโดยใช
ขอมูลเปนฐาน   จึงไดดําเนินการตออีก 1 ป  โดยมีวัตถุประสงค ดังนี ้

1. เพื่อศึกษาปญหา สาเหตุและปจจัยของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรในเชิงลึก 
2. เพื่อนําขอมูลท่ีไดจากการศึกษาวิเคราะหไปนําเสนอ และนําไปใชในการแกปญหา

อุบัติเหตุจราจรของจังหวัดภเูก็ตอยางเปนระบบ 
3. เพื่อพัฒนาใหเกิดกลไกการสนับสนุนการสอบสวนอุบัติเหตุจราจรไดอยางตอเนื่อง

และยั่งยืน 
 

ผลการดําเนินงาน 

จังหวดัภเูก็ต   ไดจดัประชุม   Death Case Conference   อยางตอเนื่องตั้งแตป 2551 ท่ีเร่ิม
โครงการเปนคร้ังแรก  โดยมภีาคีท่ีเกีย่วของเพิ่มมากข้ึน ไดแก ตาํรวจทุกสถาน ี  โรงพยาบาล  
ทองถ่ินตางๆ และทองถ่ินจังหวัด  สํานกังานปองกันและบรรเทาสาธารณภยั    ขนสงจังหวดั   แขวง
การทาง   ทางหลวงชนบท   มูลนิธิ     ประชาสัมพันธจังหวดัและ ผูส่ือขาว  ไดมีการวิเคราะห
สาเหตุของการเสียชีวิต  และหาแนวทางแกไขในท่ีประชุมจากหนวยงานท่ีเกี่ยวของ ซ่ึงมีหนาท่ี
รับผิดชอบโดยตรง  โดยใชหลัก 6ช (ชวน เช่ือม ชม ชง ชอน เช็ค) เชนเดิม  และมีเพิ่มอีก 2ช คือ  
“ชิม และเชื้อไข” จากการตอยอดโครงการนี้  “ชิม” เกิดข้ึนเนื่องจากเหน็วาการพูดเฉยๆ  บางคร้ังคน
ไมเห็นภาพ  การมีหรือทําในสิ่งท่ีพูดเปนตัวอยางใหเห็น  จะทําใหคนฟงเขาใจไดงายข้ึน ยกตัวอยาง
เชน การซ้ือเคร่ืองตรวจวดัแอลกอฮอลในราคา 20,000 บาท เปนตัวอยาง ใหท่ีประชุมคณะกรรมการ
ไกลเกล่ียของตํารวจดกูอน เนื่องจากกลุมนี้เปนภาคเอกชน  พอคา นายธนาคาร ท่ีสามารถหางบมา
บริจาคเคร่ืองตรวจใหทางตํารวจได หรือหารือกับนายก อบจ. ผูบริหารโรงแรมใหญๆ ในภูเกต็ ให
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กลุมคนเหลานี้เห็นปญหา เห็นแนวทางแกไข และเปนแนวรวมในการดําเนินการชวยหางบประมาณ 
ซ่ึงเปนกลุมท่ีมีพลังมาก อีก 1ช คือ “เชื้อไข” นั้น  การชกัชวนผูมีใจรักในการทํางาน  มีแนวทางใน
การทํางานเหมือนกัน ขยายกลุมคนท่ีมีใจเดยีวกันใหมากข้ึน ก็จะมีคนชวยทํางานท่ีมากและ
หลากหลายข้ึน และขยายตอจากรุนสูรุน 

นอกจากน้ี มีการนําทีมลงพ้ืนท่ีจริงรวมกบัทองถ่ินเจาของพื้นท่ี เพื่อดูรายละเอียดของการ
เสียชีวิตโดยเฉพาะดานวิศวกรรมจร ในสวนท่ีดําเนินการเองไมไดก็ตดิตอผูเช่ียวชาญมาดําเนินการ 
เชน การประสานอาจารยจากวิทยาลัยเทคนิคภูเกต็และทีมงาน ลงพื้นท่ีวัดถนนสายท่ีเกิดอุบัติเหตุ
บอยคร้ัง  โดยใชหลักการสํารวจทางวิศวกรรมจราจร  นําผลที่ไดสงใหผูเช่ียวชาญเฉพาะ คือ ดร.
ดนัย  เรืองสอน  จากกรมทางหลวง ชวยวิเคราะหและเสนอแนวทางแกไข เพื่อใหถูกตองตามหลัก
วิศวกรรมจราจร  โดยมีขอมูลอางอิงท่ีเปนหลักวิชาการ จึงจะนําเสนอทองถ่ินเพื่อการปรับปรุงแกไข
ตอไป 

การประสานใหตํารวจทางหลวงจากจังหวดัพังงา  มาตรวจวดัความเร็วใหใน 10 จดุท่ีเกิด
อุบัติเหตุบอย เพื่อนําขอมูลไปเสนอในท่ีประชุม รวมทั้งการนํากลอง Speed  camera  มาสาธิต
ตรวจวดัในพ้ืนท่ีจริงเชนเดยีวกัน ซ่ึงในท่ีประชุม นายก อบจ. เหน็ถึงปญหาและเหน็ดวยกบัแนว
ทางแกไข แตตองใชงบประมาณคอนขางสูง  จึงไดตั้งงบประมาณขององคการบริหารสวนจังหวัด
ภูเก็ต ในป 2554 จํานวน 14 ลานบาท  เพือ่จัดซ้ือ กลอง Speed  camera มาใชในจังหวัดภูเก็ต  เพ่ือ
ลดปญหาอุบัติเหตุจากการขับรถเร็ว  

ในสวนความเสียหายดานครอบครัวและเศรษฐกิจ ไดขยายเครือขายไปยังทีมผูส่ือขาวของ
ภูเก็ต  ใหเปนผูติดตามหาขอมูล สัมภาษณญาติของผูเสียเสียชีวติ โดยใหประสานกับทางตํารวจ
เจาของคดี และนํามาเสนอในท่ีประชุม  เพื่อใหเกิดประเด็น  โดยเฉพาะทางสังคมและผลกระทบตอ
ครอบครัว 

สวนตํารวจ  จะมีการประชุมทีมตํารวจจราจรของทุกสถานี  เปนประจําทุกเดือนกอนเขา
ประชุมรวมกับคณะทํางานของจังหวัด  โดยมีรองผูกํากับดานจราจรเปนประธาน      มีการนําขอมูล
การเสียชีวิตในพ้ืนท่ีรับผิดชอบของ    แตละสถานีมานําเสนอ   เพื่อวิเคราะหเบ้ืองตนกอนนําเสนอ
ในท่ีประชุมจังหวัด  
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ตัวอยางการนําเสนอในท่ีประชุมคณะทํางานขอมูลของจังหวัดภูเก็ต 

รายงานสรุปวิเคราะหสาเหตุการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร(Death Case Conference) 

สภ./เดือน พ.ย.52 ธ.ค. 52 ม.ค. 53 ก.พ. 53 

เมือง 2 4 9 8 

ฉลอง 1 2 5 7 

ถลาง 1 0 0 1 

ทาฉัตรไชย 0 1 1 0 

เชิงทะเล 1 0 0 1 

กะทู 0 0 1 2 

ทุงทอง 0 0 4 2 

กมลา 0 0 0 0 

รวม 5 7 20 21 

 

 

การนําเสนอขอมูลอบุัติเหตุแตละสถานีตํารวจ 

สภ. เมืองภูเก็ต   
คดี จร.ท่ี 1     วันท่ี  24   เดือน   พฤศจิกายน  พ.ศ. 2552     เวลา 06.00 น. 
ความเสียหายจากการเกิดอุบัติเหต ุ

-  เสียชีวติ   ชาย   2   คน  (เปนพระ 1 รูป)  มูลคาความเสียหาย  50,000  บาท  
สถานท่ีเกิดเหตุ    

ถ.รัตนโกสินทร 200 ป  ต.ตลาดเหนือ  อ.เมืองภูเก็ต จ.ภูเก็ต  ไมเปนจุดเส่ียง ตั้งแตเร่ิม
โครงการจุดนี้เกิดเหตุมาแลว  1  คร้ัง 
สาเหตุการเกิดอุบัติเหต ุ

ผูขับข่ีรถยนตกระบะประมาทขับข่ีดวยความเร็ว เม่ือถึงท่ีเกิดเหตุไดเฉ่ียวชนพระภิกษแุละ
ชาวบานไดรับบาดเจ็บ และเสียชีวิตท่ีโรงพยาบาลในเวลาตอมา 
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 ประเภทยานพาหนะ   ผูเสียชีวิต  เดนิเทา    คูกรณ ี รถยนตกระบะ 
ลักษณะถนนจุดท่ีเกิดเหตุ      ทางตรง 
ประเภทถนน       ทางในเขตเทศบาลนครภูเก็ต 
สภาพภูมิประเทศ    เขตชุมชน 
สภาพภูมิอากาศ      ปกติ 
 

 

การวิเคราะหถึงสาเหตุการเกิดอุบัติเหต ุ
             ผูเสียชีวิตเปนพระภิกษุและชาวบาน   กําลังยืนบิณฑบาตและตักบาตรอยูขางถนน  สวนคู 
กรณีขับข่ีรถยนตกระบะมาดวยความเร็วสูง  เฉ่ียวชนพระภิกษุและชาวบานไดรับบาดเจ็บ     แลวขับ
ชนรานคาและเสาไฟฟาไดรับความเสียหาย  แลวจอดรถท้ิงไว สวนคนขับหลบหนีไป    ตอมา
พระภิกษุไดมรณภาพและชาวบานเสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล       กรณีดังกลาวเปนความประมาทของ
คนขับรถยนตกระบะ ท่ีขับรถดวยความเร็วสูง  ในสภาพถนนท่ีคอนขางแคบและอยูในเขตชุมชน
เมืองหนาแนน  แตไมไดตรวจวัดแอลกอฮอลผูขับข่ี   เนื่องจากชนแลวหนี 

แนวทางแกไขในท่ีประชุม 
เปดเทอมหนาจะมีการสอนกฎหมายในโรงเรียน 7 โรงเรียน พรอมๆกับการบังคับใช

กฎหมาย จริงจังเร่ืองเมาแลวขับจับติดคุก  และตองพยายามผลักดันดานตุลาการ มีความเหน็วาทุก
กรณีตองดําเนนิคดี คือ ตองข้ึนศาลแมวาโทษไมมากแตทําใหเสียเวลา คนสวนมากไมอยากเสียเวลา 
ทางตํารวจ อัยการ ผูพิพากษา คอยเร่ิมตนไปพรอมๆกัน อาจไดดําเนินการในเร็วๆนี ้

การดําเนินการเร่ืองเมาไมขับหลังจากกรณีนี้ 
1. นําเสนอกรณเีมาแลวขับในที่ประชุมจังหวัด   
2. เสนอให อบจ. สนับสนุนเคร่ืองตรวจวดัแอลกอฮอลใหตํารวจ 
3. จัดซ้ือเคร่ืองตรวจวดัแอลกอฮอล  ในราคาถูก (20,000 บาท) เปนตัวอยางใหท่ีประชุม  

คณะกรรมการไกลเกล่ียของตํารวจพิจารณา  เพื่อรวมกนัหางบประมาณจากภาคเอกชนสนับสนุน 
4. ตํารวจจดัทําโครงการของบประมาณสนับสนุนดานการจราจรจาก อบจ.  เชน ซ้ือ 

เคร่ืองตรวจแอลกอฮอล   เคร่ืองตรวจจับความเร็ว 
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สภ. ถลาง   
คดี จร.ท่ี 2     วันท่ี  24   เดือน   พฤศจิกายน  พ.ศ. 2552     เวลา 19.55 น. 
ความเสียหายจากการเกิดอุบัติเหต ุ

เกิดเหตุวนัท่ี  24  พฤศจิกายน  พ.ศ. 2552  เวลา 19.55 น. บริเวณ ถนนเทพกระษัตรี  จุด
กลับรถสวนปาบางขนุน(ขาเขาเมือง) ม.5 ต.เทพกระษัตรี อ.ถลาง จ.ภูเก็ต  รถยนตชนกับ
รถจักรยานยนต ผูขับข่ีรถจักรยานยนตเสียชีวิต  

วิเคราะหถึงสาเหตุ และปจจัยของการเกิดอุบัติเหต ุ
- ขับรถประมาท (ตัดหนากระช้ันชิด)  
- ผูใชรถใชถนน ไมเคารพกฎจราจร  
- ขับรถโดยไมคํานึงถึงความปลอดภัย 

 แนวทางแกไขในท่ีประชุม 
- ตองทําดานวิศวกรรมควบคูกับการแกพฤติกรรมของคน 
- แขวงการทางนํา Speed  hump ไปวางตรงจุดโคงคอเอน เพื่อลดความเร็วรถ 
- จุดแรกท่ีทดลองใช คือ ควนหารอย ทางกรมตอวามาอยางหนกั เพราะเหน็วาทางสายหลัก

ไมนาจะมีอะไรมากั้น แตกด็ื้อทําตอไป แตเม่ือตรวจสอบขอมูลกับทางตํารวจทาฉัตรไชย
พบวา หยุดอุบัติเหตุจดุนั้นได  แตจะไปเกิดอุบัติเหตุในโคงถัดไป ใชงบประมาณไป 14 
ลานกวาบาท  ดังนั้นบางจุด Rubber stick ชวยได แตตองเสริมปายขางทาง  แจงกอนถึงลูก
คล่ืน เพื่อใหประชาชนทราบและระวัง 

- อยากทดลองทํา Speed  hump ระบายสีเสน โดยทดลองในพ้ืนท่ีกะทู ใชขอมูล 2 ดานมา
ติดตามขอมูล คือ ขอมูลใหตํารวจทางหลวงวดัความเร็วรถกอนการแกไข และหลังการ
แกไข  
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ผลการดําเนินงานการตรวจวัดความเร็วรถ 

สํานักงานสาธารณสุขจังหวดัภูเก็ต  ไดมีการประสานงานใหเจาหนาท่ีตํารวจทางหลวงจาก
จังหวดัพังงา  นําอุปกรณตรวจวัดความเร็ว  วัดความเร็วตามจุดเส่ียงตาง ๆ   ของจังหวดัภูเก็ต  เพื่อ
นําขอมูลมาวิเคราะหโดยแยกขอมูลแตละชนิดของรถ   ดังน้ี  

 

ผลการวิเคราะหการตรวจวัดความเร็วรถในบริเวณจุดเส่ียง จํานวน 10 แหง 
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ผลการสํารวจจุดเส่ียง เพื่อปรับใหถูกตองตามวิศวกรรมจราจร 

 การสํารวจดานวิศวกรรมจราจร   วัดจุดเส่ียงบนถนนวิชิตสงคราม  บริเวณโคงควนล่ิมซาน  
และถนนพระภูเก็ตแกวตลอดท้ังสาย  ไดรับการสนับสนุนทีมงานอาจารยและนักศึกษาจาก
วิทยาลัยเทคนิคภูเก็ต   โดยคณะทํางานไดกําหนดจุดท่ีเกิดอุบัติเหตุบอยคร้ัง  ใหทีมงานของอาจารย
จากวิทยาลัยเทคนิคตรวจวัด โดยดําเนินการแลวเสร็จภายในเวลา 2 วัน   เม่ือไดผลการสํารวจจุด
เส่ียงตามจุดตาง ๆ  ท่ีกําหนดไว  ก็สงขอมูลท้ังหมดให ดร.ดนัย   เรืองสอน   สํานักทางหลวงท่ี 13  
กรมทางหลวง  จังหวัดประจวบคีรีขันธ  นําไปวิเคราะห    เพื่อหาแนวทางการปรับปรุงและแกไขให
ถูกตองตามหลักวิศวกรรมจราจร    จากน้ันจึงนําผลการเสนอแนวทางแกไขท่ีถูกตอง ของดร.ดนัย
นําเสนอตอผูบริหารทองถ่ิน  คือ นายกเทศมนตรีเมืองกะทูและคณะรับทราบ เพื่อจัดหางบประมาณ
ในการปรับปรุงตอไป     ซ่ึงความคืบหนาขณะน้ีอยูระหวางดําเนินการทําความเขาใจท่ีถูกตองกับ
ประชาชนในพื้นท่ีและผูใชรถใชถนน  เพื่อลดแรงกดดันตางๆ  เนื่องจากถนนสายน้ีเปนเสนทาง
หลัก    ในการเดินทางสัญจรไปหาดปาตอง และรอยตออําเภอเมือง  รวมท้ังเปนเสนทางไปยัง
สนามบินภูเก็ต  ทําใหรถขับคอนขางใชความเร็ว   การปรับปรุงตางๆ จึงตองใชเวลาในการทําความ
เขาใจกับบุคคลรอบดานท้ังผูไดรับประโยชนและเสียประโยชน   
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 รายละเอียดจากการวิเคราะหขอมูลดังกลาวขางตน  (ภาพจากการวิเคราะห)  
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 นอกจากน้ี  ยังไดนําขอมูลการรับแจงและบันทึกจากวทิยุตํารวจ  ของแตละสถานีตํารวจ  

ยอนหลังต้ังแตป 2551 – 2552  มารวบรวมและวิเคราะห  ดูจํานวนความถ่ีท่ีเกิดอุบัติเหตุ  มูลคา

ความเสียหาย รวมท้ังหาจดุเส่ียงท่ีเกดิอุบัติเหตุบอยคร้ัง  เพื่อจะไดนําเสนอเขาท่ีประชุมและหา

มาตรการในการแกไขตอไป  

ผลการวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุจราจร จากสถานีตํารวจภธูร จังหวัดภูเก็ต 
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มูลคาความเสียหาย 

สถานีตํารวจ ป 2551 ป 2552 
เมือง  273,010,572.00        324,337,003.00  
ฉลอง  111,428,129.00        239,940,295.00  
ทุงทอง   34,617,119.00        118,577,592.00  
ทาฉัตรไชย   47,151,931.00        114,721,324.00  
กระทู     2,042,840.00        114,550,039.00  
ถลาง  122,552,186.00          93,250,475.00  
กมลา   24,538,873.00          19,547,341.00  
เชิงทะเล   15,559,006.00           7,432,203.00  
รวม  8 สภ.  630,900,656.00      1,032,356,272.00  
ท่ีมา  มูลคาความสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทย สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 
จุดเกิดเหตุ 10 อันดับแรกตามสถานีตํารวจ 

สภ.ทุงทอง 
ป 2552 

Frequency Percent 

โคงแรงดัน 58 14.87 

โคงโรงเรียนไทยรัฐฯ 17 4.36 

ซอยส่ีกอ+ทางเขาซอยส่ีกอ+ส่ีแยกส่ีกอ 17 4.36 

กะทูซอย2+โคงกระทูซอย2 15 3.85 

โคงสวนมะพราว 14 3.59 

ทางเขาเข่ือนบางวาด 14 3.59 

แยกเก็ตโฮ+หนาศูนยเด็กเล็กเก็ตโฮ 14 3.59 

เขาปาตอง 13 3.33 

โคงชเลคีรี 13 3.33 

กะทูตัดใหม+ส่ีแยกกะทูตดัใหม 12 3.08 

โคงโกคารท 11 2.82 

ตลาดทุงทอง+สะพานตลาดทุงทอง 10 2.56 

ตลาดนัดส่ีกอ 10 2.56 

แยกบอนไซ+ปากซอยบอนไซ 10 2.56 
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สภ.ทาฉตัรไชย 
ป 2552 

Frequency Percent 

ถนนสายสนามบิน-สาคู/ 
ถนนเลียบสนามบินสายเกา 

16 13.22 

โคงบานสวนมะพราว 12 9.92 

โคงคอเอน 7 5.79 

สามแยกในยาง-สนามบิน 7 5.79 

ถนนเทพกระษัตรีขาเขา 6 4.96 

หนาประตูเมืองภูเก็ต 6 4.96 

ถนนสายในยาง-สาคู 5 4.13 

ถนนสายสนามบินใหม 5 4.13 

บานไมขาว 5 4.13 

สามแยกสนามบินสายเกา 5 4.13 

หนามัสยิดบางมาเหลา 5 4.13 
 

สภ.เชิงทะเล 
ป 2552 

Frequency Percent 

ถนนศรีสุนทร 28 71.79 

ถนนบานดอน-เชิงทะเล 3 7.69 

ถนนเชิงทะเล-โคกโตนด 2 5.13 

ปาสัก ซอย5 1 2.56 

ปาสัก ซอย2 1 2.56 

ในโรงแรมบันยันทรี 1 2.56 

ถนนลากูนา+แยกลากูนา 1 2.56 

ถนนบานดอน-โคกโตนด 1 2.56 

ถนน ร.พ.ช. 1 2.56 

 
 
 



16 

 

สภ.ถลาง 
ป 2552 

Frequency Percent 

ถนนเทพกษัตรี 23 57.50 

ถนนปาคลอก 5 12.50 

ถนนศรีสุนทร 4 10.00 

โคงทาเรือ 1 2.50 

จุดกลับรถ 1 2.50 

จุดกลับรถ รพ.ถลาง 1 2.50 

ถนนเขาลาน 1 2.50 

ถนนทามะพราว 1 2.50 

ถนนสายอนุสาวรีย 1 2.50 

น้ําตกโตนไทร 1 2.50 

ส่ีแยกถลาง 1 2.50 

 

 ผลการวิเคราะหนี้   ยังไมเสร็จสมบูรณ  เนื่องจากเปนขอมูลดิบท่ีไดรับจากการแจงเหตุของ

ประชาชน  ดังนั้น  จึงตองนํามาวิเคราะห  อยางละเอียดอีกคร้ัง  และตองหาขอมูลเพิ่มเติม  เนื่องจาก

บางจุดท่ีคิดวานาจะเปนจดุส่ียง เชน ท่ีสถานีตํารวจถลาง  เกิดอุบัติเหตุใน ป 2552 เกอืบรอยละ 60 

อยูบนถนนเทพกระษัตรี  ซ่ึงเปนถนนท่ียาวมาก  ทําใหไมสามารถหาจุดเส่ียงท่ีเกดิอุบัติเหตุจริงๆ ได   

การทําขอมูลนี้  จึงอยูในข้ันตอนการดําเนนิการตอในปตอไป 
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บทสรุปกลไกการจัดการเพ่ือใหเกิดความย่ังยืน 

จังหวัดภูเก็ตมีอัตราการบาดเจ็บและการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุการขนสงตอแสนประชากร

สูงสุดเปนลําดับตนๆของประเทศติดตอกันมาเปนระยะเวลาหลายป ปจจัยสําคัญท่ีกอใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรไดแกการขยายตัวอยางรวดเร็วของความตองการใชรถใชถนนโดยที่โครงสรางดาน

วิศวกรรมจราจรไมไดถูกปรับปรุงพัฒนาตามการเจริญเติบโตของเมือง  

 การปองกันและแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรของจังหวัดไดดําเนินการอยางตอเนื่องจาก

หลายฝายแตยังเห็นผลไดไมชัดเจน  โดยแนวโนมของสถิติการบาดเจ็บและเสียชีวิตมิไดลดลง   ใน

ตนป พ.ศ.2551 จังหวัดภูเก็ตไดพัฒนารูปแบบการดําเนินงานแกไขปญหาดังกลาว ผาน

คณะกรรมการแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรจังหวัดภูเก็ต อันประกอบดวย  กองบังคับการตํารวจภูธร

จังหวัด  สํานักงานสาธารณสุขจังหวัด  สํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด  ขนสง

จังหวัด  แขวงการทางจังหวัด ประชาสัมพันธจังหวัด และมูลนิธิเอกชนท่ีดําเนินงานเกี่ยวกับการกู

ชีพกูภัย การดําเนินงานเนนการวิเคราะหจุดเส่ียงท่ีสําคัญเพื่อหาสาเหตุของปญหาวาการเสียชีวิตดวย

อุบัติเหตุจราจรในจุดเส่ียงนั้นมีสาเหตุท่ีสามารถปองกันได หรือไมอยางไร และวิธีการปองกัน

ปญหาไมใหเกิดซํ้าควรทําอยางไร  จากน้ันมีการแกไขอยางมีสวนรวมจากหลายฝาย  ท้ังนี้มีการใช

ขอมูลเชิงประจักษ ประสบการณ และใชทรัพยากรในพ้ืนท่ีในการแกไขปญหา โดยมีเทคนิควิธีทาง

วิศวกรรมจราจรเปนวิธีการหลักท่ีสําคัญในการแกไขเนื่องจากทําไดงาย จับตองไดและเห็นผลเร็ว 

ผลการดําเนินงาน พบวา  ในปงบประมาณ 2551  คณะกรรมการฯลงสํารวจพ้ืนท่ีจุดเส่ียง

ในดานสภาพถนน  อุปกรณควบคุมจราจร  ฯลฯ และไดปรับปรุงดานวิศวกรรมจราจรในจุดเส่ียง  

จํานวน  7 แหง ตัวอยางเชน  การปรับปรุงเวลาการเปดสัญญาณไฟจราจร การติดต้ังปายสัญญาณ

และสัญญาณเตือน การติดต้ังเกาะกลางถนน การปรับปรุงจุดกลับรถ ปรับปรุงการตีเสนจราจร การ

ตีแนวระนาดลดความเร็ว การวางแผงแนวก้ันทาง ฯลฯ เปนตน จากการประเมินผลโครงการพบวา 

หลังดําเนินการ ในภาพรวมจังหวัดมีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรลดลงจาก 201 รายในป 2550 เปน 

136 รายหรือลดลงรอยละ 27.9 ในป 2551  สวนในป 2552 จํานวนผูเสียชีวิตไดเพิ่มข้ึนเปน 143 ราย 

โดยเพิ่มข้ึน 7 ราย แตยังอยูในเกณฑต่ํากวา 150 คน และในปตอไปคณะทํางานของจังหวัดไดตั้งเปา

ใหมีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรในจังหวัดภูเก็ตตํ่ากวา 100 คน   
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2550

2551

2552

 บทเรียนท่ีไดจากการดําเนินงาน พบวา    การนําขอมูลผูเสียชีวิตในจุดเส่ียงเปนจุดต้ังตนใน

การศึกษาเพื่อวิเคราะหสาเหตุท่ีปองกันไดและนําไปสูการแกปญหาอยางมีสวนรวม โดยเนนเฉพาะ

ขอมูลสําคัญ เทาท่ีจําเปนนําสูการแกปญหา ดวยวิธีการงาย ไมซับซอน ดวยหลักทางวิศวกรรม

จราจร  ใชทรัพยากรและงบประมาณท่ีมีอยูในพ้ืนท่ี  เม่ือนําผลการดําเนินงานกลับมาวิเคราะห

ทบทวนซํ้า ตามหลัก PDCA จะเกิดการพัฒนาตอเนื่องและเกิดความภาคภูมิใจในผลสําเร็จ 

นอกจากนี้กระบวนการแกไขปญหา ควรใชหลัก “เขาใจ เขาถึง พัฒนา” โดยเขาใจขอมูลและบริบท

ท่ีเกี่ยวของอ่ืนๆ เชน เชิงสังคม ชุมชน มีการแลกเปล่ียนขอมูลและมีสวนรวมในการตัดสินใจ จะลด

ผลกระทบและนําสูการแกปญหาท่ียั่งยืน และขอสําคัญของการแกปญหา  หลักการของ ”ช” ตางๆ 

นั้นยังใชไดผลอยู  และจะยั่งยืนตอไป  เนื่องจากมี  “ช เชื้อไข”   เพิ่มมาเร่ือยๆเพื่อตอยอดการ

ทํางานตลอดไป 
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ภาพกิจกรรมการวัดความเร็วของรถ แตละชนิด  ทุกจุดเส่ียง บนถนนเทพกระษัตรี  จังหวัดภูเก็ต  
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          ภาพ 

กิจกรรม อาจารยจากวิทยาลัยเทคนิคภูเก็ตและนักศึกษา สํารวจสภาพจุดเส่ียงบนถนนพระภูเก็ต

แกว  โดยวัดตามหลักวิศวกรรมจราจร    กอนสงขอมูลใหผูเชี่ยวชาญวิเคราะหตอไป  
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ภาพกิจกรรมการประชุมตางๆ ในแตละเดือน 
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