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สรุปส ำหรับผู้บริหำร 
  

อุบัติเหตุจากการจราจร ที่ก่อให้เกิดการสูญเสียอย่างมากมายในปัจจุบัน และยังมีความรุนแรงอยู่
ตลอดไม่หยุดหย่อนนั้นมีสาเหตุมาจากปัจจัยหลายด้าน ไม่ว่าจะ เป็นเร่ืองสภาพ โครงสร้าง หรือการ
ออกแบบเส้นทางการจราจร เร่ืองของยานพาหนะ หรือเร่ืองพฤติกรรมการขับขี่ของผู้ใช้รถใช้ถนน ซึ่งใน
การเกิดเหตุแต่ละคร้ัง ถ้าสามารถน าข้อมูลมาวิเคราะห์เพื่อหาสาเหตุของปัญหาจริง ๆ ก็จะพบทางออก
ของการแก้ปัญหาได้เป็นส่วนใหญ ่
 ดังนั้นโดยหลักการของการใช้ข้อมูลที่รอบด้าน จากทุกส่วนที่เกี่ยวข้อง เข้ามาวิเคราะห์ร่วมกัน 
เพื่อแก้ปัญหาซึ่งเกิดการลองปฏิบัติใช้ใน   อ าเภอบ้านไผ่  จังหวัดขอนแก่น  ซึ่งมีโรงพยาบาล  สถานี
ต ารวจ   ขนส่ง พุทธญาณสมาคม แขวงการทาง โรงเรียน  และ อบต. อบท.ได้ร่วมกันสร้างเครือข่าย และ
น าข้อมูลมาวิเคราะห์ร่วมกัน พบว่าเกิดจากความคิดข้อสรุป  และแนวทางแก้ปัญหาที่ชัดเจน เมื่อข้อมูล
เหล่านี้ถูกส่งมอบไปยังหน่วยราชการ ผู้บริหารอ าเภอและท้องถิ่น หรือเอกชนที่เกี่ยวข้อง ได้ท าให้เกิด
ความตระหนักในความส าคัญของปัญหา ยินดีให้ความร่วมมือแก้ปัญหาร่วมกัน จนสามารถแก้ไขและ
ป้องกันปัญหาที่เกิดขึ้นได้อย่างถาวร ดังตัวอย่างที่ เกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ชนท้ายรถสิบล้อเสียชีวิต
บ่อยมาก  บนถนนมิตรภาพ หน้าปั๊มน้ ามัน ปตท. ด้วยสาเหตุของไม่มีแสงสว่างเพียงพอ เนื่องจาก
รถบรรทุกชอบจอดรถรอเติมแก๊สเป็นเวลานาน  การด าเนินการสามารถผลักดันให้มีแสงสว่างข้างถนน
ตลอดแนวหน้าปั๊มน้ ามัน  โดยเจ้าของปั๊มน้ ามันยินดีเสียค่าใช้จ่ายในการลงทุนและดูแลตลอด  ท าให้ไม่
เกิดอุบัติเหตุดังกล่าวอีกเลย   นอกจากนี้ยังมีกรณี  สามารถด าเนินการปิดสี่แยกหนองน้ าใส  ถนนเลี่ยง
เมืองบ้านไผ่ไปอ าเภอบรบือ  ได้ส าเร็จท าถนนกลับรถ U-Turn แทน ด้วยการตัดสินใจของแขวงการทาง
ระดับพื้นที่เอง  ผลหลังจากการด าเนินงานได้รับทราบผลการวิเคราะห์ข้อมูลของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น ณ จุด
นี้ ท าให้ไม่เกิดอุบัติเหตุอีกเลย ในจุดน้ีเช่นเดียวกัน 
 จะเห็นได้ว่า การแก้ไขจุดเสี่ยงต่าง ๆเกิดขึ้นจากการน าข้อมูลมาวิเคราะห์ ให้ดีแล้ว  สามารถ
น าไปใช้ประโยชน์ในการแก้ปัญหาได้อย่างเป็นรูปธรรม ประเด็นส าคัญคือ ต้องมีข้อมูลให้ครบถ้วนทุก
ด้าน และมีเครือข่ายที่เข้มแข็ง  เกาะติด สม่ าเสมอ พยายามส่งมอบข้อมูลเหล่านี้ให้ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง 
พร้อมทั้งสังคมทั่วไป ให้ได้รับรู้มากที่สุด แล้วจะสามารดึงดูดความร่วมแรงร่วมใจ ร่วมมือกันแก้ปัญหา
ได้อย่างจริงจังและยั่งยืน 
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บทคัดย่อ 
อ าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น เป็นอ าเภอหนึ่งในจังหวัดขอนแก่น ที่ได้รับผลกระทบจาก

อุบัติเหตุจราจรเช่นพื้นที่ต่างจังหวัดอ่ืนๆในประเทศไทย สถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจร ผู้บาดเจ็บและ
ผู้เสยีชีวิตยังคงมีแนวโน้มที่สูง ขึ้นเร่ือยๆ 

โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ 
อ าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น เป็นโครงการบูรณาการโดยอาศัยหลักการพัฒนาระบบข้อมูล โดย
การน าข้อมูลอุบัติเหตุของแต่ละหน่วยงานมารวบรวมวิเคราะห์ หาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ
จราจร น าผลการวิเคราะห์ไปใช้ประโยชน์ต่อการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุโดยบูรณาการแก้ไขปัญหา
จากทุกภาคส่วนและทุกภาคีเครือข่าย ก าหนดวัตถุประสงค์ของโครงการไว้  3 ประการคือ 

1. เพื่อให้มีการบูรณาการด้านการจัดการข้อมูลอุบัติเหตุจราจรในภาพรวมของอ าเภอ 
2. เพื่อศึกษาปัญหา สาเหตุและปัจจัยของการเสียชีวิตรวมทั้งอุบัติเหตุที่มีมูลค่าความ

สูญเสียสูง จากอุบัติเหตุจราจรในเชิงลึกและเชิงคุณภาพ 
3. เพื่อน าข้อมูลที่ได้จากการศึกษาวิเคราะห์ไปน าเสนอ เพื่อน าไปใช้ในการแก้ปัญหา

อุบัติเหตุจราจรของอ าเภอบ้านไผ่ อย่างเป็นระบบ 
โดยมีเป้าหมายในการด าเนินงาน มีระบบฐานข้อมูลการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรในเชิงลึก   

และสาเหตุ  ปัจจัยที่เกี่ยวข้องของการเกิดอุบัติเหตุ   ที่มีคุณภาพและสามารถน ามาใช้ในการแก้ปัญหา
อุบัติเหตุจราจรของอ าเภอ  ส าหรับกลุ่มเป้าหมายหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการเก็บข้อมูลอุบัติเหตุจราจร 
เช่น ต ารวจ สาธารณสุข  ขนส่ง แขวงการทาง ทางหลวงชนบท พุทธญาณสมาคม  องค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น กิจกรรมและเคร่ืองมือที่ใช้ในโครงการ เน้นการบูรณาการข้อมูลของหน่วยงานที่มีอยู่แล้ว และ
การเก็บข้อมูลโดยการ ลงพื้นที่จุดเกิดเหตุเพื่อเก็บรายละเอียดการเสียชีวิตทุกราย สอบสวนอุบัติเหตุ Injury 
Surveillance  การประชุมแบบมีส่วนร่วม(Death case conference) โดยน าข้อมูลเชิงคุณภาพ/ case 
study/case investigation เพื่อช่วยกันวิเคราะห์หาสาเหตุ ปัจจัยเสี่ยงและวิธีป้องกัน  โดยการเสนอแนะ
วิธีการแก้ปัญหาเบื้องต้นให้กับหน่วยงานนโยบายและหน่วยปฏิบัติ ซึ่งใช้การบริหารจัดการของหน่วยงาน
นั้น รวบรวมสาเหตุเชิงลึกของการเกิดอุบัติเหตุเพื่อน าไปสู่การก าหนดมาตรการในการแก้ไขปัญหาอย่าง
ถูกต้องในระดับนโยบายระดับสูงต่อไป 
 จากการด าเนินงานต้ังแต่ 1  ธันวาคม 2552 – 31 กรกฎาคม 2553 ระยะเวลา 8 เดือน  ผลการ
เก็บข้อมูลทั้งหมด  จ านวน     55   กรณีศึกษา   จ านวนผู้เสียชีวิต  19  ราย จ านวนผู้บาดเจ็บ  79  ราย 
ผลจากการวิเคราะห์ข้อมูลกรณีศึกษาการเกิดอุบัติเหตุ  พบว่า ปัจจัยเสี่ยงที่น าไปสู่การเกิดอุบัติเหตุ 
และส่งผลให้มีการบาดเจ็บ การเสียชีวิต ส่วนใหญ่เกิดจากพฤติกรรมของผู้ขับขี่เอง  ร้อยละ 79.44 
สิ่งแวดล้อม (จุดเสี่ยงทางถนน) ร้อยละ19.63 สภาพของยานยนต์ ร้อยละ 0.93   ปัจจัยที่เกิดจาก
พฤติกรรมของผู้ขับขี่ส่วนใหญ่เกิดจากการขับรถด้วยความเร็วสูง  (ร้อยละ31.78), ไม่สวมหมวก
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นิรภัย/คาดเข็มขัดนิรภัย (ร้อยละ 18.69), ขับขี่ขณะเมาสุรา (ร้อยละ 10.28) จะเห็นว่า ในพื้นที่อ าเภอ
บ้านไผ่ การขับรถด้วยความเร็วสูงเป็นปัญหามากกว่าพื้นที่อื่นๆ เน่ืองจากด้วยบริบทของเภอบ้านไผ่ 
พบว่าปัจจัยก่อให้เกิดอุบัติเหตุจราจรและมีผู้เสียชีวิต เกิดจากพฤติกรรมของผู้ขับขี่เป็นส่วนใหญ่ 
ได้แก่ การขับรถด้วยความเร็วสูง (ร้อยละ27.91), ไม่สวมหมวกนิรภัย/คาดเข็มขัดนิรภัย (ร้อยละ 
20.93), ขับขี่ขณะเมาสุรา (ร้อยละ 16.28) เห็นได้ว่าปัจจัยที่ท าให้เกิดการเสียชีวิต ไม่แตกต่างกับ
ปัจจัยโดยรวมที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุ ช่วงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด คือ ช่วงกลางคืน โดยช่วงที่เกิด
อุบัติเหตุสูงสุดได้แก่ เวลา 16.01 – 20.00 น.และ เวลา 20.01 – 24.00 น. แต่อย่างไรก็ตามในด้านของ
สิ่งแวดล้อมที่เป็นปัจจัยเสี่ยงที่ส าคัญพบว่าแสงสว่างไม่เพียงพอ ร้อยละ 9.30  เมื่อวิเคราะห์ถึง
จ านวนของปัจจัยเสี่ยงระหว่างอุบัติเหตุที่มีผู้เสียชีวิต และอุบัติเหตุที่ไม่มีผู้เสียชีวิต พบว่าอุบัติเหตุที่
มีผู้เสียชีวิตมีค่าเฉลี่ยของจ านวนปัจจัยเสี่ยงเท่ากับ 2.44 ปัจจัย และไม่มีผู้เสียชีวิตมีค่าเฉลี่ยของ
จ านวนปัจจัยเสี่ยงเท่ากับ 1.73 ปัจจัย จะเห็นว่าหากมีปัจจัยเสี่ยงมากกว่า 2 ปัจจัยจะมีโอกาสเสียชีวิต
จากอุบัติเหตุสูง ปัจจัยต่างๆเหล่านี้ส่วนใหญ่เกิดจากความไม่ตระหนักในความปลอดภัยของผู้ขับขี่ 
และเป็นการฝ่าฝืนกฏหมายจราจรโดยตรง ดังนั้นแนวทางในการแก้ไขควรให้มีการบังคับใช้
กฎหมายอย่างเคร่งครัด, สร้างความตระหนักในความปลอดภัยในการขับขี่, ปลูกฝังวินัยจราจรและ
ปลุกจิตส านึกตั้งแต่วัยเยาว์   

ผลการด าเนินงาน/จุดแข็ง/ข้อเสนอแนะ 

1. เกิดทีมงานเครือข่ายการท างานที่เข็มแข็ง กลุ่มแกนซึ่งเกาะติดปัญหา ที่มีความมุ่งมั่นและ   
ทุ่มเท เวทีประชุมพูดคุยกันสม่ าเสมอ รวมทั้งเกิดกระบานการแลกเปลี่ยนเรียนรู้ซึ่งกันและกัน 

2. เกิดกระบวนการบูรณาการข้อมูลของหน่วยงานเครือข่ายที่มีอยู่แล้ว ภาคีเครือข่ายได้น า  
ข้อมูลของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุมาเชื่อมโยงและใช้ร่วมกัน  

3. ข้อมูลอุบัติเหตุได้รับการวิเคราะห์เกิดกระบวนการ การใช้ข้อมูลเพื่อขับเคลื่อนสู่การแก้ไข 
ปัญหา อุบัติเหตุจราจร น าเสนอข้อมูลที่มีชีวิตท าให้กระตุ้นจิตใจของผู้ได้รับข้อมูล 

4. เกิดกระบวนการบูรณาการท างานร่วมกันระหว่างหน่วยงาน ชุมชนและเอกชนในการเข้ามามีส่วนร่วม  
ซึ่งเป็นจุดเด่นและจุดแห่งความส าเร็จของโครงการนี้อย่างมาก เช่น การแก้ไขจุดเสี่ยงที่ถนนมิตรภาพ  
หน้าปั๊มน้ ามันปตท. สี่แยกหนองน้ าใส และจุดเสี่ยงหลายแห่งในพื้นที่ได้รับการแก้ไขทันที 

5. ใช้สื่อโทรทัศน์ สื่อเคเบิ้ลท้องถิ่นและสื่ออ่ืนๆเข้ามาช่วยในการกระตุ้นการแก้ไขปัญหา  
และการประชาสัมพันธ์ สะท้อนปัญหา และเสนอสิ่งดีดีที่เกิดขึ้นในพื้นที่ 

6. หน่วยงานที่เข้าร่วมเป็นภาคีเครือข่ายเกิดการตื่นตัวมีการต่อยอดโครงการอบรมให้ความรู้ 
การขับขี่ปลอดภัยเจ้าหน้าที่ในสังกัด 

7. ควรใช้โครงการน้ีเป็นต้นแบบ มีการขยายผลโดยการน าโครงการน้ีไปสู่พื้นที่อ่ืนๆได้  
8. ตัวอย่างของการแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงหน้าปั๊มน้ ามันปตท.ควรจะมีการขยายผลการแก้ไขปัญหาสู่ 

การก าหนดนโยบายสาธารณะ 
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กิตตกิรรมประกาศ 
 

คณะผู้จัดท า ใคร่ขอขอบพระคุณ  สานักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ 
 มูลนิธิสาธารณสุขแห่งชาติ และศูนย์วิชาการเพื่อความปลอดภัยทางถนน ที่สนับสนุนงบประมาณ 
ในการด าเนินโครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  
อ าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น  

โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  
 อ าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่นฉบับนี้ ส าเร็จสมบูรณ์ได้ด้วยความกรุณาและความช่วยเหลืออย่างดียิ่ง
จาก นายแพทย์ประยูร โกวิทย์   นายแพทย์อดุลย์  บ ารุง  รศ.นงลักษณ์  สุพรรณไชยมาตย์  
อาจารย์สุรพล เหลี่ยมสูงเนิน  อาจารย์สมบัติ  เหตระกูล ที่ได้ชี้แนะแนวทางในการท างานให้ข้อคิด 
ค าแนะน า ช่วยวิเคราะห์  แก้ไขข้อบกพร่องในด้านต่างๆ 

ขอขอบพระคุณหน่วยงานภาคีเครือข่าย โรงพยาบาลบ้านไผ่ สถานีต ารวจภูธรบ้านไผ่ 
ส านักงานขนส่งขอนแก่น (สาขาบ้านไผ่) แขวงการทางขอนแก่นที่ 3 (บ้านไผ่) สถานีต ารวจภูธรเลย 
พุทธญาณสมาคม องค์กรบริหารส่วนต าบลหนองน้ าใส วิทยาลัยการอาชีพบ้านไผ่  เทศบาลเมืองบ้าน
ไผ่ ที่เห็นความส าคัญในการให้โอกาสเจ้าหน้าที่ในหน่วยงานมาร่วมเป็นคณะท างานโครงการ รวมทั้ง
เป็นพลังในการขับเคลื่อนการแก้ไขปัญหาและป้องกันอุบัติเหตุแบบบูรณาการ 

ขอขอบพระคุณคุณอับดุลลา ปาทาน ผู้จัดการปั๊มน้ ามันปตท. หจก.พจน์ปิโตรเอเชีย จ ากัด ที่
ได้เสียสละ มีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหาและป้องกันอุบัติเหตุทางถนน 

ขอขอบพระคุณสื่อมวลชน ที่ได้ช่วยสะท้อนปัญหาอุบัติเหตุของพื้นที่ และสะท้อนสิ่งดีๆที่
เกิดขึ้น  

ขอขอบพระคุณผู้บาดเจ็บ ผู้เสียชีวิต และครอบครัว ที่เปรียบเสมือนเป็นครูของโครงการน้ี ที่
ได้น าเร่ืองราวมาเล่าสะท้อนเพื่อมุ่งหวังให้เกิดการแก้ไขปัญหาและป้องกันอุบัติเหตุทางถนน 

ขอขอบพระคุณ ทีมภาคีเครือข่ายป้องกันอุบัติเหตุ(ทีมท างาน MIS)  ทุกท่านที่ทุ่มเท เสียสละ 
ให้ความร่วมมือ ร่วมแรง ร่วมใจ ให้ก าลังใจซึ่งกันและกัน  เป็นกัลยาณมิตรที่ดีต่อกัน จนท าให้
โครงการส าเร็จไปได้ด้วยดีและทุกคนมีความสุข 

 
คณะผู้จัดท าโครงการขอขอบพระคุณไว้ ณ โอกาสนี้ด้วย 

 
คณะผู้จัดท าโครงการ 
    กันยายน 2553 
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บทที่ 1 
บทน า 

 
 หลักการและเหตุผล 

ปัญหาอุบัติเหตุจราจรเป็นปัญหาส าคัญทั่วโลก จากสถิติขององค์การอนามัยโลกปี2545 พบว่า 
มีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรประมาณ 1.18 ล้านคน เฉลี่ย 3,242 คนต่อวันโดยร้อยละ 70 ของ
ผู้เสียชีวิตมีอายุน้อยกว่า 45 ป ีซึ่งส่วนใหญ่เป็นประชากรวัยแรงงาน สถิติการเกิดอุบัติเหตุของประเทศ
ไทยยังอยู่ใน 5 อันดับต้นของสถิติโลก มูลค่าความเสียหายในช่วง 10 ปีที่ผ่านมาสูงมากกว่า 2 แสนล้าน
บาท คิดเป็น 2.8% ของ GDP สถิติอุบัติเหตุจราจรทางบกในรอบ 3 ปี ตั้งแต่ปี 2548- 2550 พบว่า 
จ านวนคดีอุบัติเหตุจราจรทางถนนในปี 2548 เกิดขึ้น 122,122 คร้ัง ปี 2549 เกิดขึ้น 110,686 คร้ัง และ
ในปี 2550 เกิดขึ้น 101,752 คร้ัง ส าหรับจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ปี 2548 จ านวน 12,831 
คน ปี 2549 จ านวน 12,693 คน และปี 2550 จ านวน 12,492 คน ส่วนผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ปี 
2548 จ านวน 94,446 ราย ปี 2549 จ านวน 83,290 ราย และในปี 2550 จ านวน 79,029 ราย (ศูนย์
อ านวยการความปลอดภัยทางถนน ) ปัจจุบันคนไทยเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรปีละประมาณ 15,000 
ราย เฉลี่ยชั่วโมงละ 2 ราย  กว่าคร่ึงหนึ่ง อายุ 15-35  ปี (จดหมายข่าว สอจร.ปี3   ฉ 4) หากคิดเป็นมูลค่า
ทางเศรษฐกิจจะสูญเสียประมาณ 58,900  ล้านบาท (จากการประเมินของสถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนา
ของประเทศไทย (TDRI) ผู้เสียชีวิต 1 คนสูญเสียทางเศรษฐกิจประมาณ 4.8 ล้านบาท ผู้บาดเจ็บ 1 คน
สูญเสียทางเศรษฐกิจประมาณ 22,000 บาท ซึ่งจังหวัดขอนแก่นเป็นหนึ่งในจังหวัดที่มีอัตราการ
บาดเจ็บและตายจากอุบัติเหตุจราจรสูงของ ประเทศมาตลอด จากสถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจร ปี2543 -
2547 พบว่า อัตราการบาดเจ็บด้วยอุบัติเหตุจราจรต่อแสนประชากรเท่ากับ  1,189.54, 1,204.54, 
1,257.54, 1,288.38 และ 1,355.75 ตามล าดับ ในปี2549 เกิดอุบัติเหตุ 753 คร้ัง  มีผู้บาดเจ็บ1,015 ราย 
และผู้เสียชีวิต 425 รายเฉลี่ย 35.4 รายต่อเดือน  และในปี2550 เกิดอุบัติเหตุ 661 คร้ัง มีผู้บาดเจ็บ 
จ านวน 662 ราย และผู้เสียชีวิต 328 รายเฉลี่ย 27.33 รายต่อเดือน  (ส านักงานสาธารณสุขจังหวัด
ขอนแก่น)   

อ าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น เป็นอ าเภอหนึ่งในจังหวัดขอนแก่น ห่างจากจังหวัดขอนแก่น 
44 กิโลเมตร มีพื้นที่ 497.327 ตร.กม. การปกครอง  10 ต าบล เทศบาลเมือง  1 แห่ง จ านวนหมู่บ้าน 107 
หมู่บ้าน และ องค์การบริหารส่วนต าบล 10 แห่ง  สถานศึกษามีโรงเรียนมัธยม 4 แห่งและ
ระดับอุดมศึกษา 2 แห่ง ประชากรตามทะเบียนส ามะโนครัว จ านวน 109,904  คน   ด้วยบริบทของ
อ าเภอบ้านไผ่ ที่มีอาณาเขตติดต่อกับอ าเภอต่างๆ เช่น ทิศเหนือติดต่อกับอ าเภอบ้านแฮด ทิศใต้ติดกับ

http://www.newswit.com/enews/ss/%E0%B8%A8%E0%B8%B9%E0%B8%99%E0%B8%A2%E0%B9%8C%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B8%99%E0%B8%A7%E0%B8%A2%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%84%E0%B8%A7%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%9B%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%94%E0%B8%A0%E0%B8%B1%E0%B8%A2%E0%B8%97%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99
http://www.newswit.com/enews/ss/%E0%B8%A8%E0%B8%B9%E0%B8%99%E0%B8%A2%E0%B9%8C%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B8%99%E0%B8%A7%E0%B8%A2%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%84%E0%B8%A7%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%9B%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%94%E0%B8%A0%E0%B8%B1%E0%B8%A2%E0%B8%97%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99


โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  อ าเภอบ้านไผ่  จังหวัดขอนแก่น 
 

 

อ าเภอโนนศิลา  อ าเภอหนองสองห้อง และอ าเภอเปือยน้อย ทิศตะวันออกติดกับอ าเภอกุดรัง 
อ าเภอบรบือ และอ าเภอโกสุมพิสัย จังหวัดมหาสารคาม ทิศตะวันตกติดต่อกับอ าเภอชนบทและอ าเภอ
มัญจาคีรี ซึ่งเป็นศูนย์กลางการคมนาคมทั้งทางรถไฟและรถยนต์ โดยมีถนนทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 2 ถนนมิตรภาพและทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 23 ถนนแจ้งสนิท ผ่านอ าเภอบ้านไผ่ ด้วย
บริบทของอ าเภอบ้านไผ่ ส่งผลให้มีการเกิดอุบัติเหตุทางถนน สถิติอุบัติเหตุจราจร ปี 2549 ‟ 2551 ปี 
2549 มีผู้บาดเจ็บ 1,985  รายเสียชีวิต 30 ราย ปี 2550 ผู้บาดเจ็บ 1,914 ราย เสียชีวิต 30 ราย และปี 2551 
ผู้บาดเจ็บ 1,841 ราย เสียชีวิต 30 ราย เฉลี่ยผู้เสียชีวิต 2.5 รายต่อเดือน (ข้อมูลโรงพยาบาลบ้านไผ่) 
ถึงแม้ว่าสถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจรจะลดลงแต่ผู้เสียชีวิตยังคงมีสถิติที่สูง ส่วนข้อมูลสถิติอุบัติเหตุ
จราจร ปี 2552 ของอ าเภอบ้านไผ่ พบว่า ผู้เสียชีวิตในสถานที่เกิดเหตุมีจ านวนสูงมาก ตามตาราง
เปรียบเทียบการเสียชีวิตดังนี้      

เปรียบเทียบ จ านวนผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต จากอุบัติเหตุจราจร  
อ าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น 

ปีงบประมาณ 2552 (ช่วงเดือน ตุลาคม 2551-มิถุนายน 2552) 
เดือน อุบัติเหตุผู้บาดเจ็บ เสียชีวิต Refer*** Admit 

  จ านวน  ก่อนมาถึงรพ ที่เกิดเหต ุ รพ.     

  (ราย) Dead before arrival Dead at scene Dead at ER     

ต.ค.-51 171  1  16 18 

พ.ย.-51 192  1  24 19 

ธ.ค.-51 194  1 2 24 28 

ม.ค.-52 170  1  19 22 

ก.พ.-52 180  1  15 24 

มี.ค.-52 221  2  28 33 

เม.ย.-52 196 2   15 26 

พ.ค.-52 212  3  5 27 

มิ.ย.-52 196 1  1 14 34 

รวม 1,732 3 10 3 160 231 

คิดเป็น  0.17% 0.57% 0.17%  13.33% 
หมายเหตุ : กรณี Refer ไม่ได้แยกอุบัติเหตุจราจรหรืออุบัตเิหตุอื่นๆ 
ข้อมูล : โรงพยาบาลบ้านไผ ่
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ถึงแม้ว่าที่ผ่านมาศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน ได้บูรณาการการท างานป้องกันและ
แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรของจังหวัด ที่เน้นยุทธศาสตร์ 6 ด้าน ทั้งด้านบังคับใช้กฎหมาย วิศวกรรม
จราจร การให้ความรู้การประชาสัมพันธ์ การมีส่วนร่วม ด้านการแพทย์ฉุกเฉิน และยุทธศาสตร์ด้าน
การประเมินผล โดยมีการด าเนินงานมาตั้งแต่ปี 2549 และหน่วยงานส่วนใหญ่ที่ด าเนินการป้องกันและ
แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรของจังหวัดขอนแก่น  พบว่า มีการเก็บข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจร 
จ านวนผู้บาดเจ็บ ผู้เสียชีวิต หรือข้อมูลจุดเสี่ยงที่เกิดอุบัติเหตุ แยกส่วนของแต่ละหน่วยงาน  แต่ยังไม่มี
การระบุข้อมูลที่ต้องการ ที่เป้าหมายร่วมกัน (KPI ร่วม) ขาดการรวบรวมข้อมูลที่มีคุณภาพ ถูกต้อง
ครบถ้วน เป็นปัจจุบัน และขาดการวิเคราะห์ข้อมูลที่ไปถึงเหตุปัจจัยที่แก้ไขได้ รวมทั้งการเชื่อมโยง
ข้อมูลเพื่อการแก้ไขปัญหาอย่างเป็นระบบในภาพที่สอดคล้องกับบริบทของพื้นที่  (ศูนย์วิชาการเพื่อ
ความปลอดภัยทางถนน ศวปถ.)  ดังนั้น อ าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น โดยภาคีเครือข่ายป้องกัน
อุบัติเหตุ อ าเภอบ้านไผ่ เห็นความส าคัญในการพัฒนาระบบข้อมูล  โดยการน าข้อมูลของแต่ละ
หน่วยงานมารวบรวมวิเคราะห์ หาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจร เพื่อน าผลการวิเคราะห์ไปใช้
ประโยชน์ต่อการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรของอ าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น ต่อไป 

 

วัตถุประสงค์ 
1. เพื่อให้มีการบูรณาการด้านการจัดการข้อมูลอุบัติเหตุจราจรในภาพรวมของอ าเภอ 
2. เพื่อศึกษาปัญหา สาเหตุและปัจจัยของการเสียชีวิตรวมทั้งอุบัติเหตุที่มีมูลค่าความสูญเสีย

สูง จากอุบัติเหตุจราจรในเชิงลึกและเชิงคุณภาพ 
3. เพื่อน าข้อมูลที่ได้จากการศึกษาวิเคราะห์ไปน าเสนอ เพื่อน าไปใช้ในการแก้ปัญหา

อุบัติเหตุจราจรของอ าเภอบ้านไผ่ อย่างเป็นระบบ 
 

เป้าหมาย 
มีระบบฐานข้อมูลการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรในเชิงลึก  และสาเหตุ  ปัจจัยที่เกี่ยวข้องของ
การเกิดอุบัติเหตุ   ที่มีคุณภาพและสามารถน ามาใช้ในการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจราจรของอ าเภอ
ได้ 

 

กลุ่มเป้าหมาย 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุจราจร เช่น ต ารวจ  สาธารณสุข  แขวงการทาง ทาง

หลวงชนบท ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย  องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
โดยเลือกอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในพื้นที่ อ าเภอบ้านไผ่ และอ าเภอโนนศิลา เกิดความสูญเสีย

เสียชีวิต บาดเจ็บสาหัส รวมทั้งความสูญเสียที่มีมูลค่าสูง เช่น อุบัติเหตุหมู่  
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วิธีการด าเนินการ 

วัตถุประสงค์ กิจกรรม งบประมาณ ผลท่ีคาดว่าจะได้รับ 
1.เพื่อให้มีการบูรณา
การด้านการจัดการ
ข้อมูลอุบัติเหตุจราจร
ใ น ภ า พ ร ว ม ข อ ง
อ าเภอ 

-จัดประชุมคณะท างานเพื่อ
ชี้แจงโครงการและร่วมกัน
พิจารณาข้อมูลของแต่ละ
หน่วยงานที่ เกี่ยวข้องกับ
อุบัติเหตุจราจร  
(แต่ละหน่วยงานน าข้อมูล
จุดเสี่ยง ร่วมกันพิจารณา
ก าหนดจุดเสี่ยง  พิจารณา
จุดเสี่ยงอ่ืน ก าหนดการเก็บ
ข้อมูล เสี ยชีวิต  บาดเจ็บ
สาหัส ทั้งในจุดเสี่ยงและ
นอกจุดเสี่ยง) 
ค่าอาหารและค่าตอบแทน 
(15X200X2) 

6,000 เกิดทีมข้อมูลอุบัติเหตุหรือ
กลุ่มแกนเพื่อเกาะติดปัญหา
และจัดการข้อมูลมีการบูร
ณาการการท างานร่วมกันใน
อ าเภอ 
 
 

2.  เพื่อศึกษาปัญหา 
สาเหตุและปัจจัยของ
การเสียชีวิต บาดเจ็บ
สาหัสรวมทั้งอุบัติเหตุ
ที่มีมูลค่าความสูญเสีย
สูงจากอุบัติเหตุจราจร
ใน เ ชิ ง ลึ ก แ ล ะ เ ชิ ง
คุณภาพ 
 

-ลงพื้นที่จุดเกิดเหตุเพื่อเก็บ
รายละเอียดการเสียชีวิตทุก
ราย สอบสวนอุบัติเหตุ 
Injury Surveillance  
ค่าตอบแทนการเก็บข้อมูล 
500บาท X 5 ราย X 3 
หน่วยงานX 11 เดือน 
- สรุปผลการเกิดอุบัติเหตุ
ทันทีหลังเกิดเหตุ 
เพื่อจะได้ข้อมูลที่เป็นจริง
และรวดเร็วทันเวลา 
ค่าวิเคราะห์ผล ค่าอาหาร
และค่าตอบแทน 
 

82,500 
 
 
 
 

40,500 

ทราบถึ งสา เหตุของการ
เสียชีวิต  ปัจจัยที่ท าให้เกิด
อุบัติเหตุและเสียชีวิตทั้งด้าน
คน รถ ถนนและสิ่งแวดล้อม 
พฤติกรรมเสี่ยงส าคัญ (เมา
แล้วขับ ขับเร็วและอ่ืนๆ) จุด
เสี่ยงโดยคัดเลือกคดี ระดม
ความคิดเห็นของที่ประชุม 
จากภาคี เครือข่ายป้องกัน
อุบัติเหตุอ าเภอ หน่วยงาน 
ต ารวจ/โรงพยาบาล  แขวง
การทาง/สาธารณสุข/อบต./
เทศบาล/ทางหลวงชนบท /
ขนส่ง /วิศวกร 
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วัตถุประสงค์ กิจกรรม งบประมาณ ผลท่ีคาดว่าจะได้รับ 
3. เพื่อน าข้อมูลที่ได้
จ า ก ก า ร ศึ ก ษ า
วิเคราะห์ไปน าเสนอ 
เพื่อน าไปใช้ในการ
แก้ ปัญหา อุบั ติ เ หตุ
จ ร า จ รข อ ง อ า เ ภ อ 
บ้ า น ไ ผ่ อ ย่ า ง เ ป็ น
ระบบ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

-จัดประชุมแบบมีส่วนร่วม 
(Death case conference) 
โดยน าข้อมูลเชิงคุณภาพ/ 
 case study/ case 
investigation มาประกอบ
ระหว่างต ารวจ สาธารณสุข  
แขวงการทาง ปภ. ท้องถิ่น
เจ้าของพื้นที่  เพื่อช่วยกัน
วิเคราะห์หาสาเหตุ ปัจจัย
เสี่ยงและวิธีป้องกัน  โดย
ก า ร เ ส น อ แน ะ วิ ธี ก า ร
แก้ปัญหาเบื้องต้นให้กับ
หน่วยงานนโยบายและ
หน่วยปฏิบัติ  ซึ่ ง ใช้การ
บ ริ ห า ร จั ด ก า ร ข อ ง
ห น่ ว ย ง า น นั้ น  พ ร้ อ ม
สรุปผลการด าเนินการ ใน
ก า รป ระชุ ม ค ร้ั ง ต่ อ ไป
ตลอดจนรวบรวมสาเหตุ
เชิงลึกของการเกิดอุบัติเหตุ
เพื่ อน าไปสู่ก ารก าหนด
มาตรการในการแก้ ไข
ปัญหาอย่ า ง ถู ก ต้ อ ง ใน
ระดับนโยบายระดับสู ง
ต่อไป 
จ านวน 11 คร้ังๆละ 20 คน 
ค่าอาหารและ 
ค่าตอบแทน (20X200X11) 
 

44,000 กระตุ้นให้ เกิดการเ รียน รู้ 
รับ รู้ ร่ วมกั น เพื่ อน า ไปสู่
ปฏิบัติ  ทุกหน่วยงาน
รับทราบปัญหา ช่วยกันคิด
วิ เ ค ร า ะ ห์ แ ล ะ ห า แ น ว
ทางแก้ไข  และป้องกัน 
เกิดการท างานแบบบูรณา
การ 
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วัตถุประสงค์ กิจกรรม งบประมาณ ผลท่ีคาดว่าจะได้รับ 

4. เพื่อน าข้อมูลที่ได้
จ า ก ก า ร ศึ ก ษ า
วิเคราะห์ไปน าเสนอ 
เพื่อน าไปใช้ในการ
แก้ ปัญหา อุบั ติ เ หตุ
จราจรของอ าเภอบ้าน
ไผ่ อย่างเป็นระบบ 

- จัดประชุมน าเสนอผลเชิง
นโยบายแก่คณะกรรมการ
อ านวยการความปลอดภัย
ทางถนน จ านวน 2  คร้ังๆ
ละ 20 คน  
ค่าอาหาร(150X20) 
 

6,000 
 
 
 
 
 

 

ผู้บริหารของอ าเภอและคณะ
กรรมการฯได้รับทราบ
ปัญหา และได้ติดตามการ
ด าเนินงานแก้ไขปัญหาของ
ทุกหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 
 

5. เพื่อน าข้อมูลที่ได้
จ า ก ก า ร ศึ ก ษ า
วิเคราะห์ไปน าเสนอ 
เพื่อน าไปใช้ในการ
แก้ ปัญหา อุบั ติ เ หตุ
จราจรของอ าเภอบ้าน
ไผ่ อย่างเป็นระบบ 

-ประเมิน ทบทวน ถอด
บทเรียน 
-น าเสนอผลงานในเวที
ประชุม สอจร.ภาคอีสาน 
(ค่าจัดเวทีสัมมนา) 
-จัดท าสื่อ Web เอกสาร
สรุปผลงาน  เพื่อสื่อสารแก่
ภาคีเครือข่ายและเผยแพร่
แก่สาธารณชนในพื้นที่และ
สื่อ ต่างๆ 
-ค่าบริหารจัดการเป็นค่า
จัดการธุรการ,ค่าตรวจสอบ
บัญชี,วัสดุส านักงาน,ค่า
น้ ามันเชื้อเพลิง
,ประสานงาน 

 
 
 
 
 

10,000 
 
 

 
 

10,000 

เผยแพร่และแลก เปลี่ ยน
ข้อมูล ผลการด าเนินงานกับ
อ าเภออ่ืนๆหรือจังหวัดอ่ืนๆ
และหน่วยงานต่างๆ 
 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ:ทุกรายการสามารถ
ถัวเฉลี่ยกันได ้
 

 

คณะท างาน ประกอบด้วย  ภาคีเครือข่ายป้องกันอุบัติเหตุอ าเภอบ้านไผ่ 
1. นายอ าเภอบ้านไผ่ 
2. ผู้อ านวยการโรงพยาบาลบ้านไผ่ 
3. ผู้ก ากับการสถานีต ารวจภูธรบ้านไผ่ 
4. รองผู้ก ากับการป้องกันปราบปราม สถานีต ารวจภูธรอ าเภอบ้านไผ่ 
5. นายกเทศมนตรีเทศบาลเมืองบ้านไผ่ 
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6. ต ารวจทางหลวง 
7. หัวหน้าหมวดการทางบ้านไผ่ 
8. วิศวกรทางหลวงชนบท 
9.  เจ้าหน้าที่ปภ.อ าเภอบ้านไผ่ 
10. นักวิชาการขนส่งจังหวัดขอนแก่นสาขาบ้านไผ่ 
11. ตัวแทนองค์การบริหารส่วนต าบล 
12. ผู้แทนจากส านักงานเขตพื้นที่การศึกษาขอนแก่น เขต 2 
13. เจ้าหน้าที่กู้ชีพ โรงพยาบาลบ้านไผ่ 
14. เจ้าหน้าที่งานพรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ โรงพยาบาลบ้านไผ่ 
15. เจ้าหน้าที่ต ารวจสถานีต ารวจภูธรบ้านไผ่ 
16. เจ้าหน้าที่ต ารวจสถานีต ารวจภูธรโนนศิลา 
17. พุทธญาณสมาคม  
18. บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัย จังหวัดขอนแก่น 

งบประมาณ 
 งบประมาณจากมูลนิธิสาธารณสุขแห่งชาติ (มสช.) จ านวน 199,000 บาท (หนึ่งแสนเก้าหมื่น
เก้าพันบาทถ้วน) รายละเอียดตามวัตถุประสงค์ข้างต้น 

ระยะเวลาด าเนินการ  ธันวาคม 2552- กรกฎาคม 2553 
ล าดับ กิจกรรม ธ.ค. ม.ค ก.พ มี.ค เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. 

1. 
 

2. 
 
 

3. 
 
 

4. 
 

5. 

จัดประชุมคณะท างานเพื่อ
ชี้แจงโครงการ 
เก็บข้อมูลเชิงลึกจากการ
เสียชีวิตและอุบัติเหตุที่มี
ความสูญเสียสูง 
ประชุมวิเคราะห์ข้อมูลแบบ
มีส่วนร่วม(Death case 
conference) 
ประชุมน าเสนอเชิงนโยบาย 
จัดประชุมเวทีภาคอีสาน 
สรุปผลการด าเนินโครงการ 
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การประเมินโครงการ 
1. มีการประสาน  ติดตามงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  และการจัดประชุมเพื่อหาแนวทาง

ในการด าเนินการป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรอย่างต่อเน่ือง 
2. จากผลสรุปการวิเคราะห์อุบัติเหตุจราจรในแต่ละเดือน 

 

ผลท่ีคาดว่าจะได้รับ 
เกิดทีมเครือข่ายการท างานข้อมูลอุบัติเหตุหรือกลุ่มแกนเพื่อเกาะติดปัญหาและจัดการข้อมูล

อุบัติเหตุจราจรได้รับการวิเคราะห์  และน าผลไปปรับใช้ในการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจร มีการ 
บูรณาการการท างานร่วมกันของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการด าเนินการป้องกันและแก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุจราจรของอ าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น  

หน่วยงานท่ีร่วมโครงการ   ภาคีเครือข่ายป้องกันอุบัติเหตุอ าเภอบ้านไผ่ 
- โรงพยาบาลบ้านไผ่ 
- สถานีต ารวจภูธรบ้านไผ่ 
- สถานีต ารวจภูธรโนนศิลา 
- ต ารวจทางหลวง 
- ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยอ าเภอบ้านไผ่ 
- แขวงการทางขอนแก่น  ที่  3 
- ทางหลวงชนบทจังหวัดขอนแก่น 
- องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นอ าเภอบ้านไผ่ 
- ส านักงานขนส่งจังหวัดขอนแก่น  สาขาบ้านไผ่ 
- ส านักงานเขตพื้นที่การศึกษาขอนแก่น  เขต  2 
- ส านักงานสาธารณสุขอ าเภอบ้านไผ่ 
- พุทธญาณสมาคม 
- วิทยาลัยการอาชีพบ้านไผ่ 
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บทที่ 2 
ผลการด าเนินงาน 

 
 จากการประชุมเพื่อระดมความคิดเห็นต่อการด าเนินงาน “โครงการพัฒนาระบบข้อมูล

อุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการอ าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น” โดยได้เชิญ
และชักชวนเจ้าหน้าที่ในหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุจราจร ซึ่งล้วนเป็นหน่วยงานภาคีที่มีส่วน
ส าคัญในการขับเคลื่อนงานแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุของอ าเภอบ้านไผ่ ประกอบด้วย หน่วยงานสถานี
ต ารวจภูธรบ้านไผ่ ส านักงานขนส่งขอนแก่นสาขาบ้านไผ่ ส านักงานแขวงการทางที่ 3 ขอนแก่น พุทธ
ญาณสมาคม ประธานชมรมนายกองค์การบริหารส่วนต าบลอ าเภอบ้านไผ่ โรงพยาบาลบ้านไผ่  ได้มี
การแลกเปลี่ยน เสนอข้อคิดเห็นจากผู้เข้าร่วมประชุม  ทบทวนตนเอง โดยใช้ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุ
ย้อนหลัง 3 ป ีซึ่งประกอบด้วยข้อมูลผู้บาดเจ็บและข้อมูลผู้เสียชีวิต  
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     รูปที่ 2-1 สถิติผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร ปี 2549-2552 
 

ส่วนข้อมูลจุดเสี่ยง ยังไม่มีการเก็บรวบรวมที่ชัดเจนและเป็นระบบ ซึ่งจากการระดมความ
คิดเห็นทุกท่านที่เข้าร่วมประชุมได้แสดงถึงความห่วงใยกับสถานการณ์ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุใน
อ าเภอบ้านไผ่ ตลอดจนความคาดหวังในการแก้ไขปัญหา แนวทางการมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่าย
รวมทั้งได้ร่วมกันในการพิจารณาเคร่ืองมือก าหนดการเก็บข้อมูลการเสียชีวิต บาดเจ็บสาหัส รวมทั้ง
อุบัติเหตุที่มีมูลค่าความสูญเสียสูง  
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ผู้เข้าร่วมประชุมได้สร้างภาพฝันร่วมกัน ไม่เพียงแค่การใช้ประโยชน์ของข้อมูล เพื่อให้มี
เป้าหมาย จ านวนคนเสียชีวิตน้อยกว่าตัวเลขที่ผ่านมาเท่านั้น แต่จะน าข้อมูลมาเพื่ออธิบาย สร้างความ
เข้าใจ ความตะหนักและสื่อสารให้เห็นถึงภาพที่ก าลังบั่นทอนความเข้มแข็งของสังคมในพื้นที่อ าเภอ
บ้านของตนเอง สิ่งที่ส าคัญการแสวงหาทีมคณะท างานในโครงการที่มีใจเป็นหนึ่งเดียว มีอุดมการณ์ที่
ตรงกัน มีจิตอาสา มีความมุ่งมั่นที่จะท าความดีให้เกิดกับสังคม จึงเป็นจุดส าเร็จก้าวแรก  

จากการประชุมได้ก าหนดเคร่ืองมือที่จะใช้ในการเก็บข้อมูลเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุจราจร ที่
มีผู้เสียชีวิต บาดเจ็บสาหัส รวมทั้งอุบัติเหตุที่มีมูลค่าความสูญเสียสูง ซึ่งพบว่าแต่ละหน่วยงานจะมี
แบบฟอร์มการเก็บข้อมูลที่แตกต่างกัน เช่นในส่วนของเจ้าหน้าที่ต ารวจจะมีการเก็บที่บันทึกอยู่ใน
บันทึกประจ าวันที่เป็นคดีของพนักงานสอบสวน โรงพยาบาลบ้านไผ่ มีการบันทึกตามแบบฟอร์ม IS  
ส่วนพุทธญาณสมาคมจะบันทึกเป็นรูปภาพและบันทึกในสมุดส าหรับกู้ชีพต าบลจะบันทึกในสมุด ซึ่ง
จะมีความหลากหลาย  ในเบื้องต้นที่ประชุมมีมติให้แต่ละหน่วยงานออกแบบการเก็บข้อมูลให้ง่ายแต่
ขอให้ได้ข้อมูลครบถ้วนที่จะสามารถน ามาวิเคราะห์หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรได้ โดยใช้ค าถาม
ที่ง่ายๆเพื่อท าความเข้าใจร่วมกัน  

ใคร  เมื่อใด  ที่ไหน  อยา่งไร  ท าไม 
 

 ใคร  เกิดอุบัติเหตุ เพศ(หญิง ชาย) อายุ (เด็ก วัยรุ่น ผู้สูงอายุ) อาชีพ เป็นคนในพื้นที่
หรือคนนอกพื้นที่ ความรุนแรง (ตาย บาดเจ็บสาหัส บาดเจ็บเล็กน้อย) จ านวน
ผู้บาดเจ็บ ผู้เสียชีวิต 

 เมื่อใด เกิดอุบัติเหตุ เวลาไหน (เช้า กลางวัน เย็น กลางคืน) วันไหน  (วันธรรมดา 
วันหยุด วันปีใหม่ วันสงกรานต์) เดือนไหน เกิดเหตุบ่อยๆ  สภาพมืด สว่าง หมอก 
ควัน ฝนตก 

 ท่ีไหน ระบุสถานที่ ต าแหน่ง บริเวณที่เกิดเหตุ  ถนนทางโค้ง ทางตรง ทางแยก 

 อย่างไร  ระบุลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ ลักษณะการชน  รถอะไรชนกับรถอะไร 
 ท าไม  ระบุสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ จากคน รถ ถนน สิ่งแวดล้อม  จากการตอบค าถาม 

ใคร เมื่อใด ที่ไหน อย่างไร จะพอสามารถระบุสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเบื้องต้นได้  
รวมทั้งการหาข้อมูลเพิ่มเติม จากการสอบถามข้อมูลเบื้องต้นผู้ที่เห็นเหตุการณ์หรือผู้ที่อยู่ใน

เหตุการณ์ จะท าให้ได้ข้อมูลที่ครบถ้วน 
นอกจากการได้ก าหนดแนวค าถามการเก็บข้อมูลแล้ว การด าเนินงานของ “โครงการพัฒนา

ระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการอ าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น” 
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ที่ประชุมได้ให้ความหมายของการบริหารจัดการระบบข้อมูลMIS เพื่อเข้าใจร่วมกัน รวมทั้งกรอบ
แนวคิดMIS ในการด าเนินงานโครงการ  

รูปที่ 2-2 กรอบแนวคิดของการด าเนินงาน MIS  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา:นพ.ธนะพงษ์ จินวงษ์ ศูนย์วิชาการเพื่อความปลอดภัยทางถนน(ศวปถ.) 
A  :   การสืบสวนอุบัติเหตุ  (เบื้องต้น)  Acc.  Investigation  ก าหนดหลักเกณฑ์  เน้นการเสียชีวิต  หรือ
รุนแรง/พบบ่อย  เตรียมทีม / ฝึกอบรมเคร่ืองมือ (ต ารวจ   สาธารณสุข  ปภ.  ฯลฯ) 
B :  เตรียมข้อมูล   วิเคราะห์/สังเคราะห์ข้อมูล  เตรียมน าเสนอ  รูปแบบที่น่าสนใจ  เนื้อหา  สื่อ (ภาพ 
VDO , fact sheet  ,เอกสารประชุม) 
C  :  น าเสนอ (ชง)   ในเวทีระดับต่าง ๆ (เวทีอ าเภอ  - จังหวัด)  มีภาคีเครือข่ายเข้าร่วมเวที  เจ้าของ case  
เสนอเอง  มีผู้ช่วยกระตุ้นการเรียนรู้ 
D  :  ติดตาม  /เกาะติด  ติดตามก ากับประเมินผล    
มาตรการ  ด้านต่าง ๆ เช่น  การบังคับใช้กฎหมาย ( Enforcement) ด้านวิศวกรรมจราจร (Engineer)  
รวมทั้งใช้แนวคิดหลักวงล้อ  P D C A 
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แนวคิดทฤษฎทีี่ใช ้

ท าไมต้องมี MIS 
การตัดสินใจบางระดับ อาจอยู่ในกรอบกฎเกณฑ์ที่ระบุไว้แล้วค่อนข้างแน่ชัด ตามสถานการณ์

ต่าง ๆ ภายใต้เงื่อนไขที่ก าหนดไว้ล่วงหน้า ที่เรียกว่า “Programmed Decision” 
การตัดสินใจของผู้บริหารระดับสูง ไม่มีการก าหนดแนวทางไว้ล่วงหน้าผู้บริหารที่มีระดับยิ่ง

สูง ยิ่งมีภาระในการตัดสินใจมากขึ้น ผลการตัดสินใจ สะท้อนโดยตรงต่อความส าเร็จของหน่วยงาน
นั้น ๆ ดังนั้น ข้อมูลจึงเป็นพื้นฐานส าคัญ ที่จะชี้ความถูกต้องของการตัดสินใจ ที่ท าให้งานบรรลุผล
ส าเร็จได้อย่างมีประสิทธิภาพ (efficiency) และ ประสิทธิผล ( effectiveness ) 

ข้อมูล ( Data )  คือ ข้อเท็จจริง หรือ สาระต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติ มีลักษณะทั่วไป คือ 
             1. เป็นตัวเลข หรือ ตัวอักษร 
             2. ได้จากการด าเนินงาน หรือ ได้จากหน่วยงานอ่ืน ๆ 
             3. น าไปใช้ประกอบการตัดสินใจไม่ได้ 

สารสนเทศ ( Information ) คือ ข้อมูล ที่ผ่านการ ประมวลผล แล้ว มีลักษณะทั่วไปคือ 
             1. สภาพข้อมูลมีรูปแบบ 
                          - ที่มีความสัมพันธ์ 
                          - ที่มีความเกี่ยวข้อง 
             2. น าไปใช้ประกอบการตัดสินใจได้ 
             3. น าไปใช้ตอบปัญหาต่าง ๆ ได้ 

ตัวอย่างการประมวลผล 
อย่างธรรมดา 
  - หาค่าเฉลี่ย 
           - จัดเรียงล าดับ 
           - คิดอัตราร้อยละ 
ชั้นสูง 
         - วิจัยด าเนินงาน 
      - วิธีทางสถิติ 

 



โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  อ าเภอบ้านไผ่  จังหวัดขอนแก่น 
 

 

วัฏจักรของการตัดสินใจ 
  ข้อมูล ถูกประมวลผล ได้ สารสนเทศ เป็นองค์ประกอบการตัดสินใจของผู้บริหาร เพื่อการ
บรรลุเป้าหมาย หรือ นโยบาย  การตัดสินใจ ถูกน าไป ปฏิบัติ เกิด ข้อมูลใหม่ เข้าสู่ กระบวนการ 
ประมวลผล 

สิ่งท่ีเป็นปัญหาต่อกระบวนการตัดสินใจ 
  คือ การขาดข้อมูล ท าให้  ผู้บริหารต้องตัดสินใจ  ด้วย ความรู้ ความสามารถ ประสบการณ์                  
( ซึ่ง อาจผิดพลาด ถ้ามีไม่เพียงพอ ) และ เกินวิสัย ที่ผู้บริหารคนเดียว จะแสวงหา ข้อมูล ตามล าพัง                 
( มาเป็นประโยชน์ต่อการตัดสินใจ ) 

MIS คือระบบการผลิต สารสนเทศ เพื่อการบริหาร 
1. ข้อมูล และ แหล่งข้อมูล ถูกออกแบบอย่างเด่นชัด 
2. มีวิธีการ และ ระยะเวลา ที่จะน าข้อมูลมาประมวลผล 
3. สารสนเทศ เป็นประโยชน์ต่อการตัดสินใจ ในการบริหารงานขององค์กรได้ทันการณ์ 
4. สารสนเทศ สนับสนุนงานการนริหารได้ทุกระดับ 

 ลักษณะของ MIS 
1. MIS ต้องสนับสนุนการบริหารงานในทุกระดับ 
2. MIS ควรจะสามารถเชื่อมโยง หรือ ประสานงานระบบข้อมูลในหน่วยงานย่อยต่าง ๆ ได้ 
3. MIS ต้องมีข้อมูลพร้อมที่จะถูกประมวลผล เพื่อให้ค าตอบแก่ผู้บริหารได้เสมอ  ส าหรับ

ความต้องการที่เรียกว่า Unstructured Request 
4. MIS ควรเป็นระบบซึ่งสามารถน า เทคนิค การวิจัยด าเนินงาน มาใช้ได้ 
5. MIS ควรมีลักษณะการจัดเก็บข้อมูลที่แน่นอน และไม่ซ้ าซ้อนกันโดยนัย มีการจัดเก็บ 

ข้อมูล ไว้แห่งเดียว เพื่อสะดวกต่อการแก้ไขปรับปรุง 

ความล้มเหลวของ MIS 
1. ผู้บริหารไม่เห็นความส าคัญ 
2. สารสนเทศที่ได้ ไม่ช่วยการบริหารงาน เพียงถูกใช้ควบคุมงานประจ าวันเท่านั้น 
3. การท า MIS เป็น Total Information System นั้น ท าได้ยาก และ ส่วนใหญ่ เป็นไปไม่ได้ 
4. การสร้าง MIS ใช้ต้นทุนสูงเกินความจ าเป็น เช่น ใช้เคร่ืองคอมพิวเตอร์ 
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ขั้นตอนของการสร้าง MIS 
1. วิเคราะห์ตรวจสอบ ความต้องการ สารสนเทศ ของผู้บริหาร  ( การใช้ประโยชน์ ความจ าเป็น ) 
2. วางระบบการรวบรวม และ ผลิต สารสนเทศ ( แหล่งข้อมูล เวลา วิธี ) 
3. จัดท าคู่มือ อธิบายการเก็บรวบรวม และ ประมวลผลข้อมูล  รวมทั้ง คู่มือการใช้โปรแกรม                  

( ในกรณี ใช้คอมพิวเตอร์ช่วยประมวลผล ) 

ปัจจัยแห่งความส าเร็จของ MIS 
  1.  ผู้บริหาร 
   -  ระบุความต้องการ สารสนเทศ ได้ชัดเจน และน าไปใช้ประโยชน์ได้จริง 

-  สนับสนุนค่าใช้จ่ายในการวางระบบการเก็บรวบรวม และ ประมวลผลข้อมูล 
2. ผู้ปฏิบัติ 
   -  มีความรู้ / ประสบการณ์ ด้านการบริหารงาน และ ด้านการวางระบบ 

-  มีความสามารถใน การประสานงาน การสอบถามความต้องการที่แท้จริง และ 
อธิบายให้ผู้บริหารเข้าใจ ถึง วิธีการใช้ประโยชน์จาก สารสนเทศ 

 
ที่มา  :  http://www.rta.mi.th/chukiat/story/MIS.htm 
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วงจร  PDCA 
 

PDCA มาจากค าภาษาอังกฤษ 4 ค า ได้แก่ Plan (วางแผน) Do (ปฏิบัต)ิ Check (ตรวจสอบ) 
Act (ด าเนินการให้เหมาะสม) แนวคิดเกี่ยวกับวงจร PDCA เร่ิมขึ้นเป็นคร้ังแรกโดยนักสถิติ Walter 
Shewhart ซึ่งได้พัฒนาจากการควบคุมกระบวนการเชิงสถิติที่ Bell Laboratories ในสหรัฐอเมริกาเมื่อ
ทศวรรษ 1930 ในระยะเร่ิมแรก วงจรดังกล่าวเป็นที่รู้จักกันในชื่อ “วงจร Shewhart” จนกระทั่งราว
ทศวรรษที่ 1950 ได้มีการเผยแพร่อย่าง กว้างขวางโดย W.Edwards Deming ปรมาจารย์ทางด้านการ
บริหารคุณภาพ หลายคนจึงเรียกวงจรนี้ว่า “วงจร Deming” 
โครงสร้างของวงจร PDCA 

ขั้นตอนทั้ง 4 ขั้นตอนของวงจร PDCA ประกอบด้วย “การวางแผน” อย่างรอบคอบ เพื่อ           
“การปฏิบัติ” อย่างค่อยเป็นค่อยไป แล้วจึง “ตรวจสอบ” ผลที่เกิดขึ้น วิธีการปฏิบัติใดมีประสิทธิผล
ที่สุด ก็จะจัดให้เป็นมาตรฐาน หากไม่สามารถบรรลุเป้าหมายได้ ก็ต้องมองหาวิธีการปฏิบัติใหม่หรือ
ใช้ความพยายามให้มากขึ้นกว่าเดิม  
ขั้นตอนการวางแผน (Plan) 

ขั้นตอนการวางแผนครอบคลุมถึงการก าหนดกรอบหัวข้อที่ต้องการปรับปรุงเปลี่ยนแปลง ซึ่ง
รวมถึงการพัฒนาสิ่งใหม่ ๆ การแก้ปัญหาที่เกิดขึ้นจากการปฏิบัติงาน ฯลฯ พร้อมกับพิจารณาว่ามีความ
จ าเป็นต้องใช้ข้อมูลใดบ้างเพื่อการปรับปรุงเปลี่ยนแปลงนั้น โดยระบุวิธีการเก็บข้อมูลให้ชัดเจน 
นอกจากนี้ จะต้องวิเคราะห์ข้อมูลที่รวบรวมได้ แล้วก าหนดทางเลือกในการปรับปรุงเปลี่ยนแปลง
ดังกล่าว  

การวางแผนยังช่วยให้เราสามารถคาดการณ์สิ่งที่เกิดขึ้นในอนาคต และช่วยลดความสูญเสีย
ต่าง ๆ ที่อาจเกิดขึ้นได้ ทั้งในด้านแรงงาน วัตถุดิบ ชั่วโมงการท างาน เงิน เวลา ฯลฯ โดยสรุปแล้ว การ
วางแผนช่วยให้รับรู้สภาพปัจจุบัน พร้อมกับก าหนดสภาพที่ต้องการให้เกิดขึ้นในอนาคต ด้วยการ
ผสานประสบการณ์ ความรู้ และทักษะอย่างลงตัว โดยทั่วไปการวางแผนมีอยู่ด้วยกัน 2ประเภทหลัก ๆ 
ดังนี้  

ประเภทที่ 1 การวางแผนเพื่ออนาคต เป็นการวางแผนส าหรับสิ่งที่จะเกิดขึ้นในอนาคตหรือ
ก าลังจะเกิดขึ้น บางอย่างเราไม่สามารถควบคุมสิ่งนั้นได้เลย แต่เป็นการเตรียมความพร้อมของเรา
ส าหรับสิ่งนั้น  

ประเภทที่ 2 การวางแผนเพื่อการปรับปรุงเปลี่ยนแปลง เป็นการวางแผนเพื่อเปลี่ยนแปลง
สภาพที่เกิดขึ้นในปัจจุบันเพื่อสภาพที่ดีขึ้น ซึ่งเราสามารถควบคุมผลที่เกิดในอนาคตได้ด้วยการเริ่มต้น
เปลี่ยนแปลงตั้งแต่ปัจจุบัน  
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ขั้นตอนการปฏิบัติ (DO)  
ขั้นตอนการปฏิบัติ คือ การลงมือปรับปรุงเปลี่ยนแปลงตามทางเลือกที่ได้ก าหนดไว้ใน

ขั้นตอนการ วางแผน ในขั้นนี้ต้องตรวจสอบระหว่างการปฏิบัติด้วยว่าได้ด าเนินไปในทิศทางที่ตั้งใจ
หรือไม่ พร้อมกับ สื่อสารให้ผู้ที่เกี่ยวข้องรับทราบด้วย เราไม่ควรปล่อยให้ถึงวินาทีสุดท้ายเพื่อดูความ
คืบหน้าที่เกิดขึ้น หากเป็นการปรับปรุงในหน่วยงาน ผู้บริหารย่อมต้องการทราบความคืบหน้าอย่าง
แน่นอน เพื่อจะได้มั่นใจว่าโครงการปรับปรุงเกิดความผิดพลาดน้อยที่สุด  
ขั้นตอนการตรวจสอบ (Check)  

ขั้นตอนการตรวจสอบ คือ การประเมินผลที่ได้รับจากการปรับปรุงเปลี่ยนแปลง แต่ขั้นตอนนี้
มักจะถูกมองข้ามเสมอการตรวจสอบท าให้เราทราบว่าการปฏิบัติในขั้นที่สองสามารถบรรลุเป้าหมาย
หรือวัตถุประสงค์ที่ได้ก าหนดไว้หรือไม่ สิ่งส าคัญก็คือ เราต้องรู้ว่าจะตรวจสอบอะไรบ้างและบ่อยคร้ัง
แค่ไหน ข้อมูลที่ได้จากการตรวจสอบจะเป็นประโยชน์ส าหรับขั้นตอนถัดไป   
ขั้นตอนการด าเนินงานให้เหมาะสม (Act) 

ขั้นตอนการด าเนินงานให้เหมาะสมจะพิจารณาผลที่ได้จากการตรวจสอบ  ซึ่งมีอยู่ 2 กรณี คือ 
ผลที่เกิดขึ้นเป็นไปตามแผนที่วางไว้ หรือไม่เป็นไปตามแผนที่วางไว้ หากเป็นกรณีแรก ก็ให้น า
แนวทางหรือกระบวนการปฏิบัตินั้นมาจัดท าให้เป็นมาตรฐาน  พร้อมทั้งหาวิธีการที่จะปรับปรุงให้ดี
ยิ่งขึ้นไปอีก ซึ่งอาจหมายถึงสามารถบรรลุเป้าหมายได้เร็วกว่าเดิม  หรือเสียค่าใช้จ่ายน้อยกว่าเดิม หรือ
ท าให้คุณภาพดียิ่งขึ้นก็ได้ แต่ถ้าหากเป็นกรณีที่สอง ซึ่งก็คือผลที่ได้ไม่บรรลุวัตถุประสงค์ตามแผนที่
วางไว้ เราควรน าข้อมูลที่รวบรวมไว้มาวิเคราะห์ และพิจารณาว่าควรจะด าเนินการอย่างไรต่อไปนี้  
 

„ มองหาทางเลือกใหม่ที่น่าจะเป็นไปได้  
„ ใช้ความพยายามให้มากขึ้นกว่าเดิม  
„ ขอความช่วยเหลือจากผู้รู้  
„ เปลี่ยนเป้าหมายใหม่  

 
 

รวบรวมและเรียบเรียงโดย... นางพัชรี อินทร์อ านวย  
เจ้าหน้าที่ประกันคุณภาพการศึกษา 

ที่มา :  http://eduserv.ku.ac.th/km/index.php?option=com_content&task=view&id=137&Itemid=68 
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วิธีการด าเนินการเก็บข้อมูลและการด าเนินงาน 
 ได้ใช้กระบวนการท างานตามขั้นตอนดังนี้ 

ขั้นตอนท่ี 1 
การวิจัยคร้ังนี้ ท าการเก็บข้อมูลโดย ลงพื้นที่จุดเกิดเหตุ เก็บรายละเอียดการเสียชีวิตทุกราย 

สอบสวนอุบัติเหตุ Injury Surveillance เพื่อศึกษาปัญหา สาเหตุและปัจจัยของการเสียชีวิต บาดเจ็บ
สาหัสรวมทั้งอุบัติเหตุที่มีมูลค่าความสูญเสียสูงจากอุบัติเหตุจราจรในเชิงลึกและเชิงคุณภาพ โดยได้ใช้
เคร่ืองมือจากค าถามที่ก าหนดไว้ข้างต้น  
 การเก็บข้อมูลทีมท างานภาคีเครือข่ายได้ด าเนินการเก็บข้อมูลตั้งแต่เดือนตุลาคม พ.ศ.2552 ถึง
เดือนสิงหาคม 2553 เป็นระยะเวลา 11 เดือน  ( แต่โครงการได้เซ็นสัญญาล่าช้า  ระยะเวลาด าเนินการ  
8  เดือน  เร่ิม  1  ธันวาคม 2552 ‟ 31 กรกฎาคม 2553)  ผลการเก็บข้อมูลทั้งหมด  จ านวน                      
55   กรณศีึกษา   จ านวนผู้เสียชีวิต  19  ราย จ านวนผู้บาดเจ็บ  79  ราย 

พบว่าการด าเนินงานลงพื้นที่เก็บข้อมูลซึ่งก าหนดอย่างน้อย 3 หน่วยงาน ซึ่งเป็นหน่วยงานที่
รับผิดชอบงานในการช่วยผู้ประสบอุบัติเหตุตามปกติหรือเป็นหน่วยงานหลัก ประกอบด้วยเจ้าหน้าที่กู้
ชีพ กู้ภัย โรงพยาบาลบ้านไผ่  อาสาสมัครพุทธญาณสมาคม เจ้าหน้าที่ต ารวจ เจ้าหน้าที่แขวงการทาง 
เจ้าหน้าที่ขนส่ง เจ้าหน้าที่กู้ชีพต าบล จนท.อปพร.  ในระยะแรกถึงแม้ว่าจะมีการก าหนดข้อค าถามใน
การเก็บข้อมูล ก็ยังไม่สามารถได้ข้อมูลครบถ้วนเพราะภาระหน้าที่ในการลงพื้นที่หลักคือการช่วยชีวิต
ผู้ประสบอุบัติเหตุที่ต้องแข่งกับเวลาและต้องรวดเร็ว จึงขาดการเก็บรายละเอียดอ่ืนๆ เช่น สิ่งแวดล้อม 
สภาพรถ ไม่ได้สัมภาษณ์ผู้อยู่ในเหตุการณ์ เป็นต้น ในส่วนขาดดังกล่าวได้มีการทบทวนและ
แลกเปลี่ยนเรียนรู้ในทีมท างานและได้ส่งเจ้าหน้าที่บางส่วนเข้ารับการอบรมการสอบสวนหาสาเหตุ
การบาดเจ็บ ซึ่งจัดโดยส านักงานควบคุมและป้องกันโรคที่ 6 ขอนแก่น วิทยากรอาจารย์ณัฐกานต์    
ไวยเนตร  เมื่อเดือน กุมภาพันธ์ 2553 เมื่อเจ้าหน้าที่ที่ได้ผ่านการอบรมการสอบสวนหาสาเหตุการ
บาดเจ็บ ได้แลกเปลี่ยนเรียนรู้ในทีมภาคีเครือข่ายที่จะต้องลงพื้นที่ พบว่าแบบฟอร์มในการสอบสวนมี
จ านวนรายละเอียดค่อนข้างมากและต้องใช้เวลาในการสัมภาษณ์ จึงได้มีการปรับแบบฟอร์มให้ง่ายต่อ
ผู้ปฎิบัต ิ และแลกเปลี่ยนเรียนรู้  ระดมความคิดเห็นในการเก็บข้อมูลให้สามารถท าได้ไม่ยุ่งยากมากนัก  
และปรับกับการท างานปกติ 
 ขั้นตอนท่ี 2 
 เมื่อทีมท างานได้ด าเนินการเก็บข้อมูลตามที่ก าหนดแล้ว ได้มีการประชุมทีมภาคีเครือข่าย
คนท างานวงเล็ก ซึ่งผู้ที่ลงพื้นที่เก็บข้อมูล น ามาเสนอโดยใช้กระบวนการโต๊ะกลมประชุม แบบมีส่วน
ร่วม (Death case conference) โดยน าข้อมูล case study/case Investigation มาประกอบระหว่างต ารวจ 
สาธารณสุข   แขวงการทาง   พุทธญาณสมาคม    ท้องถิ่นเจ้าของพื้นที่    ร่วมกันวิเคราะห์สาเหตุ             
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ปัจจัยเสี่ยง สรุปผลการเกิดอุบัติเหตุ มีการประชุมทุกสัปดาห์ หรือหากมี Case เร่งด่วน สามารถนัด
ประชุมได้ทันทีโดยไม่ได้ใช้หนังสือทางราชการเชิญประชุม 

 ขั้นตอนนี้ได้ใช้ เทคนิคกัลยาณมิตรสนทนา ท าให้ง่ายๆผ่อนคลาย ไม่เป็นทางการ สร้าง 
ความรู้สึกเท่าเทียม ให้ความส าคัญกับการฟังซึ่งกันและกัน บรรยากาศการสนทนาที่ลื่นไหล 
สิ่งแวดล้อมที่ดี การยอมรับชื่นชมและการให้คุณค่าซึ่งกันและกัน ได้แลกเปลี่ยนเรียนรู้ซึ่งกันและกัน 
จากการพบกันบ่อยๆ สม่ าเสมอ และการสื่อสารทางโทรศัพท์สอบถามพูดคุยกันสม่ าเสมอ สิ่งที่เกิดขึ้น
คือสัมพันธภาพซึ่งจะเห็นพัฒนาการของทีมคณะท างานโครงการดีขึ้นเร่ือยๆ  ผลท่ีได้เกิดทีมงาน
เครือข่ายซึ่งเกาะติดปัญหา และจัดการข้อมูลอุบัติเหตุจราจร ท่ีมีความมุ่งมั่นและทุ่มเท  
 ขั้นตอนท่ี 3 
 จากผลการวิเคราะห์สาเหตุ ปัจจัยเสี่ยง ผลการเกิดอุบัติเหตุ จากทีมท างานภาคีเครือข่ายวงเล็ก  
ทีม  MIS  และน าผลสู่การประชุมทีมงานภาคีเครือข่ายวงใหญ่ซึ่งประกอบด้วยผู้เชี่ยวชาญ หัวหน้าส่วน
ราชการ ที่เกี่ยวข้อง ร่วมสังเคราะห์  ข้อเสนอ มุมมองที่ได้จากผลสรุปการประชุมทีมภาคีเครือข่ายวง
เล็ก โดยมีทีมท างานวงเล็กเข้าร่วมประชุมด้วย  ขั้นตอนนี้ได้ผลสรุปข้อเสนอแนะ วิธีการแก้ไขปัญหา
เบื้องต้นให้กับหน่วยงานนโยบายและหน่วยปฏิบัติซึ่งใช้การบริหารจัดการของหน่วยงานนั้น พร้อม
สรุปผลการด าเนินการ ในการประชุมคร้ังต่อไปตลอดจนรวบรวมสาเหตุเชิงลึกของการเกิดอุบัติเหตุ
เพื่อน าไปสู่การก าหนดมาตรการในการแก้ไขปัญหาอย่างถูกต้องในระดับนโยบายระดับสูงต่อไป
พร้อมสรุปผลการประชุมชงเข้าที่ประชุมคณะกรรมการอ านวยการความปลอดภัยทางถนนระดับ
อ าเภอ  
 ขั้นตอนท่ี 4 
 น าเสนอข้อมูลเข้าที่ประชุมคณะกรรมการอ านวยการความปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอ
(คณะกรรมการความมั่นคงอ าเภอ) ซึ่งมีท่านนายอ าเภอบ้านไผ่ เป็นประธาน หัวหน้าส่วนราชการทุก
หน่วย  เพื่อน าข้อมูลที่ได้จากการศึกษาวิเคราะห์ สังเคราะห์ พร้อมข้อเสนอแนะเบื้องต้น ไปน าเสนอ 
หากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องสามารถด าเนินการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุได้ตามศักยภาพที่หน่วยงานมีก็จะ
สามารถด าเนินการได้ แต่บางข้อเสนอที่ไม่สามารถท าได้ต้องขอความร่วมมือจากภาคเอกชน ภาค
ประชาชน จะมีการวางแผนและนัดประชุมในคร้ังต่อๆไปเป็นวาระพิเศษ  
 ขั้นตอนท่ี 5 
 คณะกรรมการอ านวยการความปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอลงพื้นที่ ร่วมกับทีมงานภาคี
เครือข่าย ดูพื้นที่จริงที่เกิดอุบัติเหตุ เช่น พื้นที่ปรับปรุงจุดเสี่ยง 
 ขั้นตอนท่ี 6 เมื่อได้ด าเนินการตามกระบวนการ ขั้นตอนที่ 1-5 แล้ว เกิดผลอะไรขึ้นบ้าง ทีมภาคี
เครือข่าย วงเล็กได้ติดตาม ประเมินผล ทบทวนและสะท้อนกลับของการท างาน 



โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  อ าเภอบ้านไผ่  จังหวัดขอนแก่น 
 

 

ผลการด าเนินงานการเก็บรวบรวมข้อมูลรายกรณีศึกษา 

 

Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี 1 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  6 
สิ ง ห า ค ม  2 5 5 2      
เวลา 00.47 น. ถนน
มิ ต ร ภ า พ  ห น้ า
ปั๊ ม น้ า มั น ป ต ท . 
รถจักรยานยนต์ชน
ท้ายรถบรรทุก 10 ล้อ 
เสียชีวิต 1 ราย
บาดเจ็บสาหัส 1 ราย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
สาเหตุเกิดจากผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ชนท้าย
รถ บรรทุก 10 ล้อ ที่
จอดอยู่ ข้ างทางหน้า
ปั๊มน้ ามันเพื่อรอเติม
แก๊ส 
 จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เ หตุ ปั จ จั ย ที่ เ กิ ด
อุบัติ เหตุสิ่งแวดล้อม  
ถ น น บ ริ เ ว ณ ที่
รถบรรทุกจอดมืด แสง
สว่างไม่พอ ท าให้รถ-
จักรยานยนต์ที่ วิ่ งมา
มองไม่เห็น 
 
 
 
 
 
 

 
เป็นกรณีศึ กษาราย
แรกที่ทีมงานMISได้
ลงพื้นที่ที่เกิดเหตุและ
ได้ เก็บข้อมูลก่อนที่
โครงการMIS ได้รับ
การอนุมัติ ทีมงานได้
ศึกษาข้อมูลย้อนหลัง
ที่ปั๊มน้ ามันได้ติดตั้ง
การ เติมแก๊สพบว่ า
อุ บั ติ เ ห ตุ ลั ก ษ ณ ะ
เช่นนี้เกิดขึ้น 7 คร้ัง
และมีผู้เสียชีวิตทั้ง 7 
คร้ัง คร้ังนี้เป็นรายที่ 8
จึ ง น า เ ส น อข้ อ มู ล
ให้กับคณะกรรมการ
ความปลอดภัยทาง
ถนน อ าเภอบ้านไผ่ 
หรือคณะกรรมการ
ความมั่ นคงอ า เภอ
บ้านไผ่ 
 
 
 
 
 

 
ท่านนายอ าเภอได้นัด
ป ร ะ ชุ ม เ ป็ น ว า ร ะ
เร่งด่วนของอ าเภอเมื่อ 
วันที่ 9 สิงหาคม  2553
โดยได้รับความร่วมมือ
กั บทุ กภ าคส่ วนและ
เจ้าของปั๊มน้ ามันปตท.
จุดที่เกิดเหตุผลที่เกิดขึ้น
ได้มีการเพิ่มแสงสว่าง
ถ น น บ ริ เ ว ณ ห น้ า
ปั๊มน้ ามันปตท.โดยใช้
งบประมาณของเจ้าของ
ทั้งปั๊มน้ ามัน ค่าติดตั้ง
เสาไฟฟ้า ค่าไฟฟ้าราย
เดือน รวมทั้งการจัดการ 
เร่ืองการจอดรถบรรทุก
มีการควบคุมไม่ให้จอด
บริ เวณไหล่ทางหรือ
ถนนหน้ าปั๊ มซึ่ ง เป็ น
ค ว า ม ร่ ว ม มื อ ข อ ง
ภาคเอกชน 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี 2 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  6 
ตุ ล า ค ม  2 5 5 2                  
เ ว ล า  2 3. 00  น .                
ถ น น มิ ต ร ภ า พ              
บ้านทุ่งมน ต.บ้านไผ่               
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถจักรยานยนต์ชน
ท้ายรถ  18 ล้อ 
เสียชีวิต 1 ราย 
   
กรณีศึกษาท่ี 3 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่   3 
พฤศจิ ก า ยน  2 5 5 2      
เวลา 20.30 น. ถนน
เ จน จบทิ ศ บ ริ เ ว ณ 
หน้าที่ ว่าการอ า เภอ
บ้านไผ่   ต.ในเมือง           
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถจักรยานยนต์ชน
กั บรถยนต์ ก ระบะ
ผู้ประสบภัย  
บาดเจ็บสาหัส 2 ราย 
 
 
 
 

 
สาเหตุเกิดจากผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ชนท้าย
รถ บรรทุก 18 ล้อ 
 จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เ หตุ ปั จ จั ย ที่ เ กิ ด
อุบัติ เหตุพฤติกรรมผู้
ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
ดื่มสุรา ไม่สวมหมวก
นิรภัย  
 
 
สาเหตุ เกิดจากความ
ประมาทของผู้ขับขี่รถ
คู่กรณีทั้งสองฝ่าย ที่ขับ
ขี่รถด้วยความเร็วสูงใน
ที่ ชุ ม ชนและคั บขั น 
ป ร า ศ จ า ก ค ว า ม
ระมัดระวัง 
จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เ หตุ ปั จ จั ย ที่ เ กิ ด
อุบัติ เหตุพฤติกรรมผู้
ขับขี่ ใช้ความเร็ว และ
สิ่งแวดล้อมการจอดรถ
ที่ไม่เป็นระเบียบ การ
ตั้งแผงลอยขายของบน
พื้นผิวถนน 
 

 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
อบต.บ้านไผ่ ประเด็น
การดื่มสุ ราแล้วขับ 
และการไม่สวมหมวก
นิรภัย  
 
 
 
 
 
 
ได้น าเสนอข้อมูลเข้า
สู่ ที่ ป ร ะ ชุ ม ภ า คี
เ ค รื อ ข่ า ย อ า เ ภ อ 
ประเด็นเร่ืองของการ
กวดขันการบังคับใช้
กฎหมาย  ขับขี่รถเร็ว
ในเขตชุมชน วางแผน   
ก า ร จั ด ร ะ เ บี ย บ
การจราจรและร้านค้า 
แผงลอยที่ตั้งบนถนน 
 
 
 
 
 
 

 
มีการประชาสัมพันธ์หอ
ระจายข่ายให้ประชาชน
ในหมู่บ้านที่ผู้ เสียชีวิต
อยู่แต่ยังพบว่ายังไม่มี
ก า ร เ ป ลี่ ย น แ ป ล ง
พฤติ ก ร ร มก า รส ว ม
ห ม ว ก นิ ร ภั ย ข อ ง
ประชาชนในชุมชน 
 
 
 
มีก ารขับ เคลื่ อนของ
เทศบาลเมืองบ้านไผ่ 
ร่วมกับจนท.สภ.บ้านไผ่ 
ประชาคมรับฟังความ
คิด เห็นร่วมกับพ่อค้ า 
ป ร ะ ช า ช น จ น เ ป็ น
บทบัญญ ติของเทศบาล
เมืองบ้านไผ่ ในการจัด
ระ เบี ยบจราจร  และ
ร้านค้า แผงลอย ทางเท้า 
ขีดสีตีเส้นการจราจร ที่
จอดและห้ ามจอดรถ 
เพื่อความปลอดภัยของ
ประชาชนในการใช้รถ
ใช้ถนน 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี 4 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  1 1 
พฤศจิ ก า ยน  2 5 5 2      
เ ว ล า  1 8 . 3 0  น                  
ถ น น แ จ้ ง ส นิ ท      
บ้านเมืองเพีย หมู่ที่ 8 
ต.เมืองเพีย  อ.บ้านไผ่ 
จ.ขอนแก่น รถยนต์
เ ก๋ ง ช น กั บ
รถ จั ก ร ย าน ยนต์ มี
ผู้บาดเจ็บสาหัส 1 ราย 
 
 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี 5 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  25 
พฤศจิ ก า ยน  2 5 5 2      
เวลา 09.00 น. ถนน
ทาง เลี่ ย ง เมื องปาย
พาดแยกหนองน้ าใส      
ต . ห น อ ง น้ า ใ ส                    
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถยนต์กระบะชนกับ
ร ถ จั ก ร ย า น ย น ต์
เสียชีวิต  1 ราย 
 

 
เกิดจากความประมาท
ของผู้ขับขี่รถยนต์ที่ขับ
แซงรถคันอ่ืน บริเวณ
ทางโค้ง ด้วยความเร็ว
สูง โดยปราศจากความ
ระมัด ระวัง  จนเป็น
เหตุ  ให้ เฉี่ ย วชนกับ
รถจักรยานยนต์ 
จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เ หตุ ปั จ จั ย ที่ เ กิ ด
อุบัติ เหตุพฤติกรรมผู้
ขับขี่ ใช้ความเร็ว และ
ประมาทไม่ดูป้ายเตือน
ทางโค้งและเส้นห้าม
แซง  
 
เ กิ ด จ า ก ผู้ ขั บ ขี่ ร ถ -
จักรยานยนต์ขับจาก
ตลาดบ้านไผ่เพื่อกลับ
บ้ า น ขั บ ข้ า ม สี่ แ ย ก
หนองน้ าใสถูกรถยนต์
ก ร ะบ ะที่ วิ่ ง ม า จ า ก
ถนนมิตรภาพเพื่อไป
จังหวัดมหาสารคามวิ่ง
มาด้วยความเร็วและ
ม อ ง ไ ม่ เ ห็ น ร ถ -
จักรยานยนต์ที่ขับข้าม
แยกเป็นเหตุให้ชนกัน 

 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
เ จ้ า ห น้ า ที่ ส ถ า นี
อ น า มั ย เ มื อ ง เ พี ย 
เนื่องจากบริเวณจุด
เกิดเหตุ ใกล้กับปาก
ทางถนนเข้าหมู่บ้าน
และอยู่ในที่ชุมชน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
น า เ ส น อ เ ข้ า
คณะกรรมการความ
มั่นคงอ าเภอบ้านไผ่ 
ผู้ เสียชีวิตเป็นผู้ช่วย
ผู้ ใ ห ญ่ บ้ า น                        
บ้ า น ส ร้ า ง แ ป้ น 
คณะท างาน MIS ได้
ร ว บ ร ว ม ข้ อ มู ล
ย้อนหลัง 5 ปี พบว่า
อุ บั ติ เ ห ตุ จุ ดสี่ แ ย ก
ห น อ ง น้ า ใ ส  เ กิ ด
อุบัติเหตุ 

 
เจ้าหน้าที่สถานีอนามัย
ได้น า เสนอข้อมูลแก่
อบต.เมืองเพีย ได้มีการ
ส ารวจป้ายเตือนก่อน
เข้าโค้งและมีการปรับ
สิ่งแวดล้อมข้างทางให้
ม อ ง เ ห็ น ป้ า ย เ ตื อ น
ชัดเจนขึ้น มีโครงการ
อ บ ร มั บ ขี่ ป ล อ ด ภั ย
ใ ห้ แ ก่ ป ร ะ ช า ช น                
ของ  อบต.เมืองเพีย 
 
 
 
 
 
คณะกรรมการความ
มั่ นคงอ า เภอบ้ านไผ่
ประชุมวาระ เ ร่งด่วน
ระดมความคิดเห็นจาก
ภาคีทุกภาคส่วนมติลง
ความเห็นให้ติดไฟแดง
หรือปิดสี่แยกให้ท าที่
ก ลั บ ร ถ ก า ร แ ก้ ไ ข
ปัจจุบันได้ท าการปิดสี่
แยกท าที่กลับรถโดยใช้
งบประมาณปกติของ 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี 6 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  1 
ธั น ว า ค ม  2 5 5 2      
เวลา 16.30 น 
ถนนระหว่ า งบ้ า น
หนองกุง-บ้านหนอง
ปลาหมอ อ.โนนศิลา 
จ.ขอนแก่น 
รถจักรยานยนต์ เสีย
หลักแหกโค้ง  
เสียชีวิต 1 ราย 
 
กรณีศึกษาท่ี 7 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  6 
ธั น ว า ค ม  2 5 5 2      
เวลา 14.06 น 
ถนนมิตรภาพขาออก
ระหว่างบ้านไผ่-พล 
ก่อนถึงป้อมต ารวจ
ทางหลวง  

จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เ หตุ ปั จ จั ย ที่ เ กิ ด
อุบัติ เหตุพฤติกรรมผู้
ขับขี่  ถนนซึ่งมีความ
กว้างมองไม่เห็นรถที่
วิ่งมา เป็นสี่แยกที่ไม่มี
สัญญาณไฟจราจร ขับ
รถเ ร็ว  เกิด อุบัติ เหตุ
บ่อยครั้ง 
 
เ กิ ด จ า ก ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์ขับรถ
แหกทางโค้งเสียหลัก 
สวมหมวกนิรภัย  
จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เ ห ตุ เ กิ ด จ า ก
พฤติกรรมผู้ขับขี่ 
 
 
 
 
 
เ กิ ด จ า ก ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์ขับรถ
เข้าช่องทางถนนด้าน
ขวามื อ เพื่ อหลบน้ า  
ฝุ่นปูน ที่ก าลังก่อสร้าง
ไหล่ทาง 

มีผู้ เสี ยชี วิ ตมาแล้ ว            
7 ราย 
 
 
 
 
 
 
 
 
น า เ สนอข้ อมู ล แ ก่
ผู้ใหญ่บ้านบ้านหนอง
กุงและอบต.โนนศิลา 
ประเด็นทางโค้งจุด
เสี่ยงที่เกิดเหต ุ
 
 
 
 
 
 
 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
ภาคี เครือข่าย แขวง
การทาง 

แขวงการทางขอนแก่น
ที่ 3 ท าแล้ว  เมื่อเดือน
มกราคม 2553 หลังจาก
การท าเสร็จสิ้น มีการ
ประเมินผลมีอุบัติเหตุ
เกิดขึ้น 3 คร้ัง แต่ไม่มี
ผู้เสียชีวิต 
 
 
 
ได้มีการส ารวจจุดเสี่ยง
ทางโค้งและจัดท าป้าย
เตือนโดยอบต.โนนศิลา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
แ ข ว ง ก า ร ท า ง ไ ด้
ประสานกับผู้ รับเหมา
ในการเก็บวัสดุหลังเลิก
งานให้เรียบร้อยและมี
ก า รตรวจสอบว่ า ได้
ด า เ นิ น ก า ร ห รื อ ไ ม่
รวมทั้งการติดป้ายเตือน 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถจักรยานยนต์ถูก
รถยนต์บรรทุก 10 ล้อ 
ชนท้าย 
เสียชีวิต 1 ราย 
 
 
 
 
 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี 8 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  23 
ธั น ว า ค ม  2 5 5 2      
เวลา  22.30  น  
ถ น น แ จ้ ง ส นิ ท             
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถ ยนต์ เ ก๋ ง ช นกั บ
รถยนต์กระบะ  
เสียชีวิต 1 ราย (ผู้ขับขี่
รถเก๋ง) 
 

โดยไม่ได้มองกระจก
หลั ง ห รื อ ดู ร ถ ย น ต์
บรรทุก 10 ล้อที่วิ่ง
ต า มม า เ ป็ น เ ห ตุ ใ ห้
รถยนต์บรรทุกชนท้าย
รถจักรยานยนต์ผู้นั่ ง
ซ้อนท้ายตกกระเด็น
และถูกรถเหยียบ 
จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เ ห ตุ เ กิ ด จ า ก
พฤติกรรมผู้ขับขี่ 
 
 
 
เกิดจากผู้ขับขี่รถยนต์
เก๋งเมาสุรา ขับเร็ว ไม่
คาดเข็มขัดนิรภัยขับรถ
ข้ามช่องทางไปชนกับ
รถยนต์กระบะที่สวน
มา 
จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เ ห ตุ เ กิ ด จ า ก
พ ฤ ติ ก ร ร ม ผู้ ขั บ ขี่
รถยนต์เก๋ง เมาสุรา ขับ
เ ร็ ว  ไ ม่ ค า ด เ ข็ ม ขั ด
นิรภัย 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
น า เสนอข้อมูลภาคี
เครือข่าย ประเด็นเมา
แล้วขับ 
 

ผู้ขับขี่ ตามมาตรฐาน 
เช่น อีก 500 เมตร มีการ
ก่อสร้าง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาคีต ารวจรับท าแผนตั้ง
จุดตรวจเมาให้ถี่ และ
บ่ อยขึ้ น ในถนนสาย
หลัก 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี 9 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  2 9 
ธันวาคม 2552    เวลา 
1 9 . 0 0  น . ถ น น
มิ ต ร ภ า พ  ( แ ย ก
บายพาสทางหลวง) 
ต.หัวหนอง อ.บ้านไผ่ 
จ .ขอนแก่นรถยนต์
เ ก๋ ง ช น กั บ ร ถ -
จั ก ร ย า น ย น ต์  
บาดเจ็บสาหัส 1 ราย 
 
 
 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี 10 
เกิดเหตุ 10 มกราคม 
2553  เวลา 20.30 น. 
ถนนมิตรภาพเส้นทาง
ระหว่าง อ.บ้านไผ่ -     
อ . โ น น ศิ ล า ต ร ง                        
ต.หัวหนอง อ.บ้านไผ่            
จ.ขอนแก่น  นั่งซ้อน
ท้ายตกกระเด็นจาก
รถจักรยานยนต์ถูก
รถยนต์แล่นมาเฉี่ยว
ชน       

 
เกิดจาก ผู้ขับขี่รถยนต์
ที่ เ ลี้ ย ว ข ว า ตั ดหน้ า
อย่ างกระชั้นชิดโดย
ปราศจากความ   ระมัด 
ระวั ง จึ ง เป็น เหตุ ให้
เฉียวชนกัน  
จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เ หตุ ปั จ จั ย ที่ เ กิ ด
อุบัติ เหตุพฤติกรรมผู้
ขับขี่   รถยนต์ตัดหน้า
ไม่ระวังและไม่ดูรถ
ที่ ม า ท า ง ต ร ง  ส่ ว น
พ ฤ ติ ก ร ร ม ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์ขับขี่
ไม่ระวังเมื่อมาถึงจุด
สามแยก 
 
ส า เ ห ตุ ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์ วิ่งมา
ด้วยความเร็ว ผู้นั่งซ้อน
ท้ายเมาสุรา กระเด็น
ตกจากรถจั กร  ย าน
ยนต์ ถูกรถยนต์ที่แล่น
ผ่านมาเฉี่ยวชนจน ถึง
แก่ความตาย 
จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เ หตุ ปั จ จั ย ที่ เ กิ ด
อุบัติเหตุพฤติกรรม 

 
ได้น าเสนอข้อมูลเข้า
สู่ ที่ ป ร ะ ชุ ม ภ า คี
เครือข่ายอ าเภอ 
แ จ้ ง ใ ห้ ก า นั น 
ผู้ใหญ่บ้านและ อบต. 
แจ้งเตือนประชาชนที่
อยู่ในเขตต าบลห้อง
ห น อ ง ซึ่ ง จ ะ ต้ อ ง
เดินทางในเส้นทาง
มิตรภาพเป็นประจ า 
 
 
 
 
 
 
 
ได้น าเสนอข้อมูลเข้า
สู่ ที่ ป ร ะ ชุ ม ภ า คี
เครือข่ายอ าเภอ 
แ จ้ ง ใ ห้ ก า นั น 
ผู้ใหญ่บ้านและ อบต. 
แจ้งเตือนประชาชน 
ลูกบ้านประเด็นเร่ือง
เมา ไม่ขับขี่และระวัง
ก ารซ้ อนท้ า ย  และ
ป ร ะ ส า น ภ า คี
เจ้าหน้าที่ต ารวจ 

 
มีการประชาสัมพันธ์หอ
ก ร ะ จ า ย เ ป็ น                 
คร้ังคราว เมื่อประชาชน
ในเขตหมู่บ้านนั้นเกิด
เ ห ตุ เ นื่ อ ง จ า ก เ ป็ น
พฤติกรรมของผู้ขับขี่ซึ่ง
ยั ง ไม่ ส าม ารถแก้ ไข
ปัญหาได ้
 
 
 
 
 
 
 
 
 
มีการประชาสัมพันธ์หอ
ก ร ะ จ า ย เ ป็ น                 
ค ร้ั ง ค ร า ว  จ ะ มี เ มื่ อ
ป ร ะ ช า ช น ใ น เ ข ต
หมู่ บ้ า นนั้ น เ กิ ด เ ห ตุ
เนื่องจากเป็นพฤติกรรม
ขอ ง ผู้ ขั บ ขี่ ซึ่ ง ยั ง ไ ม่
สามารถแก้ไขปัญหาได้ 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 
เสียชีวิต 1 ราย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กรณีศึกษาท่ี 11 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  16  
มกราคม 2553  เวลา   
20.00 น. ซอยธรรม-
สาร คุ้มสมประสงค์ 
ต.ในเมือง อ.บ้านไผ่ 
จ . ข อ น แ ก่ น
รถจักรยานยนต์ชน
เสาไฟฟ้า 
บาดเจ็บสาหัส 1 ราย 

ผู้ขับขี่  และพฤติกรรม
ของผู้นั่งซ้อนท้ายที่เมา
สุ ร า  เ มื่ อ ผู้ ขั บ ขี่
ร ถ จั ก ร ย าน ยนต์ วิ่ ง
ช่ อ ง ท า ง เ ดิ น
รถจักรยานยนต์แล้ว
ชนกั บขอบถนนซึ่ ง
เ ป็ น ท า ง ต่ า ง ร ะ ดั บ 
ประกอบกับผู้ซ่อนท้าย
เมาสุรา จึงกระเด็นตก
จากรถเข้าไปในช่อง
จราจรช่ อ งทา ง เดิ น
รถยนต์ช่องที่1 จึงท า
ให้รถยนต์วิ่งมาเหยียบ 
จ น เ สี ย ชี วิ ต  แ ล ะ
พ ฤ ติ ก ร ร ม ผู้ ขั บ ขี่
ร ถ ย น ต์ บ น ถ น น
มิ ต ร ภ า พ ขั บ ด้ ว ย
ความเร็ว 
 
เ กิ ด จ า ก  ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์  เมา
สุราขับชนเสาไฟฟ้า
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมของผู้
ขับขี่ เมาสุรา ไม่สวม
หมวกนิรภัย 

กวดขันการบังคับใช้
กฎหมายตั้งด่านตรวจ
เนื่องจากจุดเกิดเหตุ 
ใกล้กับด่าน 
ตรวจของเจ้าหน้าที่
ต ารวจ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
ผู้น าชุมชน ประเด็น
เร่ืองเมา และการสวม
หมวกนิรภัย 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
มีการประชุมชาวบ้าน
ตัก เตือนในการขับขี่
เร่ืองเมาไม่ขับ และการ
สวมหมวกนิรภัยแต่ยัง
ไม่เห็นการตะหนักของ
ชุมชนมากนัก 
 



โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  อ าเภอบ้านไผ่  จังหวัดขอนแก่น 
 

 

Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี 12 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  2 2 
ม ก ร า ค ม  2 5 5 3            
เ ว ล า  1 9 . 3 0  น .                
ถ น น แ จ้ ง ส นิ ท     
(บ้ านไผ่  - ชนบท )
ระหว่างหลัก  กม. ที่  
1 - 2    ต .หั วหนอง               
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถยนต์กระบะ ชนกับ
รถจักรยานยนต์ 
เสียชีวิต  1  ราย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  13 
เกิดเหตุวันที่ 1 ก.พ. 
2553  เวลา  21.00.น. 
ถนนบ้านลาน-หินต้ัง  
ต.บ้านลาน อ.บ้านไผ่  
จ . ข อ น แ ก่ น ร ถ -
จักรยานยนต์ล้ม เอง 
บาดเจ็บสาหัส 1 ราย 

 
เกิดจากความประมาท
ของผู้ ขับขี่ รถยนต์ที่
แล่นมาด้วยความเร็ว
สูง ขณะที่ฝน ตกถนน
ลื่น และ โดยปราศจาก
ความระมัด ระวังจน
เป็นเหตุให้รถเสียหลัก 
แล่น ข้ามช่องทางเข้า
ม า เ ฉี่ ย ว ช น กั บ
รถจักรยานยนต์ท าให้ผู้
ขับขี่รถ จักรยานยนต์ 
จนถึงแก่ความตาย 
จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เ หตุ ปั จ จั ย ที่ เ กิ ด
อุบัติ เหตุพฤติกรรมผู้
ขับขี่  สิ่ งแวดล้อมฝน
ตกถนนลื่นพฤติกรรม
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
ขั บ ขี่ ช่ อ ง ท า ง เ ดิ น
รถยนต์ ไม่สวมหมวก
กันน็อค 
 

เ กิ ด จ า ก  ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์  เมา
สุราขับล้มเอง 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมของผู้
ขับขี่ เมาสุรา ไม่สวม
หมวกนิรภัย 

 
ได้น าเสนอข้อมูลเข้า
สู่ ที่ ป ร ะ ชุ ม ภ า คี
เครือข่ายอ าเภอ 
แ จ้ ง ใ ห้ ก า นั น 
ผู้ใหญ่บ้านและ อบต. 
แจ้งเตือนประชาชน
ช่ ว ง ห น้ า ฝ น ใ ห้
ระมัดระวั ง เพิ่ มขึ้ น 
การสวมหมวกนิรภัย 
และน า เสนอข้อมูล
ให้กับเจ้าหน้าที่สถานี
อ น า มั ย เ มื อ ง เ พี ย 
เนื่องจากผู้ประสบภัย
เป็นประชาชนของ
ต า บล เมื อ ง เพี ย ทั้ ง               
2 คน 
 
 
 
 

 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
ผู้น าชุมชน ประเด็น
เร่ืองเมา และการสวม
หมวกนิรภัย 
 

 
เจ้าหน้าที่สถานีอนามัย
ได้น า เสนอข้อมูลแก่
อ บ ต . เ มื อ ง เ พี ย  มี
โครงการอบรมขับขี่
ป ล อ ด ภั ย ใ ห้ แ ก่
ประชาชนของต าบล
เมืองเพีย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
มีการประชาสัมพันธ์
ทางหอกระจายข่าว 
ตัก เตือนในการขับขี่
เร่ืองเมาไม่ขับ และการ
สวมหมวกนิรภัยแต่ยัง
ไม่เห็นการตะหนักของ
ชุมชนมากนัก 



โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  อ าเภอบ้านไผ่  จังหวัดขอนแก่น 
 

 

Case รายละเอียด การปฎิบตัิการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี 14 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  1 3 
กุ ม ภ า พั น ธ์  2 5 5 3      
เวลา 23.50 น.ถนน
ทางพาดทางรถไฟ คุ้ม
โนนสวรรค์  หมู่ที่  3  
ต.บ้านไผ่   อ.บ้านไผ่ 
จ .ขอนแก่นรถยนต์
กระบะบรรทุกส่วน
บุคคล  นั่งมา 2 คน 
ชนกับรถจักร (รถไฟ)
ข บ ว น ที่  1 3 4  
(หนองคาย-กรุงเทพ)
มีผู้เสียชีวิต 1 ราย(นั่ง
ข้ า ง คนขั บ รถ ยนต์
กระบะ และบาดเจ็บ
สาหัส 1 ราย(คนขับ
รถยนต์กระบะ) 
กรณีศึกษาท่ี 15 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  1 4 
กุ ม ภ า พั น ธ์ 2 5 5 3            
เวลา 22.00 น. 
บ ริ เ ว ณ ถ น น ใ ต้
สะพานข้ามทางรถไฟ 
โ ร ง แ ร ม ไ ฮ เ ว ย์             
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถจักรยานยนต์ชน
ร า ว เ หล็ ก กั้ น ถนน 
บาดเจ็บ 1 ราย 

 
เ กิ ด จ า ก  ผู้ ขั บ ขี่ ร ถ
กระบะข้ามทางรถไฟ
ซึ่งไม่มีแผงกั้นทางโดย
ไม่หยุดรถดูให้ดีก่อน   
จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เ หตุ ปั จ จั ย ที่ เ กิ ด
อุบัติ เหตุพฤติกรรมผู้
ขับขี่  เมาสุรา 
สิ่งแวดล้อม ถนนตัด
ผ่านข้ามทางรถไฟ ไม่
มีแผงกั้น 
 
 
 
 
 
 
 
เกิดจากผู้ขับขี่รถยนต์
ขับรถย้อนศรเพื่อกลับ
รถจะไปขึ้นสะพาน 
รถจักรยานยนต์ที่มา
ถ น น ใ ต้ ส ะ พ า น
ต า ม ป ก ติ หั ก ห ล บ
รถยนต์จึ งไปชนกับ
ราวเหล็กกั้นถนนจน
บาดเจ็บ 
 

 
ได้น าเสนอข้อมูลเข้า
สู่ ที่ ป ร ะ ชุ ม ภ า คี
เครือข่ายอ าเภอและ
น าเสนอข้อมูลให้แก่
เทศบาล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
ภาคี เ ค รือข่ า ย  MIS 
ประเด็นขับย้อนศร 
 

 
มีการปรับสิ่งแวดล้อม
บริเวณดังกล่าวตัดหญ้า
ข้างทาง มีการจัดท าป้าย
เตือน แต่แผงกั้นทาง
รถไฟยังไม่มีการจัดท า 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
เนื่องจากเป็นเร่ืองของ
พฤติกรรมผู้ขับขี่ซึ่งยัง
ไม่สามารถแก้ไขได้ยัง
เ ห็ น ก า ร ขั บ ย้ อ น ศ ร
บ่อยครั้ง  
 



โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  อ าเภอบ้านไผ่  จังหวัดขอนแก่น 
 

 

Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี 16 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  1 4 
มี น า ค ม  2 5 5 3            
เวลา 11.35 น. 
ถ.มิตรภาพ   (บ้านไผ่-
ขอนแก่น)   กม.403-
4 0 4   ต . บ้ า น ไ ผ่             
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถยนต์ชนกัน รวม 12 
คัน  มีผู้เสียชีวิต            
1 ราย บาดเจ็บ 12 ราย 
 
 

จากการวิเคราะห์เกิด
จากพฤติกรรมผู้ขับขี่ 
ขับรถย้อนศร 
 
 
เกิดจากเพลิงไหม้ป่า
และวัสดุข้างทางเกิด
ควันไฟและหมอกควัน
จ านวนมากปกคลุม 
ถนนจนมืดมองไม่เห็น
ถ น น เ ป็ น เ ห ตุ ใ ห้
รถยนต์ เ ฉี่ ย วชนกั น 
ส่วนผู้เสียชีวิตโดยสาร
หลังรถกระบะ นอน
หลับเมื่อตื่นขึ้นมาด้วย
ความเข้าใจว่ารถไฟ
ไหม่ จึงก้าวลงจากรถ 
รถคันอ่ืนที่ตามมามอง
ไม่เห็นถูกรถยนต์คัน
อ่ืนเฉี่ยวชนถึงแก่ความ
ตาย 
จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เ หตุ ปั จ จั ย ที่ เ กิ ด
อุบัติเหตุ  
สิ่ งแวดล้อมเกิดจาก
การเผาหญ้าข้างทาง
และวัสดุข้าง ทาง ท า
ให้เกิดหมอกควัน 
 

 
 
 
 
 
ได้น าเสนอข้อมูลเข้า
สู่ ที่ ป ร ะ ชุ ม
คณะกรรมการความ
มั่นคงอ าเภอเป็นวาระ
เร่งด่วน 

 
 
 
 
 
ป ร ะ ก า ศ เ ป็ น ว า ร ะ
เร่งด่วนของอ าเภอใน
การห้าม เผาหญ้าข้ า ง
ทางและการแจ้ ง เหตุ
ด่วนเมื่อพบการเผาหญ้า
หรือวัสดุข้างทาง 
มีการประชาสัมพันธ์ทั้ง
สื่อเคเบิ้ลท้องถิ่น วิทยุ
ชุ มชน  ป้ า ยคั ท เอ าท์ 
ร ว ม ทั้ ง ก า ร ท า
หนังสือเวียนถึงอบต.
ทุกแห่ง 
 



โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  อ าเภอบ้านไผ่  จังหวัดขอนแก่น 
 

 

Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  17 
 เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่   1 0 
เมษายน 2553  เวลา 
01.30 น .ก า แพงวั ด 
ตรงข้ามสถานีอนามัย
หนองน้ าใส  ถนนไป
บ้านแคนใต้ ต.หนอง
น้ าใส  
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถจักรยานยนต์ชน
ก าแพงรั้ววัด  
เสียชีวิต 1 ราย 
 
กรณีศึกษาท่ี  18 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  10 
เมษายน 2553  เวลา   
17.00.น. ถนนกลับรถ
สี่ แ ย กหนองน้ า ใ ส             
ต . ห น อ ง น้ า ใ ส                      
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น  
รถจักรยานยนต์ชน
รถยนต์เก๋ง  
บาดเจ็บสาหัส 1 ราย 

 
เ กิ ด จ า ก ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์เมาสุรา 
ไม่สวมหมวกนิรภั ย 
ขับเร็วชนก าแพงรั้ววัด 
จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
สาเหตุ 
พฤติกรรมผู้ขับขี่  เมา
สุ ร า  ไ ม่ ส วมหมวก
นิรภัย ขับเร็ว 
สภาพถนนทางโค้ ง 
แสงสว่างไม่พอ 
 
 
เ กิ ด จ า ก  ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์ มอง
ไม่เห็นรถยนต์เก๋งที่วิ่ง
มาด้วยความเร็วจึงยัง
ไม่ทันระมัดระวังจน
เป็นเหตุให้ชน 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมของผู้
ขับขี่ 

 
น า เ สนอข้ อมู ล ให้
อบต . หนอ งน้ า ใ ส 
ประเด็น เมา 
หมวกนิรภัย และจุด
เสี่ยงในชุมชน 
 
 
 
 
 
 
 
 
น าเสนอข้อมูลให้ภาคี
เครือข่ายMIS 
 

 
เ กิ ด เ ว ที ป ร ะ ช า ค ม 
ค้ นห า จุ ด เ สี่ ย ง  แ ล ะ
แก้ไขโดยอบต.หนอง
น้ าใส มีโครงการของ
ชุ ม ชน ในก า ร แก้ ไ ข
ปัญหาอุบัติเหตุ 
 
 
 
 
 
 
 
ทีมภาคีเครือข่ายMISได้
ล ง พื้ น ที่ ไ ป สั ง เ ก ตุ
ส ารวจพฤติกรรมผู้ขับขี่
บริเวณแยกหนองน้ าใส 
เนื่องจากได้มีการปิดสี่
แยกและท าที่ กลับรถ
เมื่อมกราคม 2553พบว่า
รถที่วิ่งมาเส้นทางตรง
ขับเร็ว ภาคีแขวงการ
ทางจึ งได้ด า เนินการ
ปรับโดยท า เนินชลอ
ความเร็วและป้ายเตือน
ลดความเร็วเพิ่ม 
 

 



โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  อ าเภอบ้านไผ่  จังหวัดขอนแก่น 
 

 

Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  19 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่   1 5 
เมษายน 2553  เวลา 
13.50 น .ถนน เจน -  
จบทิศ หนองแวงไร่-
บ้ า น ไ ผ่  ม . 3                           
ต.ในเมือง อ.บ้านไผ่ 
จ . ข อ น แ ก่ น  ร ถ -
จั ก ร ย า น ย น ต์ ช น
ฟุตบาท 
เสียชีวิต 1 ราย 
บาดเจ็บสาหัส 2 ราย 

 
เ กิ ด จ า ก ผู้ ขั บ ขี่
รถจั ก รย านยนต์หั ก
หลบสาดน้ าสงกรานต์ 
คน ขั บ นั่ ง ต า แ หน่ ง
ก ล า ง ด้ า น ห น้ า มี
ผู้โดยสารและด้านหลัง
มีผู้ โดยสาร ไม่สวม
หมวกนิรภัยทั้ง 3 คน 
คนขับอายุ 15 ปี คน
ซ้ อ น ด้ า น หน้ า อ า ยุ                
13 ปี คนซ้อยท้ายอายุ 
15 ปี รถเสียหลักขับ
ช น ฟุ ต บ า ท ท า ใ ห้
คนขับเสียชีวิต 1 ราย 
คนซ้อนบาดเจ็บสาหัส 
2 ราย 
 
จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เหตุพฤติ ก รรมผู้             
ขับขี่  ไม่สวมหมวก
นิรภัย  การขับขี่ที่มีผู้
ซ้อนนั่งหน้าผู้ขับขี่จะ
ไม่สามารถควบคุมรถ
ได้ 
 
 

 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
ภาคีเครือข่าย ประเด็น
การขับขี่ช่วงเทศกาล
สงกรานต์  การสวม
หมวกนิรภัย การซ้อน
รถจักรยานยนต์โดยมี
ผู้ซ้อนหน้าคนขับขี่  
ส่ ง ข้ อ มู ล ใ ห้ กั บ
ส ถ า น ศึ ก ษ า ข อ ง
นักเรียน 

 
มติที่ประชุมให้ช่วยกัน
กวดขัน และตักเตือน
เ พ ร า ะ ช่ ว ง เ ท ศ ก า ล
สงกรานต์และปีใหม่มี
การตั้งจุดตรวจหลายจุด
อยู่แล้ว และประสานให้
โ ร ง เ รี ย น ไ ด้ ก า ชั บ
นัก เ รียนในการซ้อน
รถจั กรยานยนต์และ
สวมหมวกนิรภัย 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  20 
 เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่   1 7 
เมษายน 2553  เวลา 
1 1 . 2 5  น . ถ น น
มิตรภาพ ตรงข้าม 
รร.บ้านเกิ้ง  ต.บ้านไผ่                 
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถบรรทุก 6 ล้อ ชน
ต้นไม้และเสาไฟฟ้า
ข้ า งท า งผู้ โ ดยสา ร
บาดเจ็บสาหัส 1 ราย 
 
 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  21 
เ กิ ด เ ห ตุ  วั น ที่ 1 7 
เมษายน 2553 เวลา 
11.50 น. ระหว่างสี่
แยกบ้ าน เกิ้ งและสี่
แ ย ก มิ ต ร ภ า พ              
ถ.มิตรภาพ  ต.บ้านไผ่   
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
ร ถ ย น ต์ เ ก๋ ง แ ล ะ
รถยนต์กระบะชนกัน
จ านวน 6 คัน 
ไม่มีผู้บาดเจ็บ 

 
เกิดจากการที่ผู้ ขับขี่รถ
ในขณะที่มีอาการง่วง
นอน ท าให้เกิดอาการ
หลับใน ขับรถลงข้าง
ทางชนกับต้นไม้ และ
เสาไฟฟ้า  รถเสียหาย    
ผู้โดยสารนั่งข้างได้รับ
บาดเจ็บขาซ้ ายท่อน
ล่างหัก 
จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เ หตุ ปั จ จั ย ที่ เ กิ ด
อุบัติเหตุ  
พฤติกรรมผู้ขับขี่ ง่วง 
เหนื่ อย  ขับรถระยะ
ทางไกลไม่ได้พัก 
 
เ กิ ด จ า ก ส ภ า พ
การจราจรหนาแน่น
มาก ในช่องเดินทาง
กลับกทม.หลังเทศกาล
สงกรานต์ ผู้ขับขี่ซึ่งขับ
รถตามหลังรถคันอ่ืน 
ในระยะกระชั้นชิด ไม่
ส าม า รถหยุ ด รถ ได้
อย่างปลอดภัย เป็นเหตุ
ใ ห้ เ ฉี ย ว ช น ร ถ อ่ื น
เสียหาย  
 

 
ไ ด้ น า เ สนอข้ อ มู ล
ให้กับภาคี เครือข่าย
ขนส่ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ไ ด้ น า เ สนอข้ อ มู ล
ให้กับภาคี เครือข่าย
คณะกรรมการความ
ปล อ ด ภั ย  ใ น ช่ ว ง
เทศกาลสงกรานต์ 

 
ส า นั ก ง า น ข น ส่ ง มี
แผนการตั้ ง จุ ดตรวจ 
รถบรรทุกและรถอ่ืนๆ
เดือนละ 2 คร้ังและมี
ก า ร ด า เ นิ น ง า น
สม่ าเสมอ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ช่วงเทศกาลสงกรานต์
ห รื อปี ใหม่ จ ะ มี ภ า คี
เครือข่ายเข้ามาร่วมใน
การด า เนิ นง าน  เ ช่ น 
เจ้าหน้าที่ต ารวจอ านวย
ความสะดวกจุดบริเวณ
สี่ แ ย ก แ ล ะ จุ ด ถ น น
มิตรภาพที่มีการจราจร
หนาแน่นและมีจุดพัก
ร ถ ห า ก เ ดิ น ท า ง ม า
ระยะไกลและ 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

 
 
 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  22 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  1
พ ฤ ษ ภ า ค ม  2 5 5 3        
เวลา 19.30 น. 
ถนนแจ้งสนิท ทางไป 
อ.บรบือ ระหว่างหลัก 
กม.ที่ 15‟16 ต.หินต้ัง 
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถจักรยานยนต์ เสีย
ห ลั ก ช น ต้ น ไ ม้                  
ข้างทาง 
เสียชีวิต            1  ราย 
กรณีศึกษาท่ี  23 
เกิดเหตุวันที่ 15 
พฤษภาคม 2553 เวลา 
00.30 น. ทางโค้ง
ก่อนถึงโรงแรมไฮเวย์ 
ถนนสุขาภิบาล 2 ม.5 
ต.ในเมือง อ.บ้านไผ่ 
จ.ขอนแก่น
รถจักรยานยนต์ชน
เสาไฟฟ้า         
เสียชีวิต1 ราย  

จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ส า เ หตุ ปั จ จั ย ที่ เ กิ ด
อุบั ติ เหตุพฤติกรรม            
ผู้ขับขี่ และสิ่งแวดล้อม
ถนนสภาพการจราจร
หนาแน่น 
 
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
ขับด้วยความเร็วสูง จน
รถ เ สี ย ก า รค วบคุ ม  
เป็นเหตุให้รถเสียหลัก
ลงข้างถนนชนต้นไม้
ข้างทางถึงแก่ความตาย 
ไม่สวมหมวกนิรภัย 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากพฤติกรรมการขับขี่ 
ขับเร็ว ไม่สวมหมวก
นิรภัย 
 
ผู้ขับขี่และผู้ซ้อนท้าย
รถจักรยานยนต์เมาสุรา 
และผู้ขับขี่ขับมาด้วย
ความเร็วและเป็นทาง
โค้งชนเสาไฟฟ้าผู้ขับขี่
เสียชีวิต 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากพฤติกรรมการขับขี่ 
เมาสุราขับเร็ว ไม่สวม
หมวกนิรภัยและ  

 
 
 
 
 
 
 
น า เ ส น อ ข้ อ มู ล
ผู้เสียชีวิตให้กับอบต.
แ ค น เ ห นื อ  ซึ่ ง
ผู้ เ สี ย ชี วิ ต เ ป็ น
ป ร ะ ช า ช น ใ น เ ข ต
อบต.แคนเหนือ 
 
 
 
 
 
 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
ภาคีเครือข่าย 
 ภาคีเครือข่ายลงพื้นที่
ดูที่เกิดเหตุ 

เต รียมพร้อม เมื่ อ เกิ ด
อุ บั ติ เ ห ตุ ใ ห้ ก า ร
ช่วยเหลือทันที 
 
 
 
 
อบต .แคน เหนื อแจ้ ง
เตือนประชาชนให้มี
ความระมัดระวั ง  แต่
เนื่องจากสาเหตุเกิดจาก
พฤติกรรมผู้ขับขี่จึงยัง
ไม่ เห็นการแก้ไขและ
ป้องกันที่ชัดเจน 
 
 
 
 
 
ภาคีเครือข่ายแขวงการ
ท า ง แ ล ะ เ ท ศ บ า ล
ปรับปรุงราวกั้นทางโค้ง
ใหม่และทาสีสะท้อน
แ ส ง  ติ ด ห ล อ ด ไ ฟ
บริเวณเสาไฟฟ้าให้แสง
สว่าง 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 
บาดเจ็บ 1 ราย 
 

 
กรณีศึกษาท่ี  24 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  1 1 
พ ฤ ษ ภ า ค ม  2 5 5 3                  
เวลา 05.40 น. ถนน
มิ ต ร ภ า พ  ห น้ า
ปั๊มน้ ามัน ปตท.  
ต.หัวหนอง อ.บ้านไผ่     
จ.ขอนแก่น 
บาดเจ็บ 1 ราย 
 
 

กรณีศึกษาท่ี  25 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่   11
พฤษภาคม 2553 
เวลา 13.30 น.  ถ.แจ้ง
สนิท บริเวณ ใกล้กับ
โรงน้ าแข็ งบ้ านไผ่   
ต.บ้านไผ่   อ.บ้านไผ่  
จ.ขอนแก่น รถยนต์
กระบะบรรทุกชนกับ
รถยนต์เก๋ง   
บาดเจ็บ  1  ราย 

ประกอบกับราวกั้ น
ทางโค้งเวลากลางคืน
มองไม่ เห็นสะท้อน
แสง 

รถยนต์เก๋ง( รถแท็กซี่ )  
ชนเสากั้นถนน ต้นสน 
พ ลิ ก ค ว่ า บ ริ เ ว ณ       
ร่องกลาง 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากสภาพรถ อุปกรณ์
เพลาขับเคลื่อนรถหลุด
ไม่สามารถบังคับรถได้ 
ไม่ได้มีการตรวจสอบ 
เช็ครถก่อนเดินทางซึ่ง
เดินทางมาจาก  กทม. 

เกิดจากผู้ขับขี่รถยนต์
กระบะ บรรทุก ที่ขับ
รถออกจากข้ างทาง
แล้ว เลี้ ยวตัดหน้าใน
ระยะกระชั้นชิด เป็น
เหตุให้รถทั้งสองคัน
เฉี่ยวชนกันและผู้ขับขี่
รถยนต์กระบะยังมีการ
ห ล บ หนี ใ น ขณ ะ ที่
เจ้าหน้าที่ก าลังสืบสวน
สอบสวน 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากพฤติกรรมการขับขี่ 

 
 
 
 

ได้รับการช่วยเหลือ
แ ล ะ ก า รป ร ะ ส าน
เบื้องต้นจากปั๊มปตท.
ในที่เกิดเหตุ 
 
 
 
 
 
 
 

ได้น า เสนอในภาคี
เค รือข่ ายควรมีการ
ปลูกฝังการให้ความรู้
เ ร่ืองขับขี่ปลอดภัย
แ ล ะ ก า ร ส ร้ า ง
จิตส านึกของผู้ขับขี่
ตั้งแต่เด็ก 

 
 
 
 

ส านักงานขนส่ง และ
ต า ร ว จ ท า ง ห ล ว ง
ประชาสัมพันธ์ กรณี
หากรถมีปัญหาสามารถ
ขอความช่วยเหลือได้ที่
ใดบ้าง 
 
 
 
 
 

เนื่ อ งจากสา เหตุ จาก
พฤติกรรมการขับขี่จึง
เป็นเร่ืองยากมากในการ
ปรับเปลี่ยนพฤติกรรม 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  26 
เ กิ ด เ ห ตุ  วั น ที่  1 5 
พ ฤ ษ ภ า ค ม  2 5 5 3             
เ ว ล า   0 4 . 0 1 น .                    
ถ.มิตรภาพ    หมู่ 7 
 ต . ห น อ ง น้ า ใ ส                       
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถยนต์กระบะชนแผง
กั้นจราจร 
บาดเจ็บ 1 ราย 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  27 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  1 8 
พ ฤ ษ ภ า ค ม  2 5 5 3       
เวลา16.30 น. 
ถ น น อ า ม า ต ย์                   
หน้ า ร้ านไทยโยธา  
หมู่ที่  2   ต .ในเมือง        
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถยนต์ ก ระบะชน
รถยนต์บรรทุก 6 ล้อ 
(จอดอยู่ข้างทาง)  
บาดเจ็บ 1 ราย 

 
เกิดจากผู้ขับขี่รถยนต์  
ขับขี่รถในขณะเมาสุรา 
ช น แ ผ ง กั้ น จ ร า จ ร
พลาสติกสีแดงที่จนท.
ต ารวจใช้ขณะตั้งด่าน
ตรวจและใกล้ตู้ ย าม
ต ารวจ 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากพฤติกรรมของผู้
ขับขี่ เมาสุรา  
 
 
เ กิ ด จ า ก ผู้ ขั บ ขี่ ร ถ
กระบะในขณะเกิดฝน
ตก ถนนลื่น โดยไม่ใช้
ความระมัดระวัง ท าให้
รถเสียหลักไถลลื่นข้าม
ช่องทางไปชนรถคัน
อ่ืนซึ่งจอดอยู่ข้างถนน
ฝั่งตรงข้ามได้รับความ
เสียหาย   
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากพฤติกรรมของผู้
ขับขี่ ประมาทขับเร็ว  
สิ่ ง แวดล้ อม  ฝนตก
ถนนลื่น 
 

 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
ภาคีเครือข่าย ให้จนท.
ต ารวจได้กวดขันการ
บังคับใช้กฎหมาย 
 
 
 
 
 
 
 
 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
ภาคี เค รือข่ าย  ประ
ชาสัมพันวิทยุชุมชน
ให้มีการระมัดระวัง
ช่วงหน้าฝน 
 

 
จ น ท . ต า ร ว จ ไ ด้
ด าเนินคดีรายนี้ กรณีเมา
แล้วขับ และตั้งจุดตรวจ
ผู้ขับขี่กรณีเมาบ่อยมาก
ขึ้น 
 
 
 
 
 
 
 
มีการประชาสัมพันธ์
ทางเคเบิ้ลท้องถิ่นและ
วิทยุชุมชนแต่เนื่องจาก
สาเหตุจากพฤติกรรม
การขับขี่จึงเป็นเร่ืองยาก
มากในการปรับเปลี่ยน
พฤติกรรม 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  28 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  31 
พ ฤ ษ ภ า ค ม  2 5 5 3       
เวลา  23.42 น. 
ถ น น เ จ น จ บ ทิ ศ 
ท า ง เ ข้ า ห มู่ บ้ า น
เอกลักษณ์ ต.ในเมือง 
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถยนต์กระบะชนกับ
รถยนต์กระบะ 
บาดเจ็บสาหัส 1 ราย 
 
 
 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  29 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  1  
มิ ถุ น า ย น  2 5 5 3       
เวลา04.42 น.บริเวณ
ถนนมิตรภาพสี่ แยก
บ้ า น เ กิ้ ง  ข า เ ข้ า
ขอนแก่น รถบรรทุก
1 8 ล้ อ ช น ท้ า ย
รถบร รทุ ก  1 0  ล้ อ
บาดเจ็บสาหัส 1 ราย 

 
เ กิ ด จ า ก ผู้ ขั บ ขี่ ร ถ
กระบะคันแรกขับเข้า
ไปกินช่องถนนเลนที่
วิ่งสวนทางมาท าให้รถ
ชนเข้าที่ด้านหน้าของ
รถคู่กรณีอย่างจังและ
เสียหลักวิ่ งลงไปใน
ร่องน้ าข้างทางท าให้มี
ผู้ได้รับบาดเจ็บ 
จ า ก ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์                
เ กิ ด จ า ก ส ภ า พ
สิ่ ง แ ว ด ล้ อ ม ถ น น               
แสงสว่างไม่เพียงพอ
เส้นตีช่องการจราจรมี
สภาพเก่าและซีดจาง
มองไม่เห็น 
 
เ กิ ด จ า ก ค น ขั บ
ร ถ บ ร ร ทุ ก 1 0 ล้ อ
บรรทุกกระจกมาเมื่อ
ถึงสี่แยกไฟจราจรเป็น
ไฟเขียวได้ลดความเร็ว
ลงกระทันหันเพื่อจะ
เปลี่ยนช่องทางไปอยู่
ในเลนขวา เพราะถนน
เลนซ้ายไม่ดีจนท าให้
รถบรรทุก 18 ล้อชน
ท้ายและคนขับ 

 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
ภาคีเครือข่ายเทศบาล 
ในกา รด า เนิ นก า ร
แก้ไขจุดเสี่ยง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
ภาคี เครือข่ าย   MIS 
ประเด็น  
1.จุดเสี่ยง  ถนน 
2.ความพร้อมของการ
ช่ ว ย เ ห ลื อ  เ ช่ น
เคร่ืองมือตัดถ่าง 
 

 
มีการติดตั้ ง เสาไฟฟ้ า
แสงสว่าง เพิ่มบริเวณ
ดังกล่าว 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
การแก้ ไขประ เด็นที่                
1. แขวงการทาง
ขอนแก่นที่ 3 (บ้านไผ่) 
ซึ่งเป็นคณะท างาน MIS 
รั บ เ ป็ น เ จ้ า ภ า พ
ด าเนินการได้ด าเนินการ
ป รับป รุ ง แก้ ไขถนน
บริเวณดังกล่าวภายใน 1
วัน โดยใช้วัสดุอุปกรณ์
งบประมาณ นายช่าง
จากแขวงการทาง  
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  30 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  3  
มิ ถุ น า ย น  2 5 5 3       
เวลา 19. 20 น.ถนน
บ ริ เ ว ณ ส า ม แ ย ก
บายพาส  บ้ านไผ่ -
บรบือขาเข้าอ.บ้านไผ่  
จ.ขอนแก่น 
รถจักรยานยนต์ชน
กับรถจักรยานยนต์ 
บาดเจ็บสาหัส 3 ราย 

บาดเจ็บสาหัสติดคา 
ในรถ 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากสภาพสิ่งแวดล้อม
ถ น น เ ป็ น ร่ อ ง ลึ ก               
หลังเต่า 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
เ กิ ด จ า ก ค น ขั บ ร ถ
จักรยานยนต์ย้อนศรมา
ชนกับรถจักรยานยนต์
อีกคันซึ่งมองไม่เห็น
เพราะขณะนั้นฝนตก 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากพฤติกรรมของผู้
ขั บขี่  ขั บ รถย้ อนศร 
ส ภ า พสิ่ ง แ ว ด ล้ อ ม          
ฝนตก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
ภาคี เ ค รือข่ า ย  MIS 
ประเด็นขับย้อนศร 
 

รวมทั้งบรรจุแผนการ
ปรับปรุงระยะยาวใน
แผนปกติ ข อ ง แข ว ง              
การทาง  ประเด็น 2.  
ค ว า ม พ ร้ อ ม ข อ ง 
เคร่ืองมือช่วยกู้ภัย เช่น
เค ร่ืองมื อตั ดถ่ า ง  ได้
สอบถามและส ารวจแต่
ละหน่วยงานมีความ
พ ร้ อ ม ห า ก ฉุ ก เ ฉิ น
สามารถระดมอุปกรณ์
และบุคลากรเพียงพอใน
การช่ วย เหลืออ า เภอ
ใกล้ เคียงได้  จะมีการ
จัดท าบัญชี เค ร่ืองมื อ 
อุ ป ก รณ์ ข อ ง อ า เ ภ อ
ต่อไป 
 
 
เนื่องจากเป็นเร่ืองของ
พฤติกรรมผู้ขับขี่ซึ่งยัง
ไม่สามารถแก้ไขได้ยัง
เ ห็ น ก า ร ขั บ ย้ อ น ศ ร
บ่อยครั้ง 
 



โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  อ าเภอบ้านไผ่  จังหวัดขอนแก่น 
 

 

Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  31 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  5 
มิ ถุ น า ย น  2 5 5 3       
เ ว ล า  1 7. 3 0  น .                
สามแยกบ้ าน เปือย
ใหญ่-บ้านขามเรียน 
ม.3 ต.เมืองเพีย                 
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถจักรยานยนต์ชน
กับรถจักรยานยนต์
เสียชีวิต  1 ราย 
บาดเจ็บสาหัส  1 ราย 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  32 
เกิดเหตุวันที่  15 
มิ ถุ น า ย น  2 5 5 3       
เวลา 17.00 น.บริเวณ
หน้าวัดบ้านลาน 
ถ น น บ้ า น ล า น -                   
อ . หนอ งส อ งห้ อ ง             
ต.บ้านลาน อ.บ้านไผ่ 
จ.ขอนแก่น  รถยนต์
เ ก๋ ง  ช น กั บ  ร ถ -
จักรยานยนต ์
เสียชีวิต 2 ราย 
 

 
เ กิ ด จ า ก ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์ทั้งสอง
คันขับเร็วเมื่อถึงสาม
แยกไม่ระมัดระวังเป็น
เหตุ ให้ ชนกั นอย่ า ง
รุนแรง 
 จากการวิเคราะห์ เกิด
จากพฤติกรรมของผู้
ขับขี่  ประมาทขับเร็ว 
ไม่สวมหมวกนิรภัยทั้ง
คนขับและคนซ้อนท้าย 
คนขับเสียชีวิตและคน
ซ้อนบาดเจ็บสาหัส 
 
 
เ กิ ด จ า ก ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์เมาสุรา
ขับข้ามช่องทางไปชน
กับรถยนต์ที่วิ่งมาตาม
ช่องทางเดินรถ  
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากพฤติกรรมของผู้
ขั บขี่  เ ม าสุ ร าและผู้
ซ้อนท้ายเมาสุรา ไม่
สวมหมวกนิรภัยทั้ ง
คนขับและคนซ้อนท้าย 
เสียชีวิตทั้ง 2 คน 
 

 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
ภาคีเครือข่าย ให้จนท.
ต ารวจได้กวดขันการ
บั ง คั บ ใ ช้ ก ฎหมา ย  
การสวมหมวกนิรภัย 
รวมทั้งท าอย่างไรให้
ประชาชนตะหนัก 
 
 
 
 
 
 
 
 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
ภาคีเครือข่าย ให้จนท.
ต ารวจได้กวดขันการ
บั ง คั บ ใ ช้ ก ฎหมา ย  
การสวมหมวกนิรภัย 

 
เนื่ อ งจากสา เหตุ จาก
พฤติกรรมการขับขี่และ
ก า ร ป้ อ ง กั น ไ ม่ ใ ห้
เสียชีวิต ประชาชนยัง
ไม่ตะหนัก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
มีการประชาสัมพันธ์
ทางเคเบิ้ลท้องถิ่นและ
วิทยุชุมชนแต่เนื่องจาก
สาเหตุจากพฤติกรรม
ก า ร ขั บ ขี่ ยั ง ไ ม่ เ ห็ น
กิจกรรมที่ชัดเจนที่ท า
ให้ เกิ ดความตะหนัก
ข อ ง ผู้ ขั บ ขี่ แ ล ะ              
ผู้ซ้อนท้าย 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  33 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  1 9 
มิ ถุ น า ย น  2 5 5 3        
เวลา 19.00 น. ถนน
ระหว่างหมู่บ้านโนน
สว่ า ง -บ้ านล าน  ต .
บ้านลาน อ.บ้านไผ่          
จ . ข อ น แ ก่ น  ร ถ -
จักรยานยนต์เสียหลัก
ล้ม 
เสียชีวิต 1 ราย 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  34 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  2 1  
มิถุนายน 2553  เวลา 
18.30 น.ถนนแจ้ง -
สนิท ระหว่าง กม.ที่   
5  - 6   ต . ใ น เ มื อ ง               
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
อุบัติเหตุรถบรรทุก 6 
ล้อ เฉี่ยวชนรถยนต์
กระบะ 
บาดเจ็บ 1 ราย 
 
 

 
เ กิ ด จ า ก ผู้ ขั บ ขี่ 
รถจักรยานยนต์ด้วย
ความเร็วสูง จนรถเสีย
การควบคุม ล้ม เป็น
เหตุให้ถึงแก่ความตาย 
 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากพฤติกรรมของผู้
ขับขี่  ประมาทขับเร็ว 
ไม่สวมหมวกนิรภัย 
 
 
เ กิ ด จ า ก ผู้ ขั บ ขี่
รถบรรทุก 6 ล้อ หลับ
ใน ขับข้ามร่องกลาง
ถนนไปชนกับรถยนต์
ก ร ะ บ ะ ขณ ะ วิ่ ง ม า
ช่องทาง เดินรถปกติ 
ผู้โดยสารที่นั่งมาในรถ
กระบะได้รับบาดเจ็บ 
 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากพฤติกรรมของผู้
ขับขี่ ง่วงนอน 
 
 
 

 
น า เ สนอข้ อมู ล ให้
อ บ ต . บ้ า น ล า น 
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป็ น
ป ร ะ ช า ช น ใ น เ ข ต 
บ้านลาน 
 
 
 
 
 
 
 
ไ ด้ น า เ สนอข้ อ มู ล
ให้กับภาคี เครือข่าย
ขนส่ง 
 

 
มีการประชาสัมพันธ์
ท า งหอกระจ ายข่ า ว
เ ตื อ น เ ร่ื อ ง ก า ร ส ว ม
หมวกนิรภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
ส า นั ก ง า น ข น ส่ ง มี
แผนการตั้ ง จุ ดตรวจ 
รถบรรทุกและรถอ่ืนๆ
เดือนละ 2 คร้ังและมี
การด าเนินงานกิจกรรม
สม่ าเสมอ  
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  35 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  2 1  
มิถุนายน 2553 เวลา 
1 5 . 0 0  น . สี่ แ ย ก
มิ ต ร ภ า พ บ้ า น เ กิ้ ง 
ถ น น มิ ต ร ภ า พ                   
ต.บ้านไผ่ อ.บ้านไผ่ 
จ . ข อ น แ ก่ น  ร ถ -
จักรยานยนต์เฉี่ยวชน
รถจักรยานยนต์พ่วง
ข้าง 
บาดเจ็บ  1  ราย 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  36 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  2 2  
มิถุนายน 2553 เวลา 
10.00 น.ถนนบ้านไผ่-
ห น อ ง ส อ ง ห้ อ ง 
บ ริ เ วณบ้ านหนอง
ตั บ เ ต่ า   ต . ป่ า ป อ        
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถจักรยานยนต์ เสีย
หลักล้ม 
บาดเจ็บสาหัส 1 ราย 
 
 
 
 

 
เ กิ ด จ า ก ผู้ ขั บ ขี่ 
ร ถ จั ก ร ย า น ย น ต์ ที่
ปราศจากความระมัด 
ระวังโดยผ่าไฟแดง  
 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากพฤติกรรมของผู้
ขับขี่  ประมาทขับเร็ว 
ฝ่ า ไ ฟ แด ง  ไ ม่ ส ว ม
หมวกนิรภัย 
 
 
 
เ กิ ด จ า ก ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์ขับด้วย
ความเร็ว เมื่อถึงทาง
โค้งเสียหลักล้ม  
 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากพฤติกรรมของผู้
ขับขี่  ประมาทขับเร็ว 
ไม่สวมหมวกนิรภัย 

 
น าเสนอข้อมูลให้ภาคี
ต า ร ว จ  เ ส น อก า ร
เข้มข้นในการบังคับ
ใช้กฎหมาย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
น า เ สนอข้ อมู ล ให้
อบต.ป่าปอ เนื่องจาก
เป็นประชาชนในเขต
ต าบลป่าปอ 
 

 
มีการจัดจราจรผลัดไป
ประจ าบ ริ เ วณสี่ แ ยก
มิ ตรภาพบ้ าน เกิ้ ง ใน
เวลาเร่งด่วนเช้า บ่าย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
มีการประชาสัมพันธ์
ท า งหอกระจ ายข่ า ว
เตือนเร่ืองระมัดระวังใน
การขับขี่ การขับเร็วและ
การสวมหมวกนิรภัย 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  37 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  2 2  
มิถุนายน 2553 เวลา 
1 4. 40  น . ถ . เ อ่ี ย ม -
ป ร ะ เ ส ริ ฐ  ม . 1             
ต.ในเมือง อ.บ้านไผ่  
จ.ขอนแก่น รถยนต์
เ ก๋ ง ช น กั บ ร ถ -
จักรยานยนต ์
บาดเจ็บสาหัส 1 ราย 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  38 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  2 4  
มิถุนายน 2553 เวลา 
20. 15 น . ถ นนส า ย
ระหว่างบ้านหนอง -
น้ า ใ ส - แ คน เหนื อ  
หมู่ 1  ต.หนองน้ าใส  
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น
รถจักรยานยนต์ชน
ท้ายรถยนต์บรรทุก
พ่วง  
เสียชีวิต 1 ราย 
บาดเจ็บสาหัส 1 ราย 

 
ผู้ขับขี่รถยนต์เลี้ยวตัด
หน้ารถจักรยานยนต์  
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากพฤติกรรมของผู้
ขับขี่  เมื่อถึงสามแยก
ไม่ระมัดระวังไม่ดูรถที่
วิ่งมาทางตรงส่วนผู้ขับ
ขี่รถจักรยานยนต์เมื่อ
ถึ งส ามแยกไม่ชลอ
หรือระมัดระวังและไม่
สวมหมวกนิรภัย 
 
เกิดจากผู้ขับขี่รถยนต์
บรรทุกพ่วง ที่จอดรถ
ในบริเวณ ที่ที่มีแสงไฟ
ไม่สว่างเพียงพอ และ 
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
ที่ขับรถเร็ว จนเป็นเหตุ
ให้ เ สี ย ชี วิ ต ( ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์)และ
บาดเจ็บสาหัส(ผู้ซ้อน
ท้าย) 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากสิ่งแวดล้อม แสง
สว่างไม่มีพฤติกรรมผู้
ขับขี่ ทั้ ง รถยนต์ และ
รถจักรยานยนต์ 

 
น าเสนอข้อมูลให้ภาคี
เครือข่ายเทศบาล และ
ต ารวจ จุดที่ เกิดเหตุ
ไ ม่ มี ป้ า ย เ ตื อ น                
สามแยก 
 
 
 
 
 
 
 
ไ ด้ น า เ สนอข้ อ มู ล
กรณีนี้เร่งด่วนในภาคี
เครือข่ายและคณะ -
ก ร ร ม ก า ร ค ว า ม
ปลอดภัยของอ าเภอ 
รวมทั้ ง เสนอข้อมูล
กับ อบต.หนองน้ าใส 
ก รณี นี้ ส า เ หตุ เ ป็ น
กรณี เช่นกันกับปั๊ ม
ปตท.ถนนมิตรภาพ
ซึ่งเป็นบทเรียนของ
อ า เ ภ อ บ้ า น ไ ผ่
คณะกรรมการภาคี
ร่วมกับอบต.หนองน้ า
ใสจึงลงพื้นที่จุดเกิด 

 
มีการด า เนินการของ
เทศบาลในการติดป้าย
เตือนให้ทราบว่า เป็น
สามแยก 
 
 
 
 
 
 
 
 
ได้แก้ไขจุดเสี่ยงบริเวณ
ดังกล่าวติดไฟแสงสว่าง 
เ ฝ้ า ร ะ วั ง ไ ม่ ใ ห้
รถบรรทุกจอดโดยมีอป
พร.ของอบต.หนองน้ า
ใสคอยตรวจ เฝ้าระวัง 
 



โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  อ าเภอบ้านไผ่  จังหวัดขอนแก่น 
 

 

Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  39 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  2 5 
มิ ถุ น า ย น  2 5 5 3            
เวลา  17.15 น. หน้า
โรงพยาบาลบ้านไผ่ 
ถนนแจ้งสนิท หมู่ที่ 3  
ต.ในเมือง  อ.บ้านไผ่  
จ.ขอนแก่นรถยนต์
ชนรถจักรยานยนต์
บาดเจ็บ  1  ราย 
 
 
 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  40 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  2 6 
มิ ถุ น า ย น  2 5 5 3            
เวลา  21.48 น. หน้า
โรงพยาบาลบ้านไผ่ 
ถนนแจ้งสนิท หมู่ที่ 3  
ต.ในเมือง  อ.บ้านไผ่  
จ . ข อ น แ ก่ น  ร ถ -
จักรยานยนต์ชนกับ
ร ถ จั ก ร ย า น ย น ต์
บาดเจ็บ  3  ราย 

 
เกิดจากผู้ขับขี่รถยนต์ที่
หักเลี้ยวรถกะทันหัน 
โดยปราศจากความระ
มัด ระวัง จนเป็นเหตุ 
ใ ห้ เ ฉี่ ย ว ช น กั น มี
ผู้ได้รับบาดเจ็บ 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมผู้ขับขี่
ทั้ ง ร ถ ย น ต์ แ ล ะ
รถจักรยานยนต์ผู้ขับขี่
รถยนต์ เลี้ ยวขวา เข้ า
โ ร งพ ย าบ า ล ไม่ ไ ด้
ระวังรถที่มาด้านซ้าย
ส่ ว น ผู้ ขั บ ขี่ ร ถ -
จักรยานยนต์ขับเร็ว 

 
เ กิ ด จ า ก ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์ทั้งสอง
คันขับมาด้วยความเร็ว 
ไม่มีความระมัดระวัง
ในขณะที่วิ่งมาคนละ
ช่องทางเดินรถ 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ขับเร็ว 
ไม่สวมหนวกนิรภัย   
 

 
น าเสนอข้อมูลให้ภาคี
เ ค รื อ ข่ า ย แ ล ะ
ผู้ อ า น ว ย ก า ร
โรงพยาบาลบ้านไผ่ 
ทั้ ง  กรณีศึกษาที่  24 
และกรณีศึกษาที่  25 
จุ ด เ กิ ด เ ห ตุ แ ล ะ
ระยะเวลาใกล้เคียงกัน
ทั้ง 2 กรณ ี
 
 
 
 
 
 
 
 

 
เ บื้ อ ง ต้ น ร ป ภ . ข อ ง
โรงพยาบาลได้อ านวย
ค ว า ม ส ะ ด ว ก เ ร่ื อ ง
การจราจรให้กับรถที่
เลี้ ยวเข้ าโรงพยาบาล
และจัดท าป้ายเตือนการ
ใช้ความเร็วก าลังติดต่อ
ประสานงานกับภาคี
แขวงการทางและภาคี
ต ารวจในการปรับการ
ชลอหรือลดความเร็วมี
ก ารส า รวจถนนเส้ น
หน้าโรงพยาบาลว่ามี 
 
 
 
สิ่ ง แ ล ด ล้ อ ม อ่ื น ๆ
ห รื อ ไม่ ที่ ท า ใ ห้ เ ป็ น
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
ซึ่งถนนเส้นนี้ สภ.บ้าน
ไผ่ได้จัดให้ เป็นถนน
ตัวอย่าง ภาคีได้พยายาม
น า ข้ อ มู ล ก า ร เ กิ ด
อุบัติเหตุมาทบทวนอีก
คร้ังขณะนี้ก าลังติดตาม 
 

 



โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  อ าเภอบ้านไผ่  จังหวัดขอนแก่น 
 

 

Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  41 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  2 6 
มิ ถุ น า ย น  2 5 5 3            
เ ว ล า  1 8. 55  น .
ถนนบรบือ-บ้านไผ่  
หน้าโรงสีเลี่ยงฮงไชย 
ต.หินตั้ง อ.บ้านไผ่             
จ .ขอนแก่นรถยนต์
กระบะบรรทุ กคน 
จาก จ.กาฬสินธุ์ เสีย
หลักพลิกคว่ า 
บาดเจ็บ 8 ราย 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  42 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  2 8 
มิ ถุ น า ย น  2 5 5 3                   
เวลา  08.10 น.  ถนน
มิ ต ร ภ า พ สี่ แ ย ก                
บ้ า น ไ ผ่ -ช น บ ท 
รถจักรยานยนต์ชน
กับรถยนต์เก๋ง 
บาดเจ็บสาหัส 1 ราย 
 

 
เกิดจากผู้ขับขี่รถยนต์
ขับมาด้ วยความ เ ร็ว 
ป ร ะ ม า ท ใ น ข ณ ะ
ผู้ โดยสารเต็มคันรถ
หลังกระบะ  
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมผู้ขับขี่
รถยนต์ขับเร็ว 
 
 
 
 
 
 
 
เกิดจากผู้ขับขี่ รถทั้ ง
ส อ ง คั น ขั บ เ ร็ ว เ มื่ อ
มาถึ งสี่แยก เป็นช่วง
เ ปลี่ ย นสัญญาณไฟ
ระมัดระวัง ฝ่าสัญญาณ
ไฟจราจร 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมผู้ขับขี่
ร ถ ย น ต์ แ ล ะ
รถจักรยานยนต์ขับเร็ว  
เมื่อมาถึงสี่แยกไม่ใช้
ความระมัดระวัง 
 

 
น าเสนอข้อมูลให้ภาคี
เค รือข่ า ย  ประ เด็น
เร่ืองการขับเร็ว และ
จะพบ อุบั ติ เ หตุหมู่
บ่อยครั้งในจุดเกิดเหตุ
จุ ด นี้ แ ล ะ ร ถ ที่ เ กิ ด
อุ บั ติ เ ห ตุ ม า จ า ก
จังหวัดมหาสารคาม 
กาฬสินธุ์ ร้อยเอ็ด ซึ่ง
จะผ่านอ าเภอบ้านไผ่ 
เค รือข่ ายต ารวจรับ
ข้ อ มู ล เ พื่ อ ก า ร
ประสานงาน 
 
 
ไ ด้ น า เ สนอข้ อ มู ล
ให้กับภาคี เครือข่าย 
ประเด็นจุดเกิดเหตุสี่
แยกที่มีสัญญาณไฟ
จราจรยั งมีการ เกิ ด
อุบัติเหตุบ่อยครั้ง 
 

 
สภ.บ้านไผ่ประสานงาน
กับสภ.ใกล้เคียง ช่วยตั้ง
ตรวจกรณีขับ เ ร็ ว ใน
เส้นทาง  ก่ อนถึ ง เขต
อ าเภอบ้านไผ่ซึ่งจะผ่าน
อ า เ ภ อ  จั ง ห วั ด อ่ื น               
มาก่อน 
 
 
 
 
 
 
 
 
สภ.บ้านไผ่ รับจะกวด
ขั น แ ล ะ เ พิ่ ม ก า ร ใ ห้
เจ้าหน้าที่สายตรวจช่วย
ดูแลเพิ่มช่วงเวลาจาก
เดิมมากขึ้น เพราะจุด
ดั ง ก ล่ า ว มี ป้ อ ม ย า ม
ต ารวจ 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  43 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  2 8 
มิ ถุ น า ย น  2 5 5 3            
เวลา 10.30 น.สี่แยก
ถนนมิตรภาพ  (แยก 
อ.ชนบท)ต.บ้านไผ่  
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถยนต์ชนกัน 3 คัน 
รถยนต์บรรทุก  ชน
รถยนต์  ฟอร์จู เนอร์  
ชนรถยนต์กระบะ 
บาดเจ็บ 1 ราย 
 
กรณีศึกษาท่ี  44 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  2 8 
มิถุนายน 2553  เวลา   
1 6 . 1 5  น . ถ น น
มิ ตรภ าพ   ใกล้ กั บ
บริษัทโตโยต้า สาขา  
บ้านไผ่    ต.หัวหนอง  
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถยนต์กระบะ             
พลิกคว่ า 
บาดเจ็บสาหัส 1 ราย 

 
เกิดจากผู้ขับขี่รถยนต์
ขับรถตามหลังรถอ่ืน
ในระยะกระชั้ นชิ ด 
และไม่สามารถหยุดรถ
ได้ทันจนท าให้ชนรถ
คันหน้า เสียหายและ
ไถลลื่นไปชนรถคัน
อ่ืนเสียหายมีผู้บาดเจ็บ 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมผู้ขับขี่
รถยนต์ บริเวณเกิดเหตุ
เป็นสี่แยกไฟแดง  
 
เกิดจากผู้ขับขี่รถยนต์
ขับด้วยความเร็ว และ
ป ร า ศ จ า ก ค ว า ม
ระมัดระวัง ประกอบ
กับมีเศษวัสดุตกหล่น
ในช่องทาง ท าให้รถ
เสียหลักพลิกค่ าลงข้าง
ทาง  
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมผู้ขับขี่
ขับเร็ว สภาพแวดล้อม
ถนน มีเศษวัสดุต่างๆ 
หล่นบนถนน เมื่อรถ
มาด้วยความเร็วท าให้
ควบคุมไม่ได้พลิกคว่ า 

 
ไ ด้ น า เ สนอข้ อ มู ล
ให้กับภาคี เครือข่าย
ขนส่งและต ารวจ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ไ ด้ น า เ สนอข้ อ มู ล
ให้กับภาคี เครือข่าย
แขวงการทางและ
ต ารวจ 
 

 
มี ก า ร ป ร ะ ส าน ภ า คี
เครือข่ายเพิ่มขึ้นคือภาคี
เ ค รือข่ า ยต า รวจทาง
หลวงร่วมกับส านักงาน
ขนส่งมีแผนการตั้งจุด
ตรวจ รถบรรทุกและรถ
อ่ืนๆเดือนละ 2 คร้ัง  
 
 
 
 
 
 
ภาคีแขวงการทางได้
ประชาสัมพันธ์ให้กับ
ประชาชนทางเค เบิ้ ล
แ ล ะ ส่ ง ข่ า ว
ประชาสัมพันธ์ไปวิทยุ
ชุมชนหากใครพบเศษ
วัสดุหล่นในช่องทางให้
แจ้งไปที่แขวงการทาง
ขอนแก่น ที่ 3 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  45 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  3 0 
มิ ถุ น า ย น  2 5 5 3            
เวลา 07.20 น. ถนน
มิ ตรภ าพ  ร ะหว่ า ง
หลัก กม.ที่ 395 ‟ กม.
ที่ 396 ต.หัวหนอง            
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถจักรยานยนต์                
ชนกับรถยนต์กระบะ
บาดเจ็บสาหัส   1 ราย 
 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  46 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  8 
กรกฎาคม 2553  เวลา   
06.50 น.ถนนเจนจบ
ทิศ ตรงข้ามบริษัทสิน
มั่ น ค ง ป ร ะ กั น ภั ย 
จ า กั ด  ต . ใ น เ มื อ ง            
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น
รถจักรยานยนต์ถูกรถ
เฉี่ยวชนไม่ทราบว่า
รถอะไร 
เสียชีวิต           1 ราย 
 

 
เ กิ ด จ า ก  ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์ที่เลี้ยว
เ ป ลี่ ย นช่ อ ง เ ดิ น ร ถ
ก ร ะ ทั น หั น โ ด ย
ปราศจากความระมัด 
ระวังจึงเป็นเหตุให้เกิด
อุบัติเหตุได้รับบาดเจ็บ 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมผู้ขับขี่ 
ป ร ะ ม า ท ขั บ บ น
ช่ อ ง ท า ง ร ถ ย น ต์  
เปลี่ ยนช่องทางไม่ดู
กระจกหลัง 
 
 
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
ไปตามถนนถูกรถอ่ืน
ซึ่งไม่ทราบรถอะไร
เฉี่ยวชนแล้วหลบหนี 
จากการวิเคราะห์ ผู้ขับ
ขี่มีอายุ 60 ปี ไม่มี
ข้ อ มู ล จ า ก ผู้ เ ห็ น 
เหตุการณ์แต่คาดว่ารถ
ที่เฉี่ยวชนขับเร็ว 

 
น าเสนอข้อมูลให้กับ
ภาคีเครือข่ายอ าเภอ
และอบต.หนองน้ าใส 
ควรมีการปลูกฝังการ
ให้ความรู้เ ร่ืองขับขี่
ป ล อดภั ย แ ล ะ ก า ร
สร้างจิตส านึกของผู้
ขับขี่ตั้งแต่เด็ก 
 
 
 
 
 
 
 
ไ ด้ น า เ สนอข้ อ มู ล
ให้กับภาคี เครือข่าย
และอบต . ใน เมื อ ง 
เนื่ องจากผู้ เสี ยชีวิต
เป็นประชาชนในเขต
อบต . ใน เมื อ งและ
เส้นทางที่ถนนเจนจบ
ทิ ศ เ ป็ น เ ส้ น ท า ง ที่
ประชาชนสัญจรไป
มาเป็นจ านวนมากใน
แต่ละวัน 

 
มีการประชาคมชาวบ้าน
ใ นก า รที่ จ ะ ช่ ว ย กั น
ป้องกันอุบัติเหตุให้กับ
ประชาชนในเขตพื้นที่
หนองน้ าใสได้อย่างไร 
เนื่ อ งจากสา เหตุ จาก
พฤติกรรมการขับขี่ 
และการป้องกันไม่ให้
เสียชีวิต ประชาชนยัง
ไม่ตะหนัก มีมติเร่ือง
การสวมหมวกนิรภัย 
การเมาไม่ขับ ให้อปพร.
ช่วยดูแลและตักเตือน 
 
 
ได้มีการประชาสัมพันธ์
และเตือนให้ระมัดระวัง
ใ น ก า รขั บ ขี่ ท า ง ห อ
กระจายข่าวของชุมชน
และในงานศพผู้เสียชีวิต 

 



โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  อ าเภอบ้านไผ่  จังหวัดขอนแก่น 
 

 

Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  47 
เกิดเหตุวันที่ 15 
กรกฎาคม 2553            
เวลา 13.04  น.ถนน
มิตรภาพ บ้านระหอก
โพธิ์  ม.6  ต.โนนศิลา 
อ.โนนศิลา                          
จ.ขอนแก่นรถยนต์
กระบะชนกับรถยนต์
ส่วนบุคคล  
เสียชีวิต  1 ราย
บาดเจ็บ  4  ราย 
 
 
 
 
 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  48 
เกิดเหตุวันที่ 16 
กรกฎาคม 2553            
เวลา 16.00 น.ถ.แจ้ง
สนิท(บ้านไผ่-บรบือ)
หมู่ 3 ต.ในเมือ              
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
รถ-จักรยานยนต์ ชน
กับรถยนต์กระบะ  

 
เกิดจาก ผู้ขับขี่รถยนต์
กระบะขับเร็วลงเนิน
หักหลบรถบรรทุก ชน
เสาข้างทางและขับข้าม
ร่องกลางถนนไปชน
กับรถยนต์อีกคันที่วิ่ง
มาอีกถนนอีกฝั่ง 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมของผู้
ขับขี่ รถยนต์กระบะ 
ขับเร็ว สภาพร่างกาย
ขณะขับขี่หลับใน  เป็น
ผู้สูงอายุ  (60 ปี  ) 
อ า จ จ ะ ท า ใ ห้ ก า ร
ตัดสินใจช้าลง  
สภ าพ ถนนบ ริ เ วณ
ดังกล่าวเมื่อรถขับลง
เนินแล้วจะไม่สามารถ
มองเห็นรถด้านหลัง 
 

เกิดจาก ผู้ขับขี่รถยนต์ 
ขับมาด้ วยความ เ ร็ว
ไม่ได้ระมัดระวั งจึ ง
เ ฉี่ ย ว ช น  ร ถ -
จักรยานยนต์ที่วิ่ งอยู่
ด้านหน้า 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมของผู้
ขับขี่ 

 
น า เสนอข้อมูลจาก
การวิเคราะห์รวบรวม
ส่ งมอบให้ กั บภาคี
เครือข่ายอ าเภอโนน
ศิลา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

น าเสนอข้อมูลให้ภาคี
เ ค รื อ ข่ า ย  ซึ่ ง เ ป็ น
ประเด็นการขับรถเร็ว 

 
มี ก า รค้ นหาจุ ด เสี่ ย ง
เส้นทางมิตรภาพในเขต
อ าเภอโนนศิลาและมี
การแก้ไขจุดเสี่ยงบาง
จุด เช่นติดสัญญาณไฟ
จราจรบ ริ เ วณสี่ แ ย ก
ตลาด แต่จุดที่เกิดเหตุยัง
ไม่มีการแก้ไข  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เนื่องจากเป็นเร่ืองของ
พฤติกรรมการขับขี่ ยัง
ไม่เห็นการแก้ไขปัญหา
ที่เห็นผล 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 
บาดเจ็บ 1 ราย 
กรณีศึกษาท่ี  49 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  20 
ก ร ก ฎ า ค ม  2 5 5 3            
เวลา 07.40 น. ถนน
ทางเข้าบ้านละว้า 
ต.เมืองเพีย อ.บ้านไผ่ 
จ . ข อ น แ ก่ น  ร ถ -
จักรยานยนต์ ชนกับ 
รถจักรยานยนต์ 
บาดเจ็บ 3 ราย 
กรณีศึกษาท่ี  50 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  21 
กรกฎาคม 2553  เวลา   
15. 45 น . ถ น น
มิ ต ร ภ า พ บ้ า น ไ ผ่      
(บ้านไผ่ - ขอนแก่น) 
บ้ า น เ กิ้ ง  ร ถ -
จักรยานยนต์ ชนกับ 
รถจักรยานยนต์ 
บาดเจ็บ 3 ราย 

 
เกิดจาก ผู้ขับขี่รถจัก
ยานยนต์  ขับมาด้วย
ความเร็วทั้ง 2 คัน
ไม่ได้ระมัดระวั งจึ ง
เฉี่ยวชนกัน  
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมของผู้
ขับขี่ 
 
 
เกิดจาก ผู้ขับขี่รถจัก
ยานยนต์ ขับย้อนศรมา 
ชนกับรถจักรยานยนต์
อี ก คั น แ ล ะ ไ ม่ ส ว ม
หมวกนิรภัยทั้ง 2 คัน  
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมของผู้
ขับขี่ทั้ง 2 คัน คันแรก 
ขับขี่ ย้ อนศรและไม่
สวมหมวกนิรภัยคันที่ 
2 ผู้ขับขี่และผู้ซ้อนท้าย
อายุ 13 ปี ซึ่งการใช้
ความระมัดระวังและ
การขับขี่ปลอดภัยและ
ความรู้เร่ืองกฎจราจร
รวมทั้งการตัดสินใจยัง
ไม่มีความพร้อมในการ
ใช้รถจักรยานยนต์  

 
น า เ สนอข้ อมู ล ให้
สถานีอนามัยเมืองเพีย
และอบต. เมือง เพี ย 
เนื่องจากจุดเกิดเหตุ
เ ป็ น ถ น น ท า ง เ ข้ า
หมู่บ้านและผู้บาดเจ็บ
ทั้ ง  3 คน เป็น
ป ร ะ ช า ช น ใ น เ ข ต
อบต.เมืองเพีย 
 
น าเสนอข้อมูลให้ภาคี
เ ค รื อ ข่ า ย  ซึ่ ง เ ป็ น
ประ เด็นการขับรถ
ย้อนศร การไม่สวม
หมวกนิรภัย การแจ้ง
ไปโรงเรียนที่นักเรียน
เกิดเหตุและการแจ้ง
ไปถึงผู้ปกครอง 
 

 
เจ้าหน้าที่สถานีอนามัย
ได้น า เสนอข้อมูลแก่
อ บ ต . เ มื อ ง เ พี ย  มี
โครงการอบรมขับขี่
ป ล อ ด ภั ย ใ ห้ แ ก่
ประชาชนของต าบล
เมืองเพีย 
 
 
 
เจ้าหน้าที่ต ารวจเรียก
ผู้ปกครองของนักเรียน
มารับทราบให้ช่วยดูแล
บุตรตนเองในการน ารถ
จักรยายนต์มาขับขี่ 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  51 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  22 
กรกฎาคม 2553  เวลา   
06.30 น.ถนนประชุม
ธนส าร  ต . บ้ านไผ่               
อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น
รถจักรยานยนต์ชน
กับรถจักรยาน 2 ล้อ 
บาดเจ็บ 3 ราย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  52 
เกิดเหตุวันที่ 22 
กรกฎาคม 2553  เวลา   
08.30 น.สี่แยกถนน
เลี่ยงเมือง บ้านไผ่-
ชนบท หมู่ 22                                  
ต.บ้านไผ่ อ.บ้านไผ่ 
จ.ขอนแก่นรถบรรทุก 
10 ล้อชนรถกระบะ 
บาดเจ็บ 2 ราย 

 
เกิดจาก ผู้ขับขี่รถจัก
ย า น ยนต์  อ า ยุ น้ อ ย                
(15 ปี) ขับเร็ว ไม่
ระมัดระวั ง  ไม่สวม
หมวกนิรภัย เป็นเหตุ
ให้ไปเฉี่ยวรถจักรยาน 
2 ล้อ  
จากการวิเคราะห์ เกิด
จากผู้ขับขี่อายุ 15 ปี 
ใบอนุญาตขับขี่ยังไม่มี
และผู้ซ้อนท้ายอายุ 13 
ปี  ซึ่ ง ก า ร ใ ช้ ค ว า ม
ระมัดระวังและการขับ
ขี่ปลอดภัยและความรู้
เร่ืองกฎจราจรรวมทั้ง
การตัดสินใจยังไม่มี
ความระมัดระวัง ไม่
สวมหมวกนิรภัยทั้งผู้
ขับขี่และผู้ซ้อนท้าย 
 

เกิดจาก ผู้ขับขี่รถยนต์ 
ขับมาด้ วยความ เ ร็ ว
ไม่ได้ระมัดระวังจึงชน
รถบรรทุก 10 ล้อ ที่วิ่ง
อยู่คนละช่องทางเดิน
รถ 
 จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมของผู้
ขับขี่ 

 
น าเสนอข้อมูลให้ภาคี
เ ค รื อ ข่ า ย  ซึ่ ง เ ป็ น
ประเด็นเด็กนักเรียน
และ เ ย าวชนที่ อ า ยุ
น้ อ ย ขั บ ขี่  ร ถ -
จักรยานยนต์ การไม่
สวมหมวกนิรภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

น าเสนอข้อมูลให้ภาคี
เครือข่าย  เนื่องจาก
ทางเลี่ยงเมืองรถจะวิ่ง
ด้วยความเร็ว 
 

 
มี ก า ร แ จ้ ง ข้ อ มู ล ไ ป
โรงเรียนที่นักเรียนเกิด
เหตุและการแจ้งไปถึง
ผู้ปกครอง เจ้ าหน้ าที่
ต ารวจเชิญผู้ปกครองมา
รับทราบและให้ดูแล
ตักเตือนบุตรหลาน ได้
ใ ห้ มี ก า ร ร ว บ ร ว ม
รายงานข้อมูล IS ของ
รพ.เสนอในที่ประชุม
คณะกรรมการความ
มั่ นคงของอ า เ ภอใน
เ ดื อ น ถั ด ไ ป  ก ลุ่ ม
นักเรียนและโรงเรียนที่
มีความเสี่ยง 
 
 
 
 
 

เนื่ องจากสา เหตุ เป็น
เ ร่ืองพฤติกรรมของผู้ 
ขับขี่ การแก้ไขปัญหายัง
ไ ม่ เ ห็ น ผ ล ก า ร
เปลี่ยนแปลง 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  53 
เกิดเหตุวันที่ 23 
กรกฎาคม 2553   
เวลา 21.00 น.                 
ถนนสุขาภิบาล 2                          
ต.ในเมือง อ.บ้านไผ่ 
จ.ขอนแก่น รถยนต์
เก๋งชนกับ
รถจักรยานยนต์ 
บาดเจ็บ 2 ราย 
 
 
 
กรณีศึกษาท่ี  54 
เกิดเหตุวันที่ 24 
กรกฎาคม 2553  เวลา   
01.20 น. สามแยก
ซอยยิ่งยง อ.บ้านไผ่ 
จ.ขอนแก่น ขับ
รถจักรยานยนต์ล้ม
เอง 
บาดเจ็บสาหัส               
1 ราย 
 
 
 
 
 
 

 
เกิดจาก ผู้ขับขี่รถยนต์ 
ขับมาด้ วยความ เ ร็ว
ไ ม่ ไ ด้ ร ะ มั ด ร ะ วั ง                 
จึ ง เ ฉี่ ย ว ช น
รถจักรยานยนต์และผู้
ขับขี่ และผู้ซ้ อนท้ าย
รถจั ก รย านยนต์ ไ ม่
สวมหมวกนิรภัย 
 จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมของผู้
ขับขี่ 
 

 
เ กิ ด จ า ก  ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์ขับเร็ว 
ไม่สวมหมวกนิรภัย  
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมของผู้
ขับขี่ 
 

 
น าเสนอข้อมูลให้ภาคี
เครือข่าย ประเด็นใน
ที่ ชุ ม ช น ร ถ ขั บ ใ ช้
ความเร็วการไม่สวม
หมวกนิรภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
น าเสนอข้อมูลให้ภาคี
เครือข่าย ประเด็นใน
ที่ ชุ ม ช น ร ถ ขั บ ใ ช้
ความเร็วการไม่สวม
หมวกนิรภัย 
 

 
เนื่ องจากสา เหตุ เป็น
เร่ืองพฤติกรรมของผู้ขับ
ขี่ การแก้ไขปัญหายังไม่
เห็นผลการเปลี่ยนแปลง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
เนื่ องจากสา เหตุ เป็น
เร่ืองพฤติกรรมของผู้ขับ
ขี่ การแก้ไขปัญหายังไม่
เห็นผลการเปลี่ยนแปลง 
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Case รายละเอียด การปฎิบัติการ ผลท่ีเกิดขึ้น 

กรณีศึกษาท่ี  55 
เ กิ ด เ ห ตุ วั น ที่  26 
กรกฎาคม 2553  เวลา   
13.00 น . ถ น น แ จ้ ง
สนิท  กม.11 - 12                   
ต.หินตั้ ง  อ .บ้านไผ่            
จ.ขอนแก่น รถยนต์
กระบะเสียหลักชน
เสาปูนข้างทาง 
บาดเจ็บ 1 ราย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
เกิดจาก ผู้ขับขี่รถยนต์ 
ขับมาด้ วยความ เ ร็ว 
ขณะฝนตก ถนนทาง
โค้ง 
จากการวิเคราะห์ เกิด
จาก พฤติกรรมของผู้
ขับขี่และสิ่งแวดล้อม
ฝนตกถนนลื่นและทาง
โค้ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
น าเสนอข้อมูลให้ภาคี
เค รือข่ า ย  ประ เด็น
ความเร็วสภาพถนน
ทางโค้ ง  ลงส ารวจ
ป้ า ย เตื อนทา งโค้ ง
ร่วมกับภาคีแขวงการ
ทาง 
 
 
 
 
 
 
 

 
ป้ายเตือนทางโค้งแขวง
ได้ด าเนินการซ่อมแซม
ป้ายให้เห็นชัดเจน ส่วน
ประเด็นความเร็วภาคี
ต ารวจรับไปด าเนินการ
เร่ืองการต้ังจุดตรวจ 
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วิเคราะห์ผลการด าเนินงาน 
 

 ผลท่ีได้ตามตัวชี้วัด/เป้าหมาย 
 
จากการด าเนินงานจะพบว่าในด้านการสร้างภาคีเครือข่ายป้องกันอุบัติเหตุ อ าเภอบ้านไผ่ ถือ

ว่าประสบผลส าเร็จเป็นอย่างมาก โดยเฉพาะทีมภาคีเครือข่ายวงเล็ก   (ทีมท างานMIS) เป็นทีมท างาน
แนวราบ ไม่ใช่ทีมตามโครงสร้างของทางราชการ มาจากหลากหลายสหสาขาที่ร่วมกันท างานด้านการ
รวบรวมข้อมูล การวิเคราะห์ และสังเคราะห์ข้อมูล  เมื่อมารวมทีมกันแล้ว จึงพบว่า มีข้อมูลจ านวนมาก
ในระบบที่ไม่ได้น ามาใช้ และผู้รวบรวมไม่มีแหล่งหรือเวที ที่จะสามารถน าข้อมูลที่ได้หรือมีอยู่ไป
น าเสนอ ซึ่งเวทีการพูดคุยของทีมภาคีเครือข่ายวงเล็กนี้ ท าให้สมาชิกในทีมเกิดความภาคภูมิใจที่ข้อมูล
ที่ได้มาก่อให้เกิดประโยชน์ และมีทีมช่วยชี้แนะในการเก็บข้อมูลในกรณีต่อไป ให้มีความสมบูรณ์มาก
ขึ้น  นอกจากนี้ข้อมูลที่ได้จากหลายๆหน่วยงาน เช่น ต ารวจ พุทธญาณสมาคม โรงพยาบาล   ยังท าให้
การวิเคราะห์สาเหตุการบาดเจ็บ การเสียชีวิต มีประสิทธิภาพมากขึ้น มีการน าเสนอที่ดีขึ้นเป็นล าดับ  
ซึ่งท าให้ภาคีเครือข่ายมีความรู้ ความเข้าใจปัญหาการเกิดอุบัติเหตุ จุดเสี่ยงต่างๆ   เมื่อมีโอกาสก็
สามารถน าเสนอข้อมูลต่อหน่วยงานที่มีอ านาจโดยตรงได้   

 
อย่างไรก็ตาม จากการวิเคราะห์ข้อมูลจากกรณีศึกษาการเกิดอุบัติเหตุ จากข้อมูลผลการ

ด าเนินงานในการลงพื้นที่เก็บรายละเอียด การสอบสวนอุบัติเหตุ จ านวน 55 กรณี  พบว่า ปัจจัยเสี่ยงที่
น าไปสู่การเกิดอุบัติเหตุ และส่งผลให้มีการบาดเจ็บ การเสียชีวิต ส่วนใหญ่เกิดจากพฤติกรรมของผู้ขับ
ขี่เอง  ร้อยละ 79.44 สิ่งแวดล้อม (จุดเสี่ยงทางถนน) ร้อยละ19.63 สภาพของยานยนต์ ร้อยละ 0.93 ดัง
ตารางต่อไปนี้ 
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ตาราง สาเหตุที่เป็นปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุจราจร ที่เกิดจากการวิเคราะห์ของทีมภาคีเครือข่าย
ป้องกันอุบัติเหตุ อ าเภอบ้านไผ่ ทั้งหมด 55 กรณีศึกษา 
สาเหตุ จ านวน ร้อยละ สาเหตุ จ านวน ร้อยละ 

พฤติกรรม 85 79.44 

ขับรถด้วยความเร็วสูง 34 31.78 
ไม่สวมหมวกนิรภัย/คาดเข็มขัดนิรภัย 20 18.69 
ขับขี่ขณะเมาสุรา 11 10.28 
ขับรถฝ่าฝืนกฏ/ป้ายจราจร 9 8.41 
ขับรถโดยประมาท (ขับตาม/ตัดหน้าอย่างกระชั้นชิด) 6 5.61 
ผู้ขับขี่อายุมาก/น้อย (ขาดทักษะในการขับขี่ ตัดสินใจล่าช้า) 3 2.80 
หลับใน 2 1.87 

สิ่งแวดล้อม 21 19.63 

แสงสว่างไม่เพียงพอ 5 4.67 
ฝนตกถนนลื่น 4 3.74 
ไม่มีป้ายเตือน/สัญญาณไฟจราจร 3 2.80 
ทางก าลังก่อสร้าง 2 1.87 
เผาหญ้าข้างทาง 1 0.93 
มีรถจอดขวางไม่เป็นระเบียบและมีแผงลอย 1 0.93 
มีเศษวัสดุหล่นบนถนน 1 0.93 
ทางรถไฟไม่มีแผงกั้น 1 0.93 
สถาพถนนช ารุด 1 0.93 
สภาพถนนเป็นเนิน 1 0.93 
การจราจรหนาแน่นในช่วงเทศกาล 1 0.93 

สภาพรถ 1 0.93 เพลาไม่สามารถบังคับใช้การได้ 1 0.93 
      พบว่าปัจจัยที่เกิดจากพฤติกรรมของผู้ขับขี่ส่วนใหญ่เกิดจากการขับรถด้วยความเร็วสูง  (ร้อยละ
31.78), ไม่สวมหมวกนิรภัย/คาดเข็มขัดนิรภัย (ร้อยละ 18.69), ขับขี่ขณะเมาสุรา (ร้อยละ 10.28) เมื่อ
เปรียบเทียบกับข้อมูลของส านักงานพัฒนาระบบข้อมูลข่าวสารสุขภาพ (2550) ที่ท าการศึกษาปัจจัยที่
ท าให้เกิดอุบัติเหตุทั่วประเทศ พบว่า ส่วนใหญ่เกิดจาก ขับขี่ขณะเมาสุรา (ร้อยละ 39.56), ขับรถเร็วเกิน
ก าหนด (ร้อยละ 18.67), ขับรถตัดหน้ากระชั้นชิด (ร้อยละ 10.67)  
จากการเปรียบเทียบจะเห็นว่า ในพื้นที่อ าเภอบ้านไผ่ การขับรถด้วยความเร็วสูงเป็นปัญหามากกว่า
พื้นที่อื่นๆ เนื่องจากด้วยบริบทของเภอบ้านไผ่เป็นเป็นศูนย์กลางการคมนาคมทั้งทางรถไฟและรถยนต์
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โดยมีถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 ถนนมิตรภาพและทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 23 ถนนแจ้ง
สนิท ผ่านอ าเภอบ้านไผ่ 
 
ตาราง สาเหตุที่เป็นปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุจราจรและมีผู้เสียชีวิต ที่เกิดจากการวิเคราะห์ของทีมภาคี
เครือข่ายป้องกันอุบัติเหตุ (ทีม MIS)  อ าเภอบ้านไผ่ 

สาเหตุ จ านวน ร้อยละ สาเหตุ จ านวน ร้อยละ 

พฤตกิรรม 31 72.09 

ขับรถด้วยความเร็วสูง 12 27.91 
ไม่สวมหมวกนิรภัย/คาดเข็มขัดนิรภัย 9 20.93 
ขับขี่ขณะเมาสุรา 7 16.28 
ฝ่าฝืนกฏ/ป้ายจราจร 2 4.65 
ผู้ขับขี่อายุมาก/น้อย (ขาดทักษะในการขับขี่ ตัดสินใจล่าช้า) 1 2.33 

สิ่งแวดล้อม 12 27.91 

แสงสว่างไม่เพียงพอ 4 9.30 
ทางก าลังก่อสร้าง 2 4.65 
ไม่มีป้ายเตือน/สัญญาณไฟจราจร 2 4.65 
ทางรถไฟไม่มีแผงกั้น 1 2.33 
เผาหญ้าข้างทาง 1 2.33 
ฝนตกถนนลื่น 1 2.33 
สภาพถนนเป็นเนิน 1 2.33 

พบว่าปัจจัยก่อให้เกิดอุบัติเหตุจราจรและมีผู้เสียชีวิต เกิดจากพฤติกรรมของผู้ขับขี่เป็นส่วน
ใหญ่ ได้แก่ การขับรถด้วยความเร็วสูง (ร้อยละ27.91), ไม่สวมหมวกนิรภัย/คาดเข็มขัดนิรภัย (ร้อยละ 
20.93), ขับขี่ขณะเมาสุรา (ร้อยละ 16.28) เห็นได้ว่าปัจจัยที่ท าให้เกิดการเสียชีวิต ไม่แตกต่างกับปัจจัย
โดยรวมที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุ แต่อย่างไรก็ตามในด้านของสิ่งแวดล้อมที่เป็นปัจจัยเสี่ยงที่ส าคัญพบว่า
แสงสว่างไม่เพียงพอ ร้อยละ 9.30  ซึ่งภาคีเครือข่ายได้ผลักดันให้เกิดการแก้ไขจนเกิดผลส าเร็จแล้ว 
เช่น บริเวณหน้าปั๊มน้ ามัน ปตท.ถนนมิตรภาพ โดยได้รับความร่วมมือจากภาคเอกชน  

ปัจจัยต่างๆเหล่านี้ส่วนใหญ่เกิดจากความไม่ตระหนักในความปลอดภัยของผู้ขับขี่ และเป็น
การฝ่าฝืนกฏหมายจราจรโดยตรง ดังนั้นแนวทางในการแก้ไขควรให้มีการบังคับใช้กฎหมายอย่าง
เคร่งครัด, สร้างความตระหนักในความปลอดภัยในการขับขี่, ปลูกฝังวินัยจราจรและปลุกจิตส านึก
ตั้งแต่วัยเยาว์   
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ตาราง สถิติการเกิดอุบัติเหตุโดยแบ่งตามช่วงเวลาที่เกิดเหตุ 

ช่วงเวลา จ านวน(คร้ัง) ร้อยละ 
00.01 - 04.00 น. 4 7.27 
04.01 - 08.00 น. 7 12.73 
08.01 - 12.00 น. 8 14.55 
12.01 - 16.00 น. 9 16.36 
16.01 - 20.00 น. 16 29.09 
20.01 - 24.00 น. 11 20.00 
รวม 55 100.00 

 

 
 
พบว่าช่วงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด คือ ช่วงกลางคืน โดยช่วงที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด 
 ได้แก่ เวลา 16.01 ‟ 20.00 น.และ เวลา 20.01 ‟ 24.00 น.  
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จากปัจจัยที่เป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุจนท าให้ผู้มีบาดเจ็บ ผู้เสียชีวิต เมื่อวิเคราะห์ถึงจ านวน
ของปัจจัยเสี่ยงระหว่างอุบัติเหตุที่มีผู้ เสียชีวิต และอุบัติเหตุที่ไม่มีผู้ เสียชีวิต พบว่าอุบัติเหตุที่มี
ผู้เสียชีวิตมีค่าเฉลี่ยของจ านวนปัจจัยเสี่ยงเท่ากับ 2.44 ปัจจัย และไม่มีผู้เสียชีวิตมีค่าเฉลี่ยของจ านวน
ปัจจัยเสี่ยงเท่ากับ 1.73 ปัจจัย ดังตารางต่อไปนี้ 
ตาราง แสดงจ านวนกรณีศึกษาและค่าเฉลี่ยของปัจจัยเสี่ยง เปรียบเทียบกรณีอุบัติเหตุที่มีผู้เสียชีวิตและ
ไม่มีผู้เสียชีวิต 
  

 จ านวนกรณีศึกษา ค่าเฉลี่ยของปัจจัยเสี่ยง 
มีผู้เสียชีวิต 18 2.4444 
ไม่มีผู้เสียชีวิต 37 1.7297 

 

ตาราง แสดงค่าสถิติ t ‟Test ของค่าเฉลี่ยของปัจจัยเสี่ยงที่เป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหต ุกรณีปรียบ
เทียบอุบัติเหตุที่มีผู้เสียชีวิตและไม่มีผู้เสียชีวิต 

 
Independent Samples Test 

 

  
  
  
  
  
  

t-test for Equality of Means 

t df Sig. (2-tailed) 
Mean 

Difference 
Std. Error 
Difference 

95% Confidence 
Interval of the 

Difference 

          Lower Upper 

จ ำนวนของ
ปัจจัยเส่ียง 

Equal 
variances 
assumed 

3.117 53 .003 .7147 .22929 .25481 1.17462 

  Equal 
variances not 
assumed 

2.579 22.225 .017 .7147 .27712 .14034 1.28909 

 

จากการพิจารณาข้อมูลอุบัติเหตุพบว่า อุบัติเหตุที่มีผู้เสียชีวิตมีค่าเฉลี่ยของปัจจัยเสี่ยงมากกว่า
อุบัติเหตุที่ไม่มีผู้เสียชีวิตอย่างมีนัยส าคัญ (p ‟value < 0.05)  

จะเห็นว่าหากมีปัจจัยเสี่ยงมากกว่า 2 ปัจจัยจะมีโอกาสเสียชีวิตจากอุบัติเหตุสูง 
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ส าหรับการน าข้อมูลไปใช้ในการแก้ปัญหานั้น จะค านึงถึงความยากง่ายของปัญหาเป็นหลัก 
เช่น การแก้ไขสภาพแวดล้อม จุดเสี่ยง เป็นสิ่งที่สามารถท าได้ง่ายกว่าการแก้ไขพฤติกรรมของผู้ขับขี่ 
ซึ่งต้องอาศัยระยะเวลานาน 
 แต่อย่างไรก็ตามการแก้ไขปัญหาสภาพแวดล้อม จุดเสี่ยง ต้องอาศัยความร่วมมือจาก
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น แขวงการทาง การไฟฟ้า โรงพยาบาล ต ารวจ เทศบาล อบต.รวมถึ ง
ภาคเอกชน  ซึ่งในบางกรณีจะพบปัญหาอุปสรรคในการด าเนินงานแก้ไขปัญหาอยู่บ้าง เนื่องจากการ
แก้ไขปัญหาต้องอาศัยงบประมาณปกติของหน่วยงาน  บางช่วงของการด าเนินงานผู้บริหารที่มีอ านาจ
ในการจัดการโยกย้ายจะท าให้การด าเนินงานล้าช้าหรือจ าเป็นต้องชะลอ   สิ่งที่จะท าให้เกิดความยั่งยืน
คือ การตะหนักในปัญหา  เห็นความส าคัญ ในการจัดการกับปัญหา และสร้างความเข้มแข็งของชุมชน
หรือคนในพื้นที่เอง 
  
 ผลท่ีได้นอกเหนือจากเป้าหมาย/ท่ีคาดการณ์ไว้ 

จากการด าเนินงานโครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบ 
บูรณาการถึงแม้ว่าจะมีข้อจ ากัดในเงื่อนของระยะเวลาของโครงการ แต่ผลที่เกิดขึ้นในพื้นที่อ าเภอบ้าน
ไผ่  สิ่งที่ทีมภาคีเครือข่าย MIS ได้ทุ่มเทในการท างาน และส่งมอบข้อมูลจากการวิเคราะห์ให้กับ
คณะกรรมการอ านวยการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอบ้านไผ่(คณะกรรมการความมั่นคงอ าเภอบ้าน
ไผ่)ได้ให้ความส าคัญและเห็นความร่วมมือ ร่วมใจในการแก้ไขปัญหาอย่างเป็นรูปธรรมหลายอย่าง 
ดังนี ้ 

การแก้ไขจุดเสี่ยง  
1. หน้าปั๊มน้ ามันปตท. ถนนมิตรภาพ  ซึ่งเป็นจุดเสี่ยงด้านสิ่งแวดล้อม มืดแสงสว่างไม่พอ 

‟ การ แก้ไขโดย  เพิ่มแสงสว่างติดตั้งเสาไฟฟ้า  งบประมาณด้านการติดตั้ง 120,000  บาท ค่า
ไฟฟ้าเดือนละ 10,000 บาท รวมทั้งการจัดการบริเวณหน้าปั๊มไม่ให้รถสิบล้อมาจอดรอเติมแก๊ส ซึ่งปั๊ม
ยอมที่สูญเสียรายได้เฉลี่ยเดือนละ 1 แสนบาท โดยเป็นความร่วมมือของเจ้าของปั๊มน้ ามันออกค่าใช้จ่าย
ทั้งหมด  ส่วนการด าเนินงานการติดตั้งได้รับความร่วมจาก แขวงการทางขอนแก่นที่ 3 (บ้านไผ่) 
 การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค และภาคีเครือข่าย   หลังจากผลการด าเนินงานยังไม่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น เป็น
ความส าเร็จที่จุดประกายให้ทีมภาคีเครือข่ายป้องกันอุบัติเหตุของอ าเภอบ้านไผ่ภาคภูมิใจ 

2. สี่แยกหนองน้ าใส  หรือสี่แยกมหาภัย  จุดเสี่ยงถนนสี่เลนตัดผ่านถนนข้ามของชุมชน  
‟ การแก้ไขโดย ปิดสี่แยก ท าที่กลับรถ ขยายไหล่ทาง  ด าเนินการโดยแขวงการทางขอนแก่นที่ 

3 (บ้านไผ่) จากงบประมาณปกติ หลังจากผลการด าเนินงานมีการเกิดอุบัติเหตุเล็กน้อยแต่ ไม่มี
ผู้เสียชีวิต 
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3. ถนนสี่แยกบ้านเกิ้ง ถนนมิตรภาพ  จุดเสี่ยงถนนเป็นร่องลึก หลังเต่า  
‟ การแก้ไข จากข้อมูลที่สะท้อนในทีมภาคีเครือข่ายMIS หนึ่งในทีมภาคีเครือข่ายของ 

เราเป็นนายช่างโยธา ซึ่งได้ด าเนินการปรับสภาพถนนแล้วเสร็จภายใน 1 วัน โดยใช้วัสดุ อุปกรณ์ 
บุคลากรของแขวงการทางที่มีอยู่ สามารถด าเนินการแก้ไขจุดเสี่ยงได้รวดเร็ว ทันที  และยังมีการบรรจุ
เข้ากับแผนระยะยาว 

เกิดการตื่นตัวและให้ความส าคัญ ของการขับขี่ปลอดภัย และมีการเชื่อมความร่วมมือระหว่าง
หน่วยงานภาคีเครือข่ายในอ าเภอ 

 มีโครงการต่อยอด การอบรมบุคลากร นักเรียน ประชาชน ให้ได้รับความรู้การขับขี่ปลอดภัย 
จากงบประมาณของหน่วยงาน โรงเรียน และอบท./อบต. หลายแห่งร่วมกับส านักงานขนส่งขอนแก่น 
สาขาบ้านไผ่ และภาคเอกชน บริษัทที่จ าหน่ายรถจักรยานยนต์ในอ าเภอบ้านไผ่ เช่น  

- โรงพยาบาลบ้านไผ่ โครงการให้ความรู้ขับขี่ปลอดภัยเข้าใจกฎจราจรและจัดท า 
ใบอนุญาตขับขี่ส าหรับเจ้าหน้าที่และครอบครัว   

- วิทยาลัยการอาชีพบ้านไผ่ และโรงเรียนบ้านไผ่พิทยาคม อบรมให้ความรู้และจัดท า 
ใบอนุญาตขับขี่นักเรียนและอาจารย์  

- อบต.เมืองเพีย อบรมให้ความรู้ขับขี่ปลอดภัยและการช่วยเหลือเบื้องต้น แก่ ผู้น า 
ชุมชน อปพร. อสม. ประชาชน 

- อบต.หนองน้ าใส   อบต.บ้านไผ่ และเทศบาลโนนศิลา อบรมให้ความรู้ขับขี่ปลอดภัย 
และการช่วยเหลือส าหรับอาสากู้ชีพ 

- เทศบาลเมืองบ้านไผ่  โครงการอบรมพนักงานขับรถยนต์ของเทศบาล เร่ืองขับขี่ 
ปลอดภัย เข้าใจกฎจราจรและการดูแลตรวจเช็ครถยนต์ 

- อบต.หนองน้ าใส  จัดท าโครงการชุมชนเข้มแข็งป้องกันอุบัติเหตุแบบมีส่วนร่วม  
- วิทยาลัยการอาชีพบ้านไผ่ จัดท าโครงการชมรมนักเรียนอาสาป้องกันอุบัติเหตุทาง 

ถนน 
เกิดผลต่อเนื่อง เชิงนโยบาย   
โดยน าไปสู่การก าหนดนโยบาย   เนื่องจากการจราจรในเขตเทศบาล ที่ติดขัด  ประกอบกับการตั้งวาง

สินค้า รถเข็น แผงลอย บนถนนและทางเท้า จนเกิดอุบัติเหตุบ่อยคร้ังในเขตเทศบาลและในชุมชน  จึงเกิด
เวทีประชาคมระหว่างพ่อค้า ประชาชน หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง จนน าไปสู่การก าหนดในข้อบัญญัติของ
เทศบาลเมืองบ้านไผ่  และมีการด าเนินกิจกรรมเช่น การประชาสัมพันธ์ให้พ่อค้า ประชาชนได้
รับทราบ การจัดระเบียบการจราจร ขีดสีตีเส้น บริเวณจอดรถจักรยานยนต์ รถยนต์ บริเวณห้ามจอด ไป
พร้อมกับการประชาสัมพันธ์ เร่ืองการสวมหมวกนิรภัย และการรัดเข็มขัดนิรภัย การไม่ขับขี่เมื่อดื่ม
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สุรา  รวมทั้งการกวดขันการบังคับใช้กฎหมาย  ซึ่งได้รับความร่วมมือจากหน่วยงานภาคีทุกภาคส่วน
และประชาชน 
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บทที่ 3 
ข้อเสนอแนะเพื่อการพฒันา 
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บ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น เป็นโครงการบูรณาการโดยอาศัยหลักการพัฒนาระบบข้อมูล โดยการน า
ข้อมูลอุบัติเหตุของแต่ละหน่วยงานมารวบรวมวิเคราะห์ หาสาเหตุของการเกิดเกิดอุบัติเหตุจราจร น า
ผลการวิเคราะห์ไปใช้ประโยชน์ต่อการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุโดยบูรณาการแก้ไขปัญหาจากทุกภาค
ส่วนและทุกภาคีเครือข่าย โดยก าหนดวัตถุประสงค์ของโครงการไว้ 3 ประการคือ 

1. เพื่อให้มีการบูรณาการด้านการจัดการข้อมูลอุบัติเหตุจราจรในภาพรวมของอ าเภอ 
2. เพื่อศึกษาปัญหา สาเหตุและปัจจัยของการเสียชีวิตรวมทั้งอุบัติเหตุที่มีมูลค่าความ 

สูญเสียสูง จากอุบัติเหตุจราจรในเชิงลึกและเชิงคุณภาพ 
3. เพื่อน าข้อมูลที่ได้จากการศึกษาวิเคราะห์ไปน าเสนอ เพื่อน าไปใช้ในการแก้ปัญ 

อุบัติเหตุจราจรของอ าเภอบ้านไผ่ อย่างเป็นระบบ 
โดยมีเป้าหมายในการด าเนินงาน มีระบบฐานข้อมูลการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรในเชิงลึก   

และสาเหตุ  ปัจจัยที่เกี่ยวข้องของการเกิดอุบัติเหตุ   ที่มีคุณภาพและสามารถน ามาใช้ในการแก้ปัญหา
อุบัติเหตุจราจรของอ าเภอได้   

ส าหรับกลุ่มเป้าหมายหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุจราจร เช่น ต ารวจ  สาธารณสุข  
ขนส่ง แขวงการทาง ทางหลวงชนบท พุทธญาณสมาคม  องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

กิจกรรมและเคร่ืองมือที่ใช้ในโครงการ เน้นการบูรณาการข้อมูลของหน่วยงานที่มีอยู่แล้ว 
และการเก็บข้อมูลโดยการ ลงพื้นที่จุดเกิดเหตุเพื่อเก็บรายละเอียดการเสียชีวิตทุกราย สอบสวน
อุบัติเหตุ Injury Surveillance  การประชุมแบบมีส่วนร่วม(Death case conference) โดยน าข้อมูลเชิง
คุณภาพ/ case study/case investigation มาประกอบระหว่างต ารวจ สาธารณสุข  แขวงการทาง ปภ. 
ท้องถิ่นเจ้าของพื้นที่ เพื่อช่วยกันวิเคราะห์หาสาเหตุ ปัจจัยเสี่ยงและวิธีป้องกัน  โดยการเสนอแนะ
วิธีการแก้ปัญหาเบื้องต้นให้กับหน่วยงานนโยบายและหน่วยปฏิบัติ ซึ่งใช้การบริหารจัดการของ
หน่วยงานนั้น พร้อมสรุปผลการด าเนินการ ในการประชุมครั้งต่อไปตลอดจนรวบรวมสาเหตุเชิงลึก
ของการเกิดอุบัติเหตุเพื่อน าไปสู่การก าหนดมาตรการในการแก้ไขปัญหาอย่างถูกต้องในระดับนโยบาย
ระดับสูงต่อไป 

ผลที่คาดหวัง เกิดทีมข้อมูลอุบัติเหตุหรือกลุ่มแกนเพื่อเกาะติดปัญหาและจัดการข้อมูลมี
การบูรณาการการท างานร่วมกันในอ าเภอ เมื่อลงเก็บข้อมูลอุบัติเหตุเกิดเวทีการระดมความคิด ช่วยกัน
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วิเคราะห์ข้อมูล ทราบถึงสาเหตุของการเสียชีวิต  ปัจจัยที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุและเสียชีวิตทั้งด้านคน รถ 
ถนนและสิ่งแวดล้อม พฤติกรรมเสี่ยงส าคัญ (เมาแล้วขับ ขับเร็วและอ่ืนๆ) จุดเสี่ยงโดยทีมภาคีเครือข่าย
และกระตุ้นให้เกิดการเรียนรู้ รับรู้ร่วมกันเพื่อน าไปสู่ปฏิบัติ ทุกหน่วยงานรับทราบปัญหา ช่วยกันคิด
วิเคราะห์และหาแนวทางแก้ไข ป้องกัน  เกิดการท างานแบบบูรณาการ 

แม้ว่าโครงการน้ีจะแล้วเสร็จตามวัตถุประสงค์ แต่ยังมีข้อจ ากัด ซึ่งเป็นประเด็นที่ต้องพึง 
ระวังและป้องกันในการด าเนินงานโครงการต่อไป 

•  ข้อจ ากัดในการด าเนนิงาน 
1. ผู้บริหารหลายหน่วยงานมีการโยกย้าย ท าให้การด าเนินงานบางช่วงต้องชลอ 

เน่ืองจากการด าเนินงานโครงการอาศัยภาคีเครือข่ายที่มีอ านาจโดยตรงในการขับเคลื่อนในการแก้ไข
ปัญหาอุบัติเหตุ ถึงแม้ว่าทีมคณะท างานโครงการจะด าเนินงานไปได้ก็ตาม  

2. ทีมงานยังขาดเครือข่ายที่เกียวข้อง เช่น ทีมงานด้านการศึกษา เยาวชน ผู้ได้รับผลกระทบ   
เทศบาล อบต.  กลุ่มแม่บ้าน ภาคประชาชน ภาคเอกชน การแสวงหาเครือข่ายเพิ่มจึงมีความส าคัญ หาก
มีเครือข่ายครอบคลุมเชื่อว่าจะท าให้เพิ่มพลังเครือข่ายในการด าเนินงานแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุ 

3. การมีส่วนร่วมขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นบางคร้ังยังมีข้อจ ากัดด้านงบประมาณ หรือ  
ข้อจ ากัดเชิงองค์ความรู้ การเห็นความส าคัญของผู้น า จึงท าให้การเชื่อมการด าเนินงานแก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุสู่อบต.ยังไม่ขยายผลมากนัก  

4. โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  
อ าเภอบ้านไผ่  ผลการวิเคราะห์สาเหตุของการเสียชีวิต ส่วนใหญ่จากพฤติกรรมของคน  ยังไม่สามารถ
ด าเนินงานที่ปรบัเปลี่ยนพฤติกรรมการขับขี่ของคนในอ าเภอได้ ซึ่งการปรับเปลี่ยนพฤติกรรม
จ าเป็นต้องใช้ระยะเวลาและต้องหลากหลายวิธีการซึ่งต้องอาศัยความร่วมมือของหลายหน่วยงาน
โดยเฉพาะประชาชนรวมทั้งต้องปลูกฝังสร้างจิตส านึกและการตะหนักตั้งแต่เด็ก  

5. การประยุกต์การสืบสวนอุบัติเหตุเพื่อการใช้ประโยชน์ข้อมูลเชิงคุณภาพมีความจ าเป็นอย่างยิ่ง  
การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงลึก ต้องการผู้วิเคราะห์ที่มีความรู้ ความเข้าใจ  ทีมท างานภาคีเครือข่าย MIS ใน
พื้นที่ยังขาดองค์ความรู้และทักษะของการวิเคราะห์เชิงลึก ควรได้รับความรู้ก่อนเร่ิมโครงการ 
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•  ข้อเสนอแนะ  

 
1. ควรใช้โครงการนี้เป็นต้นแบบ มีการขยายผลโดยการน าโครงการน้ีไปสู่พื้นที่ระดับอ าเภอได้ หาก 

ทุกอ าเภอได้น าไปใช้สามารถที่จะแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรแบบบูรณาการได้โดยพลังของทีมภาคี
เครือข่ายในพื้นที่ได้รวดเร็วและเห็นผลเป็นรูปธรรม เมื่อทุกอ าเภอสามารถแก้ไขปัญหาในพื้นที่ตนเองได้ก็จะ
เกิดเป็นภาพของจังหวัดและภาพของประเทศ  

2. ตัวอย่างของการแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงหน้าปั๊มปตท.ควรจะมีการขยายผลเป็นตัวอย่างใน 
ระดับประเทศได้ ซึ่งทั่วประเทศหากมีการส ารวจข้อมูลหน้าปั๊มน้ ามันที่ให้บริการเติมแก๊ส ได้ข้อมูลการเกิด
อุบัติเหตุและร่วมกันช่วยวิเคราะห์หาสาเหตุ ปัจจัย ที่เกิดอุบัติเหตุ หากสาเหตุน้ันมาจากความมืดเช่นเดียวกัน
พื้นที่อ าเภอบ้านไผ่น่าจะเป็นต้นแบบ ของกระบวนการแก้ไขปัญหาของพื้นที่อ่ืนๆได้ และควรมีการ
ขับเคลื่อนเชิงนโยบาย 

3. สื่อสาธารณะมีส่วนส าคัญอย่างยิ่งในการขับเคลื่อนการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุเพราะเป็นช่องทางใน 
การสื่อสารสู่ประชาชนรวมทั้งผู้บริหารโดยตรง 

4. การมีเวทีในการแลกเปลี่ยน ประสบการณ์การท างาน น าเสนอผลการด าเนินงานมีความส าคัญควรมี 
เวทีทั้งในระดับอ าเภอ จังหวัด และประเทศ เพื่อเป็นการกระตุ้นพื้นที่ให้มีการขับเคลื่อน 

5. แหล่งทุนในการสนับสนุนการด าเนินงานโครงการควรให้การสนับสนุนโดยขยายเวลาให้ 
ด าเนินการต่อเนื่อง เพราะหากเทียบกับผลลัพธ์ที่ได้คุ้มค่ามาก 

6. ควรมีการเชื่อมข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุสู่ชุมชนและสถานศึกษา รวมทั้งสนับสนุนการเชื่อม 
โครงการต่างๆในพื้นที่เพื่อให้เชื่อมโยงภาคีเครือข่ายการท างานป้องกันและแก้ไขอุบัติเหตุในพื้นที่ 

7. การจัดท าระบบฐานข้อมูลสารสนเทศ(MIS) การวิเคราะห์ข้อมูลและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทาง 
ถนน ในระดับอ าเภอ และการสร้างต้นแบบในการเก็บข้อมูลอุบัติเหตุของพื้นที่ จะเป็นช่องทางในการ
ผลักดันข้อมูลเข้าสู่การประชุมในระดับอ าเภอ เพื่อให้เกิดการต่อยอดการด าเนินงานด้านอุบัติเหตุไปสู่
ระดับจังหวัดให้เห็นความส าคัญ และเกิดการผลักดันการแก้ปัญหาในระดับนโยบายต่อไป  
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บทที่ 4 
บทสรุป สังเคราะห์ ถอดบทเรียนและน าไปใช้ 

 

เร่ืองราวจากชุมชนท้องถิ่น อ าเภอ แต่ละถิ่นแต่ละที่อาจจะมีจุดแข็งจุดอ่อนแตกต่างกัน บางที่
พัฒนาต่อยอดไปได้อย่างรวดเร็ว บางที่ก็ผ่านการล้มลุกคลุกคลาน แต่เชื่อมั่นว่าด้วยความมุ่งมั่น  ด้วย
อุดมการณ์ที่สร้างสรรค์  ด้วยความตั้งใจและความทุ่มเทที่พวกเราท าในสิ่งดีๆ ผลดีๆ      ก็คงเกิดตามมา
ไม่ช้าก็เร็ว การด าเนิน โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบ
บูรณาการ อ าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น บางคนท างานอยู่ในพื้นที่นี้มานาน บางคนเกิดที่นี้ บางคน
พึ่งเคยมา แต่พวกเรามีเป้าหมายเดียวกันคือการลดการเกิดอุบัติเหตุ การแก้ไขและการป้องกันอุบัติเหตุ
ร่วมกัน  ถึงแม้ว่าการด าเนินงานจะมีระยะการด าเนินงาน 1 ปี บทบันทึกจากข้อคิด ประสบการณ์ 
บทเรียนจากการท างาน มาถ่ายทอดถอดเป็นบทเรียน เพื่ออย่างน้อยอาจสร้างแรงบันดาลใจให้กับภาคี
เครือข่ายอ่ืนๆ  และหน่วยงานต่างๆสามารถเป็นต้นแบบ น าไปประยุกต์ใช้ให้เกิดประโยชน์กับชุมชน 
ท้องถิ่นหรืออ าเภอในพื้นที่ของตน 

แต่การจะท าให้การด าเนินงานโครงการไปถึงเป้าหมายและตามแผนงานที่วางไว้ผู้รับผิดชอบ
โครงการในบทบาทของผู้ประสานงานมีความเชื่อมั่นการท างานเป็นทีม เชื่อมั่นภาคีเครือข่ายในอ าเภอ 
เชื่อมั่นที่ปรึกษาที่ดีในฐานะพี่เลี้ยงสอจร.ซึ่งมีทั้งเป็นพี่ เป็นเพื่อนและเป็นน้อง รวมทั้งการได้รับ
โอกาสจากผู้บริหาร การได้รับทุนสนับสนุนการด าเนินงานโครงการจากมูลนิธิสาธารณสุขแห่งชาติ 
เป็นแรงเสริมพลังในการท างาน 

 แรงบันดาลใจในการด าเนินงาน 
จุดเร่ิมคงต้องถามตนเองซึ่งก็คงเป็นผู้รับผิดชอบโครงการว่า  “ท าไมถึงอยากท า 

โครงการนี้ มีแรงจูงใจหรือแรงบันดาลใจอะไร เชื่อมั่นได้อย่างไรว่าจะสามารถด าเนินโครงการได้ส าเร็จ
...........”  ซึ่งค าตอบที่ได้ดังนี้ 

1. การที่ท างานเป็นแพทย์ เป็นพยาบาลอยู่ในโรงพยาบาล เห็นภาพผู้ป่วยบาดเจ็บ  
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร ภาพที่ตามมาครอบครัวที่พ่อแม่ต้องสูญเสียลูก ครอบครัวที่ลูกก าพร้าไม่รู้
จะอยู่กับใครชีวิตจะเป็นอย่างไรในอนาคต ภาพบุคคลพิการ ซึ่งนับวันยิ่งเพิ่มมากขึ้นในสังคมไทย และ
แม้กระทั่งในพื้นที่อ าเภอบ้านไผ่พื้นที่บ้านเราเองก็เช่นกัน จนเกิดความรู้สึกว่าเราจะรอรับผู้ป่วย
อุบัติเหตุ เห็นภาพเช่นน้ีจนชินชาหรือ?  หน่วยงานเราที่เกี่ยวข้องกับสุขภาพของประชาชนซึ่งมีบทบาท
ภาระหน้าที่ในด้านการดูแล รักษาพยาบาล ฟื้นฟูสภาพ และป้องกันโรคอยู่แล้ว ควรจะก้าวออกจาก
หน่วยงานไปหากัลยาณมิตรที่มีอุดมการณ์เช่นกันมาร่วมกันท างานในโครงการนี้ รวมทั้งประสบการณ์
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ตรงจากการเกิดอุบัติเหตุบนถนนที่เกิดกับตนเองกับลูก ในการเกิดอุบัติเหตุในคร้ังนั้นคือความโชคดีที่
ไม่เจ็บ ไม่ตาย ท าให้เชื่อว่าสิ่งที่เราได้ท าประโยชน์ช่วยเหลือคนอ่ืน เป็นบุญกุศลส่งให้เรารอดมาได้ จึง
ตั้งใจไว้ว่าหากเมื่อไหร่ที่มีโอกาส สามารถท าอะไรที่เป็นประโยชน์ต่อสังคม ยิ่งงานนั้นสามารถที่จะ
ส่งผลในการป้องกันและแก้ไขอุบัติเหตุบนถนนได้จะทุ่มเทและตั้งใจท าให้เต็มที่ 

2. งานในหน้าที่ของผู้รับผิดชอบโครงการ ซึ่งเป็นหัวหน้างานประกันสุขภาพของ 
โรงพยาบาล เป็นการท างานประสานกับเครือข่ายทั้งภายนอกและภายในหน่วยงาน รวมทั้งประชาชน
และครอบครัวผู้มารับบริการของตนเองอยู่แล้ว เช่น การประสานงานกับผู้ประสบอุบัติเหตุและ
ครอบครัว บริษัทประกันภัย สถานีต ารวจ พุทธญาณสมาคม ส านักงานขนส่ง ส านักงานสาธารณสุข
อ าเภอ ผู้น าชุมชน อาสาสมัครสาธารณสุข กลุ่มแม่บ้าน สถานีอนามัย องค์การปกครองส่วนท้องถิ่น 
เทศบาล โรงเรียน  สถานประกอบการ ส านักงานประกันสังคม ส านักงานสาธาณสุขจังหวัด 
โรงพยาบาลศูนย์ โรงพยาบาลใกล้เคียง ตลอดจนร้านค้าเอกชนที่อยู่ในอ าเภอ ประกอบกับความที่เป็น
คนในพื้นที่จึงมีความคุ้นเคยกับพื้นที่ที่ตนเองอยู่พอสมควร เชื่อว่าทุนทางสังคมของอ าเภอบ้านไผ่มี
ศักยภาพและมีพลังในการร่วมกันแก้ไขและป้องกันอุบัติเหตุบนถนนได้ 

3. จากประสบการณ์การท างานด้านสาธารณสุขและการท างานที่เกี่ยวข้องกับข้อมูล 
ข่าวสารและสารสนเทศ องค์ความรู้ที่เกี่ยวกับข้อมูล การบริหารจัดการข้อมูล ตั้งแต่การรวบรวมข้อมูล
วิเคราะห์ สังเคราะห์ การน าเสนอ การสื่อสาร การแปลงสู่แผนงาน การติดตามก ากับรวมทั้งความรู้การ
พัฒนางานคุณภาพ วงล้อ PDCA เชือ่ว่าพลังของข้อมูลมีอ านาจในการสร้างกระบวนการขับเคลื่อนหาก
ได้บูรณาการข้อมูลและความรู้ และประสบการณ์ที่ได้รับจากเวทีแลกเปลี่ยนเรียนรู้ของสอจร.
(คณะท างานสนับสนุนการด าเนินงานป้องกันอุบัติเหตุจราจรในระดับจังหวัด) 

4. แต่การจะท าให้การด าเนินงานโครงการไปถึงเป้าหมายและตามแผนงานที่วางไว้ 
ผู้รับผิดชอบโครงการในบทบาทของผู้ประสานงานมีความเชื่อมั่นการท างานเป็นทีม เชื่อมั่นภาคี
เครือข่ายในอ าเภอ เชื่อมั่นที่ปรึกษาที่ดีในฐานะพี่เลี้ยงสอจร.ซึ่งมีทั้งเป็นพี่ เป็นเพื่อนและเป็นน้อง 
รวมทั้งการได้รับโอกาสจากผู้บริหาร การได้รับทุนสนับสนุนการด าเนินงานโครงการจากมูลนิธิ
สาธารณสุขแห่งชาติ เป็นแรงเสริมพลังในการท างาน 
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 กลยุทธ์ในการด าเนินงาน 
 
ในการด าเนินงานคร้ังนี้ เป็นการท างานเป็นทีมร่วมกับภาคีเครือข่าย  กลยุทธ์ที่น ามาใช้ 

เพื่อให้การด าเนินงานโครงการน้ีบรรลุวัตถุประสงค์และแล้วเสร็จตามกรอบเวลาที่ก าหนดขึ้น และ
เกิดผลที่คาดหวังมากที่สุด ดังนี้ 

 

1. การแสวงหาทีมภาคีเครือข่ายคนท างาน  
การแสวงหาภาคีเครือข่ายเป็นหัวใจของ การด าเนินงาน เร่ิมต้นโดยจากทุนเดิมที่ผู้รับผิดชอบ

โครงการเคยท างานร่วมกับภาคีอื่นๆจากงานในหน้าที่ที่รับผิดชอบและงานจิตสาธารณะที่เคยร่วมกัน
ท างาน ได้ชักชวนคนที่รู้จัก คนที่เคยได้พูดคุยสนิทสนมกันมาก่อน   จึงได้ชักชวนให้เข้ามาเป็นภาคี
ท างานร่วมกัน รวมทั้งภาคีใหม่ที่มีส่วนส าคัญถึงจะยังไม่รู้จัก ได้ใช้หลักการการเดินเข้าไปพูดคุยที่
หน่วยงานอย่างเป็นกันเอง ศึกษาบุคลิกภาพ ความสนใจ ความชอบของภาคีแต่ละคน และเชื่อว่า ทุก
คนมีเร่ืองราว เร่ืองเล่า ประสบการณ์ที่เกี่ยวกับอุบัติเหตุจราจร ดังเช่น 

 “ ศรวุฒิ  ดวงพิมพ์ เจ้าพนักงานขนส่ง หนึ่งในภาคีคณะท างาน เล่าให้ฟังว่า      ผมฝันถึงวันนี้
มานานมากแล้ว ผมอยากมีเพื่อนที่มานั่งพูดคุยกัน ช่วยกันมอง ช่วยกันแก้ปัญหาและป้องกันอุบัติเหตุ
ให้กับอ าเภอบ้านไผ่ บ้านของเรา ผมเกิดที่นี้ ตั้งแต่สมัยเรียน เพื่อนผมซึ่งเรียนเก่ง ต้องออกจากโรงเรียน
ไป เพราะพ่อกับแม่เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ หมดโอกาสที่จะได้เรียนต่อ ต้องตกระก าล าบาก ไปท างาน
รับจ้าง ผมพบเค้าอีกคร้ังจ าแทบไม่ได้ เค้าเล่าให้ผมฟังว่าถูกหลอกไปขาย กลายไปเป็นโจรสลัด ใน
ที่สุดก็ถูกฆ่าตาย หากพ่อแม่เค้ายังมีชีวิตอยู่ เพื่อนของผมคงไม่จบชีวิตลงแบบนี้ 
ผมเต็มใจที่สุดที่จะมาร่วมโครงการน้ี” 
     ธนพล สนอุป นายช่างโยธาช านาญงาน เล่าว่า .กลางปี 2541 พี่ชายผมขับรถประสบอุบัติเหตุ
ประสานงากับรถพ่วง 18 ล้อที่จ.ชัยภูมิจนเพื่อนที่นั่งมาเสียชีวิตและตัวพี่ชายเองบาดเจ็บสาหัส ต้องเข้า
รับการรักษาในโรงพยาบาลอยู่นานแรมปี สูญเสียทั้งหน้าที่การงานและทรัพย์สินเงินทองจ านวนมาก 
จนปัจจุบันยังคงไม่สามารถช่วยเหลือตัวเองได้เต็มที่ ผมจึงทราบดีว่าการเฝ้าดูแลและคอยช่วยเหลือของ
ทุกคนในครอบครัวนั้นล าบากเพียงใด ยิ่งถ้าหากเป็นการสูญเสียชีวิตคงยากที่จะรับได้ 
 ตัวผมเองจึงเข้าใจอย่างถ่องแท้ว่าการที่คนที่ใกล้ชิดต้องบาดเจ็บ เสียชีวิตจากอุบัติเหตุนั้น
ความรู้สึกเป็นอย่างไร เพราะเจอเข้ากับตัวเองแล้ว จากวันนั้นผมมีความตั้งใจลึกๆว่า หากผมไม่ใช่ผู้
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ ผมก็ต้องเป็นคนลดการเกิดอุบัติเหตุนบถนนให้ได้มากที่สุดเท่าที่จะท าได้ จนชะตา
ชีวิตก าหนดให้เข้ามาท างานในกรมทางหลวงและได้รู้จักทีม MIS บ้านไผ่ 
 “คิดด้วยกัน เร่ิมด้วยกัน ท าด้วยกันและจะท าต่อไป” 
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 จนได้ทีมคณะท างานในโครงการที่มีใจเป็นหนึ่งเดียว มีอุดมการณ์ที่ตรงกัน มีจิตอาสา มีความ
มุ่งมั่นที่จะท าความดีให้เกิดกับสังคม ซึ่งเป็น จุดความส าเร็จของการด าเนินงานโครงการ 
    

2. การสร้างความเป็นกันเอง   
ได้ใช้ เทคนิคกัลยาณมิตรสนทนา ท าให้ง่ายๆผ่อนคลาย ไม่เป็นทางการ สร้างความรู้สึกเท่า

เทียม ให้ความส าคัญกับการฟังซึ่งกันและกัน บรรยากาศการสนทนาที่ลื่นไหล สิ่งแวดล้อมที่ดี การ
ยอมรับชื่นชมและการให้คุณค่าซึ่งกันและกัน จากการพบกันบ่อยๆ สม่ าเสมอ และการสื่อสารทาง
โทรศัพท์สอบถามพูดคุยกันสม่ าเสมอ สิ่งที่เกิดขึ้นคือสัมพันธภาพซึ่งจะเห็นพัฒนาการของทีม
คณะท างานโครงการดีขึ้นเร่ือยๆ  

3. การระดมสมอง 
การด าเนินงานของโครงการ ได้เร่ิมกระบวนการตั้งแต่ผู้รับผิดชอบโครงการจะเสนอเค้า 

โครงได้ระดมความคิดของภาคีเครือข่ายจากการประชุมโต๊ะกลมร่วมกัน ขอค าปรึกษาที่ปรึกษา
โครงการ ซึ่งสร้างความมั่นใจในการด าเนินงานโครงการให้ส าเร็จ จนได้กรอบการด าเนินงาน MIS 
(นพ.ธนะพงษ์  จินวงษ์) รวมทั้งในขณะที่ด าเนินงานตามโครงการซึ่งโครงการเน้นการพัฒนาระบบ
ข้อมูลอุบัติเหตุ การลงพื้นที่จุดเกิดเหตุเพื่อเก็บรายละเอียดการเสียชีวิตทุกราย สอบสวนอุบัติเหตุ Injury 
Surveillance  การจัดประชุมแบบมีส่วนร่วม(Death case conference) โดยน าข้อมูลเชิงคุณภาพ/ case 
study/case investigation มาร่วมกันวิเคราะห์หาสาเหตุ ปัจจัยเสี่ยงและวิธีป้องกัน  โดยการเสนอแนะ
วิธีการแก้ปัญหาเบื้องต้นให้กับหน่วยงานนโยบายและหน่วยปฏิบัติ ซึ่งใช้การบริหารจัดการของ
หน่วยงานนั้น ผู้รับผิดชอบโครงการจึงได้น าองค์ประกอบที่ส าคัญในกระบวนการ Appreciative 
Inquiry ‟AI (แหล่งข้อมูลอ้างอิงบทความของคุณวิภานุ คงจันทร์)ซึ่งประกอบด้วย 4 D  

1. Discovery :การค้นพบ ช่วงเวลาแห่งความดีเลิศหรือการเกิดความส าเร็จ เกิดขึ้นเมื่อไหร่  
สิ่งที่ส าเร็จคืออะไร เกิดขึ้นได้อย่างไร ปัจจัยแห่งความส าเร็จที่เกี่ยวข้อง 

2. Dreaming : ฝันให้ไกล  
ได้ตั้งค าถามร่วมกันกับคณะท างานโครงการถึงภาพฝันที่อยากให้เกิด ทุกคนบอกว่า 

“ อยากให้อ าเภอบ้านไผ่ไม่เกิดอุบัติเหตุ ไม่ต้องการให้ผู้คนบาดเจ็บหรือตายจากอุบัติเหตุ” 
3. Designing : การออกแบบ 

คณะท างานได้ร่วมกันเสนอการท างานใหม่ๆ กระบวนการขับเคลื่อนของโครงการ 
พัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ เช่น 

- การบูรณาการข้อมูลและความรู้ โดยภาคีเครือข่าย ได้น าข้อมูลของหน่วยงานที่มีอยู่ 



โครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบบูรณาการ  อ าเภอบ้านไผ่  จังหวัดขอนแก่น 
 

 

มาร่วมกันวิเคราะห์โดยภาคีเครือข่ายประกอบด้วยสหสาขาวิชาชีพ ในวงการประชุมจึงได้แลกเปลี่ยน
เรียนรู้ซึ่งกันและกัน 

- การค้นหาประเด็นร่วม  จากการน าเอาข้อมูลอุบัติเหตุแต่ละราย มาช่วยกันวิเคราะห์  
ค้นหาสาเหตุ ปัจจัยที่ท าให้เกิดแล้ว วิเคราะห์ประเด็นปัญหาอยู่ตรงจุดใด ล าดับความส าคัญ จะท าอะไร
ก่อนหลัง ซึ่งจะเชื่อมโยงไปสู่การวางแผนการด าเนินงาน เน่ืองจากคณะท างานภาคีที่หลากหลายและ
หลากหลายความต่างของระดับปฏิบัติเชื่อมโยงกันเป็นเครือข่าย มีความจ าเป็นที่จะต้องค้นหาประเด็น
ร่วม 

- การวางแผนเครือข่ายปฏิบัติการ จากการวิเคราะห์ข้อมูลได้ข้อเสนอได้น ามาจัดล าดับ 
ควรท าอะไรก่อนหลัง อะไรส าคัญที่ควรจะต้องท าและมีศักยภาพที่จะท าได้ก่อน เช่นงบประมาณของ
หน่วยงานที่มีอยู่ ส่วนใดที่จะต้องประสานงานกันต่อไป ปัญหาจุดเสี่ยงของอ าเภอ ซึ่งท าได้ง่าย จึงได้
ถูกแก้ไขเป็นอันดับแรกและเห็นผลชัดเจน ประสบ 
ความส าเร็จ แต่ไม่ได้ละเลยการวางแผนปรับพฤติกรรมเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุจราจรของคนในอ าเภอ
บ้านไผ่  

4. Destiny (Delivery) : ไปให้ถึง 
เป็นขั้นตอนที่ต้องลงมือท าตามข้อเสนอ เชื่อมโยงและระดมทรัพยากรที่มีอยู่ทั้งของ 

หน่วยงาน ชุมชนและเอกชน เพื่อท าให้ความฝันเป็นจริงขึ้นมาได้ 
 

4.การสร้างขวัญและเติมก าลังใจ 
การสร้างขวัญและก าลังใจเป็นสิ่งส าคัญประการหนึ่งในการสร้างแรงจูงใจ ถึงแม้ว่า 

ผู้รับผิดชอบโครงการจะเป็นพี่เลี้ยงสอจร. แต่การท างานร่ามกับภาคีเครือข่ายป้องกันอุบัติเหตุที่มาจาก
หลากหลายหน่วยงาน ตลอดจนเป็นการด าเนินงานร่วมกับมูลนิธิสาธารณสุขแห่งชาติและส านักงาน
กองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ(สสส.) อาจท าให้ผู้รับผิดชอบเกิดความวิตกกังวลในการ
ด าเนินงาน ดังน้ันการสร้างขวัญและก าลังใจจึงเป็นปัจจัยส าคัญที่ส่งผลต่อความส าเร็จของโครงการ 
 ที่ปรึกษาโครงการหรือพี่เลี้ยงโครงการ ได้ให้ก าลังใจ หากมีข้อปัญหาอุปสรรคในการ
ด าเนินงานโครงการก็จะช่วยเสนอแนะหาทางออกหรือทางเลือกให้ การใช้โทรศัพท์ถามไถ่สาระทุกข์
สุขดิบก็เป็นการให้ก าลังใจอีกช่องทางหนึ่ง สิ่งส าคัญคือการให้ก าลังใจ สร้างพลังเชิงบวก เช่น “กรุง
โรมไม่ได้สร้างภายในวันเดียว นับประสาอะไร ส าหรับโครงการของเราที่มีแผนทั้งปี” “แม้มันจะยาก
แต่ผมเชื่อว่าทีมของเราท าได้” เป็นต้น  
 นอกจากก าลังใจจากที่ปรึกษาโครงการ จากคณะอาจารย์ประเมินโครงการทั้งทีมภายในและ
ภายนอกซึ่งได้ยังมาช่วยแนะน า โครงการนี้มุ่งเน้นให้เกิดทีมคณะท างานภาคีเครือข่ายที่เข็มแข็ง พวก
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เราได้มุ่งเน้นดูแลใจของทุกคนในทีม จึงต้องมีความส าคัญในการเติมก าลังใจให้ซึ่งกันและกันเสมอ 
การเอ้ืออาทรซึ่งกันและกัน การใช้โทรศัพท์ถามไถ่สาระทุกข์สุขดิบก็เป็นการให้ก าลังใจอีกช่องทาง
หนึ่ง ค าพูดที่จะให้ก าลังใจ “ท าไปเถอะท าให้เต็มที่ เต็มความสามารถของเรา ท าไปให้มีความสุขแล้ว
ทุกอย่างจะดีเอง” “เราคิดดี ท าในสิ่งที่ดีๆ ผลดีๆต้องตามมาแน่นอน” เป็นต้น 
 การยอมรับ การชื่นชมซึ่งกันและกัน รวมทั้งการให้คุณค่า ก็เป็นการสร้างขวัญก าลังใจในการ
ท างานได้เช่นกัน ในทีมคณะท างานโครงการของเครือข่ายเราจะมีกติกา ไม่โทษกันแต่จะช่วยกันมอง
ปิดช่องว่าง และชื่นชมซึ่งกันและกัน  ได้ใช้เทคนิค 5 ช.  ชง เชื่อม ช้อน แชร์ เชียร์ (นพ.อนุชา เศรษฐ
เสถียร) มาเปน็กุญแจในการท างาน  
 

5.การวางแผนงานและการใช้ตารางก ากับกิจกรรมในการควบคุมติดตามการ
ด าเนินงาน 

 เน่ืองจากโครงการน้ีเป็นโครงการที่มีกรอบระยะเวลาการด าเนินงานที่แน่นอน ดังนั้นการ
ควบคุมปัจจัยด้านเวลาจึงเป็นสิ่งส าคัญต่อผลส าเร็จของโครงการ โดยเฉพาะทีมผู้รับผิดชอบโครงการ
ประกอบด้วยภาคีเครือข่ายที่มาจากหน่วยงานราชการหลายๆหน่วยงาน ซึ่งมีภาระงานประจ าอาจส่งผล
กระทบต่อการด าเนินงานโครงการ อีกทั้งต้องประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้งภาครัฐและ
เอกชน การวางแผนงานจึงเป็นกลยุทธ์ที่ส าคัญประการหนึ่งที่ท าให้โครงการนี้มีการประสานงานที่ดี 
สามารถประสานพลังร่วมกันให้ด าเนินงานแล้วเสร็จตามโครงการ 

ดังนั้นในการด าเนินงานจึงจ าเป็นต้องมีการประชุมระดมสมองเพื่อวางแผนงานร่วมกัน ซึ่งเมื่อ
ได้แผนงานกิจกรรมแล้ว ก าหนดรายละเอียดในตารางก ากับกิจกรรม ที่ประกอบด้วยกิจกรรม วันเวลา 
สถานที่ระยะเวลา ผู้รับผิดชอบทั้งนี้รวมถึงที่ปรึกษาโครงการ ทีมประเมินภายนอก ภายในของ
โครงการ นอกจากนี้ตารางก ากับกิจกรรมยังใช้ในการติดตามและประเมินผลการด าเนินงาน  

 

6.การสะท้อนผลการด าเนินงานเพื่อการพัฒนา 
ในการด าเนินงานโครงการน้ีคล้ายกับรูปแบบการวิจัยและพัฒนา การสะท้อนผลการ 

ปฎิบัติงาน(Feedblack) จึงเป็นสิ่งส าคัญ เพราะนอกจากจะเป็นผลลัพธ์(Output)ของกระบวนงานหนึ่ง
แล้ว ยังเป็นข้อมูลน าเข้า(Input) ในการด าเนินกระบวนการถัดไป ดังนั้นนอกจากการให้ค าปรึกษา 
ข้อแนะน าในการด าเนินโครงการแล้ว ที่ปรึกษาโครงการต้องมีการสะท้อนผลการด้เนินงานในแต่ละ
กระบวนการให้กับผู้รับผิดชอบโครงการและคณะท างานภาคีรับทราบ เพื่อการพัฒนาต่อไป  
 ในการสะท้อนผลการปฏิบัติงาน ให้ถือวัตถุประสงค์หรือเป้าหมายของโครงการ/กิจกรรมเป็น
หลัก การสะท้อนผลการปฏิบัติงาน การเข้าไปมีส่วนร่วมของที่ปรึกษาได้เข้าร่วมวงประชุมกับทีม
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คณะท างานภาคีเครือข่ายของโครงการ จะท าให้ที่ปรึกษาได้ข้อมูลเชิงประจักษ์ใช้เป็นข้อมูลอ้างอิง 
สามารถสะท้อนผลการปฏิบัติงาน หรือการใช้รูปแบบในการสะท้อนไม่เป็นทางการเช่นการบอกเล่า
ผ่านทางโทรศัพท์ การทบทวนการท างานเพื่อการพัฒนาต่อไป โครงการน้ีใช้วงล้อของการท างาน
คุณภาพ คือวงล้อ PDCA ประกอบด้วยการวางแผนงาน แล้วลงมือท าตามแผน ตรวจสอบประเมินผลดู
หากพบข้อควรจะปรับปรุงหรือท าให้ดีกว่าเดิม ก็ท าใหม่ 
 

•  จดุแข็งในการด าเนินงาน 
 

จากการด าเนินโครงการพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุจราจรสู่การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุแบบ
บูรณาการ อ าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น สามารถที่จะน าไปเป็นต้นแบบในพื้นที่อ่ืน ซึ่งประกอบด้วย
กิจกรรมหลายกิจกรรมนั้นพบว่าโครงการนี้มีจุดแข็งหลายประการ ได้แก่ 

1. เกิดทีมงานเครือข่ายการท างานที่เข็มแข็ง กลุ่มแกนซึ่งเกาะติดปัญหา ที่มีความมุ่งมั่นและ 
ทุ่มเท ใช้เวลานอกเวลาราชการ จะมีเวทีประชุมพูดคุยกันสม่ าเสมอ ทั้งเป็นทางการและไม่เป็นทางการ 
ส่วนใหญ่จะไม่เป็นทางการเป็นการประชุมโต๊ะกลม ทุกคนมีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น มีการ
แลกเปลี่ยนเรียนรู้ซึ่งกันและกัน เกิดแกนน าเครือข่ายที่มีทักษะและองค์ความรู้ในการวิเคราะห์ สาเหตุ 
ปัจจัย การเกิดอุบัติเหตุและการเสียชีวิต 

2. เกิดกระบวนการบูรณาการข้อมูลของหน่วยงานเครือข่ายที่มีอยู่แล้ว ภาคีเครือข่ายได้น า 
ข้อมูลของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุมาเชื่อมโยงและใช้ร่วมกัน เช่นข้อมูลของพุทธญาณ
สมาคม ต ารวจ โรงพยาบาล เป็นต้น  

3. ข้อมูลอุบัติเหตุได้รับการวิเคราะห์เกิดกระบวนการ การใช้ข้อมูลเพื่อขับเคลื่อนสู่การแก้ไขปัญหา 
อุบัติเหตุจราจร ใช้เทคนิคการน าเสนอข้อมูลที่มีชีวิต เรื่องเล่า ข้อมูลที่สะกิดใจ ท าให้กระตุ้นจิตใจของผู้ได้ 
รับข้อมูล ซึ่ง แตกต่างจากการน าเสนอสถิติแบบทั่วไป  

4. เกิดกระบวนการบูรณาการท างานร่วมกันระหว่างหน่วยงาน ชุมชนและเอกชนในการเข้ามามีส่วนร่วม  
ซึ่งเป็นจุดเด่นและจุดแห่งความส าเร็จของโครงการนี้อย่างมาก เช่น การแก้ไขจุดเสี่ยงที่ถนนมิตรภาพ หน้าปั๊มปตท. 
ซึ่งเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ชนท้ายรถสิบล้อพ่วงที่จอดรอเติมแก๊ส ที่ผ่านมาเกิดอุบัติเหตุบ่อยคร้ังและเสียชีวิตที่
ผ่านมาเป็นจ านวนถึง 8 ราย ด้วยสาเหตุที่แสงสว่างไม่พอถนนบริเวณเกิดเหตุ มืดมาก เมื่อมีการรวบรวมข้อมูล
น าเสนอเกิดเวทีระดมความคิดเห็นและสามารถแก้ไขโดยเพิ่มแสงสว่างบริเวณจุดเสี่ยงโดยความร่วมมือภาคี
เครือข่ายภาคราชการและเอกชน  

เมื่อภาคีเครือข่ายบ้านไผ่ ได้ชักชวนให้คุณอับดุลลา ปาทานผจก.หจก.พจน์ปิโตรเอเชีย  เข้า 
มาร่วมประชุมและเป็นภาคีเครือข่ายด้วย คุณอับดุลลา ได้ตัดสินใจร่วมแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุ โดยยอม
ลงทุนโดยเงินบริษัทเอง จ านวนเงิน 130,000 บาท(หนึ่งแสนสามหมื่นบาท) ติดตั้งเสาไฟฟ้าส่องสว่าง
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ทาง บริเวณถนนมิตรภาพ หน้าปั๊มน้ ามัน รับผิดชอบค่าใช้จ่ายค่าไฟฟ้า เดือนละ 8,000 บาท รวมทั้ง
ประกาศให้พนักงานของปั๊มน้ ามันหจก.พจน์ปิโตรเอเชีย  ช่วยกันสอดส่อง ไม่ให้รถบรรทุกสิบล้อหรือ
รถพ่วง มาจอดล้นออกไปในบริเวณถนนมิตรภาพ โดยให้ปฎิบัติอย่างเคร่งครัด ถึงแม้ว่ารถดังกล่าวจะ
มาจอดรอเติมแก๊สหรือเติมน้ ามัน เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ ถึงแม้ว่าจะติดตั้งเสาไฟฟ้าแสงสว่างข้าง
ทางแล้ว จากมาตรการดังกล่าว ท าให้ปั๊มสูญเสียรายได้ เดือนละ 100,000 บาท  

“คุณอับดุลลา ปาทาน เล่าความรู้สึกให้ฟังว่า ทุกคร้ังที่ได้ยินการเกิดอุบัติเหตุหน้าปั๊มน้ ามัน
และมีผู้บาดเจ็บ ผู้เสียชีวิต ยิ่งถ้ารายใดเสียชีวิต ผมคิดว่าครอบครัวเค้าจะอยู่อย่างไร ยิ่งถ้าเป็นหัวหน้า
ครอบครัวแล้ว ชีวิตลูกๆเค้าจะเป็นอย่างไร ความรู้สึกเป็นบาปติดในใจมาตลอด ยิ่งเกิดขึ้นบ่อยคร้ัง
ความไม่สบายใ จยิ่งรู้สึกผิดว่าปั๊มน้ ามันเราท าให้ผู้บริสุทธิ์ต้องมาเจ็บ มาตาย คิดตลอดว่าต้องการแก้ไข
ไม่ให้เกิดอุบัติเหตุ   แ ต่ที่ผ่านมาเราแก้ด้วยตนเองไม่ส าเร็จ ติดขัดหลายเร่ือง ไปติดต่อหน่วยงาน
ราชการในบางคร้ังติดเร่ืองระเบียบท าไม่ได้ จนมีเวทีพูดคุยกัน ร่วมใจกันช่วยกัน การแก้ไขปัญหา
ส าเร็จได้รวดเร็วเห็นผลชัด  เงินที่ผมลงทุนไปคุ้มยิ่งกว่าคุ้มกับชีวิตคน” 

5. ใช้สื่อโทรทัศน์ สื่อเคเบิ้ลท้องถิ่นและสื่ออ่ืนๆเข้ามาช่วยในการกระตุ้นการแก้ไขปัญหา 
อุบัติเหตุจราจรและการประชาสัมพันธ์สิ่งดีดีที่เกิดขึ้น เป็นการชื่นชมซึ่งกันและกันเป็นตัวอย่างการ
ประสานงานระหว่างสื่อกับคณะท างาน 

6. จุดเสี่ยงหลายแห่งได้รับการแก้ไขทันที 
เมื่อน าเสนอข้อมูลอุบัติเหตุ หากสาเหตุ ปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุ ที่เกี่ยวข้องกับจุดเสี่ยง หน่วยงาน 

ที่มาร่วมเป็นคณะท างานภาคีเครือข่ายได้รับทราบในวงการประชุม จะน าข้อเสนอแนะและข้อแก้ไขไป
ด าเนินการอย่างรวดเร็วและมีแผนการด าเนินงานทั้งระยะสั้นและระยะยาว โดยใช้งบประมาณของ
หน่วยงานปกติที่มีอยู่ 

7. เกิดกระบวนการแลกเปลี่ยนเรียนรู้ซึ่งกันและกัน เนื่องจากการท างานร่วมกันคณะท างาน 
โครงการMIS มาจากหลายภาคี หลายหน่วยงาน องค์ความรู้ของแต่ละบุคคลที่มี เป็นโอกาสที่ได้น ามา
แลกเปลี่ยนเรียนรู้ ซึ่งกันและกัน เช่น ความรู้ขับขี่ปลอดภัยจากเจ้าหน้าที่ขนส่ง กฏหมายจราจรจาก
เจ้าหน้าที่ต ารวจ การแก้ไขจุดเสี่ยงจากแขวงการทาง การปฐมพยาบาลเบื้องต้นและการเคลื่อนย้าย
ผู้ป่วยจากเจ้าหน้าที่กู้ชีพ การสอบสวนการบาดเจ็บ การวิเคราะห์ สาเหตุ ปัจจัย การเกิดอุบัติเหตุและ
การเสียชีวิต เป็นความรู้ที่ได้แลกเปลี่ยนแบบสหสาขา  

 

 

“เพราะเรื่องดีๆ มีไวใ้ห้แบ่งปัน” 
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