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Global Status 
of Road Safety 2015

โดยองคก์ารอนามยัโลก

ช้ีว่าประเทศไทยมีผูเ้สียชีวิตสงูถึง 24,237 คน
คิดเป็นอตัราตาย 36.2 ต่อประชากรแสนคน

ซ่ึงสงูกว่าอตัราตายเฉล่ีย 17.5 ถึง 2 เท่า
และสงูเป็นอนัดบั 2 ของโลก 



บาดเจบ็จากการจราจรทางถนน .. 
“ปญัหาสขุภาพ” ที่น่าหว่งใย  

รฐับาล และ กระทรวงสาธารณสขุ ตระหนัก ดีว่า ปัญหาความสญูเสีย
จากการจราจรทางถนนของประเทศไทย ถือว่าอยู่ในสถานการณท่ี์รนุแรง 

 ผูเ้สียชีวิต ปี 2015 สงูถึง 24,237 คน (WHO)

 หน่ึงในสามของผ ูเ้สียชีวิตหรอืพิการเป็นกําลงัหลกัของ
ครอบครวั 

 นบัรวมความสญูเสียทางเศรษฐกิจของประเทศท่ีรวมกนั          
ปีละ ประมาณ 3.5 แสนลา้นบาท 



ทกุๆ วนั

จะมี 66 ครอบครวัท่ีตอ้งสญูเสียสมาชิก

ทกุๆ วนัอีก

25 ครอบครวัตอ้งแบกรบัภาระเลี้ยงด ู

ผ ูพิ้การจากอบุติัเหตทุางถนน 



นายกฯ ห่วงเร่ืองอุบตัเิหตุทางถนน

พล.อ. ประยทุธ ์จนัทรโ์อชา 
นายกรฐัมนตรี  กลา่วในรายการ “คืน
ความสขุใหค้นในชาติ” 30 ตค.58
เร่ืองอบุตัเิหตทุางถนน เป็นเร่ืองท่ีมี

กงัวลและห่วงใยมาโดยตลอด 

การ สญูเสียชีวิตจากการจราจรสงูมาก ถือเป็นการ
สญูเสียทรพัยากรมนษุย ์อนัมีค่าสงูสดุของประเทศ และ

การสญูเสียทางเศรษฐกิจดว้ย
ผมก็ไมอ่ยากใหมี้สกัคนเดียว



มอเตอร์ไซด์ .. คือ กลุ่มหลัก 

ที่เสียชีวิต (ร้อยละ 73)ข้อมลูเฝา้ระวงัการบาดเจ็บ

ก.สาธารณสขุ 2555



ดชันี “ความรุนแรง” 
มีแนวโนม้เพิม่ข้ึนตลอด 

http://news.sanook.com/1911050/
http://news.sanook.com/1911050/
http://news.sanook.com/1911050/


ร้อยละผู้ขับขี่ที่ดื่มแอลกอฮอลล์จําแนกตามเดือน
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2545 43.16 44.27 41.59 46.44 39.48 38.94 38.83 39.17 38.8 41.46 43.83 45.07

2546 45.52 47.02 48.51 54.01 44.19 44.14 46.06 44.16 44.77 47.32 46.75 53.72

2547 52.22 49.07 46.62 49.33 41.96 42.48 44.54 40.56 41.66 47.68 48.18 50.82

2548 46.52 45.46 44.55 48.76 41.35 42.56 42.32 42.58 43.96 44.59 42.81 47.58

2549 44.73 42.75 43.68 43.44 40.45 39.84 40.5 37.94 40.28 42.95 42.41 48.63

มกราคม กุมภาพันธ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน ตุลาคม พฤศจิกาย
น ธันวาคม

ผูบาดเจ็บ ที่เกี่ยวของกับการ “ด่ืมแลวขับ”
เขา รพ. ตลอดทั้งป (สูงสุด เมย. , มค.)

สงกรานต์ ปีใหม่

ข้อมูล – เฝ้าระวังการบาดเจบ็ สธ.

ทุก ๆ วัน .. 
• จะมี 40 คน ท่ีเสียชีวิตจากการเดินทางบนถนน
• หน่ึงในส่ี (รอ้ยละ 20-25) หรือ วนัละ 8-10 คน ของผูเ้สียชีวิต มาจากการ “ด่ืมแล้วขบั” 
• ประมาณคร่ึงหน่ึง หรือ วนัละ 4-5 คน จะเป็น “เหย่ือท่ีเกิดจากคนเมาขบั” 



ขอ้ 5
ป้องกนัควบคมุการบาดเจ็บ 

โดยเฉพาะการจราจรทางถนน

เปลี่ยนจาก “ตัง้รบั” เป็น       

“การรกุ” เพ่ือลดการบาดเจ็บ

และความรนุแรง (เจ็บตาย)

และดําเนินงานต่อเน่ือง 

“ตลอดทัง้ปี”



ผูเ้สยีชวีติ .. อบุตัเิหตทุางถนน
ลดลงคร ึง่หนึง่ (รอ้ยละ 50)

UN .. เสนอแนวทาง
ใหท้กุประเทศวางฐาน 5 เสาหลัก
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กระทรวงสาธารณสุข .. จะสนับสนุนให้เกิด
“การจดัการท่ีเข้มแข็ง” เพื่อบรรลุเป้าหมาย
ทศวรรษความปลอดภยัทางถนน  

(1) ยกระดบัการจดัการขอ้มลูบาดเจ็บและเสียชีวิต ใหส้ามารถ
วิเคราะหส์าเหตกุารบาดเจ็บและตายจากอบุติัเหต ุ เพ่ือทราบ 
“ปัจจยัเสี่ยง” สาํคญัท่ีจะนาํไปสูก่ารแกไ้ข  

(2) พฒันาระบบบรหิารจดัการในทกุระดบั

ระบบบญัชาการเหตกุารณส์าํคญั ICS(Incident Command 
System) และมีศนูยป์ฎิบตักิาร EOC (Emergency 
Operation Center) คอยตดิตามปัญหาอย่างใกลช้ิด



รพ.ระดบัจงัหวดั จะมี Trauma Emergency 
Admin. Unit ที่ชว่ยประมวลขอ้มลูบาดเจ็บ ร่วมกบั 
สสจ. เพ่ือนาํเสนอ ศปถ.จงัหวดัทกุเดือน  

* ศปถ = ศูนย์อาํนวยความปลอดภยัทางถนน

ระดบัอําเภอ และ ตําบล ซ่ึงเป็น “จดุจดัการ” ท่ี
สําคญั ใชก้ลไกหลกั DHS  ระบบบรกิารสขุภาพระดบั
อําเภอ ที่เนน้งาน “เชิงรกุ” โดยให ้สาธารณสขุอําเภอ
ร่วมเป็นผูช้ว่ยเลขานกุาร ศปถ.อาํเภอ นาํขอ้มลู รพ. และ
หนว่ยงานตา่งๆ ( ตร., ก ูช้พีก ูภ้ยั) วิเคราะห ์ช้ีปัญหา/
สาเหต ุ โดยเฉพาะ “จดุเสี่ยง” 



(3) สง่เสรมิ และ สนบัสนนุใหเ้กิดการ “ป้องกนัความเสี่ยงหลกั” 

 วิเคราะหแ์ละนาํเสนอ ศปถ.จงัหวดั/อาํเภอ และหนว่ยงานหลกั เพ่ือการ
จดัการจดุเส่ียง อยา่งนอ้ย 5 จดุ/จงัหวดั/ไตรมาส

 ผูบ้าดเจ็บในโรงพยาบาล และ รพ.สง่เสริมสขุภาพตาํบล จะไดร้ับการ
สง่เสรมิสขุภาพ เพ่ือสรา้งความตระหนกัและปรบัเปล่ียนพฤติกรรม 
เชน่ แนะนาํ ญาติ / ผูป่้วย Head Injury จากการไมส่วมหมวกกนันอ๊ก กอ่น
กลบับา้น

 ใหค้วามรว่มมือกบัโรงเรยีน ท่ีนํานกัเรยีนในชมุชน มามกิีจกรรม
เรียนรูค้วามปลอดภยัจากผูป้ระสบเหต ุตามความเหมาะสม  

 สง่เสริมใหช้มุชนมสีว่นร่วม “ด่านชมุชน” และ หนว่ยงานตา่งๆ มกีาร
กาํหนด “มาตรการองคก์ร ดา้นความปลอดภยัทางถนน” 

กระทรวงสาธารณสุข .. จะสนับสนุนให้เกิด
“การจดัการท่ีเข้มแขง็” เพื่อบรรลุเป้าหมาย
ทศวรรษความปลอดภยัทางถนน  



4) พฒันาระบบการแพทยฉ์กุเฉิน ร่วมกบัหนว่ยงาน และ
ทอ้งถ่ินท่ีเก่ียวขอ้ง ใหม้ีการพฒันามาตรฐานและยกระดบั
การดแูล รกัษา ตัง้แต่
 การรบัแจง้และชว่ยเหลือไดร้วดเร็ว และ มาตรฐานการดแูล ณ จดุ

เกิดเหตุ

 มาตรฐานการดแูลรกัษาในโรงพยาบาล และการสง่ตอ่
ผูป่้วย

 การชว่ยเหลือเยียวยา และ ฟ้ืนฟูสภาพ เพ่ือดาํรงชีวิตตอ่ไดอ้ย่างมี
คณุภาพ 

กระทรวงสาธารณสุข .. จะสนับสนุนให้เกิด
“การจดัการท่ีเข้มแขง็” เพื่อบรรลุเป้าหมาย
ทศวรรษความปลอดภยัทางถนน  



บาดเจ็บจากการจราจรทางถนน 
ถือเป็นเรือ่งเรง่ด่วน ..

ทกุๆ ความสญูเสีย
สง่ผลกระทบท่ีรนุแรงต่อครอบครวั 

สงัคม และ ประเทศชาติ

ท่ีสาํคญัความสญูเสียทัง้หมดน้ี

เกิดข้ึนตลอดทัง้ปี และ 

เราสามารถ “ป้องกนัได”้ 



• เราตอ้งเร่งสรา้ง ”ระบบจดัการท่ีเขม้แข็ง”
เอาจริงเอาจงั ควบคู่ไปกบัการสรา้งวินยัและ
สํานึกความปลอดภยัของคนในชาติ ตัง้แต่
เด็กและเยาวชน

• การตัง้รบัที่มีประสิทธิภาพ คือการ “เปิดเกมส์
รกุ” ไปยงัที่ที่มีความเสี่ยง เพ่ือป้องกนัหรือลด
ความเสี่ยงเหลา่นัน้ลง และจาํเป็นอย่างย่ิงที่ตอ้ง
อาศัยพลงัของหนว่ยงานหลกั ไดแ้ก ่
กระทรวงมหาดไทย กระทรวงคมนาคม 
สํานกังานตํารวจแห่งชาติ องคก์ารปกครองสว่น
ทอ้งถ่ิน  



การบรูณาการผนกึกาํลงัภาครฐั เอกชน
และภาคประชาชน รวมเป็น “ประชารฐั”

จะเกิดไดด้ว้ย “การบรหิารจดัการท่ี
เขม้แข็ง” และ

“เดินหนา้ประเทศไทย
ไปส ูค่วามปลอดภยัทางถนน”

ตามเป้าหมายสากลและที่รฐับาลกาํหนดไว ้ 



Together we can be stronger, smarter, 
and make our Thai society, our 
country, and the world better.

Vision with action
can change 
the world.
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