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ค ำน ำ 
 

 ในแต่ละวันผู้คนจ ำนวนมำกต้องเสียชีวิตและบำดเจ็บในท้องถนนของเรำ ไม่ว่ำจะเป็นทุกเพศทุกวัย
ผู้คนจ ำนวนมำกในแต่ละปีจะใช้เวลำหลำย ๆ วันในโรงพยำบำล หลังจำกเกิดอุบัติเหตุทำงท้องถนนอย่ำง
รุนแรง ท ำให้หลำย ๆ คนไม่อำจมีชีวิตอยู่หรือท ำง ำนอย่ำงที่เคยเป็นได้ จึงมีควำมพยำยำมเป็นอย่ำงมำกท่ีจะ
แก้ไขปัญหำเรื่องควำมปลอดภัยในท้องถนนและถือว่ำยังน้อยมำก เมือเปรียบเทียบกับทุกข์ทรมำนที่เกิดจำก
อุบัติเหตุที่เพ่ิมขึ้นเรื่อย ๆ 
 ส ำเหตุหลัก ๆ ของกำรเกิดอุบัติเหตุ คือ ส ำเหตุของกำรเกิดอุบัติเหตุที่มำจำกคนหรือผู้ขับขี ่ส ำเหตุของ
กำรเกิดอุบัติเหตุที่มำจำกรถหรือยำนพำหนะ และสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุที่มำจำกถนนและ สิ่งแวดล้อม    
ซึ่งส่วนใหญ่ส ำเหตุของกำรเกิดอุบัติเหตุจะเกิดจำกคนหรือผู้ขับขี่ ซึ่งเป็นส ำเหตุของกำรเกิดอุบัติเหตุที่ควบคุม
ได้ยำก โดยส ำเหตุของกำรเกิดอุบัติเหตุที่เกิดจำกคนหรือผู้ขับขี่ที่มำจำกกำรขับรถฝ่ำฝืนเครื่องหมำยสัญญำณ
จรำจร เป็นส ำเหตุที่ส ำมำรถควบคุมหรือป้องกันได้ ซึ่งอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นเนื่องจำกส ำเหตุนี้จะมีควำมรุนแรง
และก่อให้เกิดกำรสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์อย่ำงมำก 
 ดังนั้น คณะผู้วิจัยได้เห็นควำมส ำคัญของมำตรกำรบังคับใช้กล้องตรวจจับกำรฝ่ำฝืนสัญญำณไฟแดงจึง
ได้พัฒนำระบบกำรตรวจจับกำรฝ่ำฝืนสัญญำณไฟจรำจร และกำรไม่สวมหมวกนิรภัย รำยงำนฉบับนี้เป็นกำร
พัฒนำคู่มือกำรด ำเนินโครงกำรติดตั้งกล้อง CCTV เพ่ือตรวจจับกำรฝ่ำฝืนสัญญำณไฟจรำจรและกำรไม่สวม
หมวกนิรภัย ซึ่งเนื้อห ำประกอบด้วย 1. กำรแนะน ำกฎหมำยที่เก่ียวข้องกับโครงกำรฯ 2. กำรแนะน ำ
คุณสมบัติที่เหมำะสมของกล้อง CCTV ในกำรใช้กับโครงกำรฯ 3. กำรแนะน ำต ำแหน่งที่ติดตั้งกล้อง CCTV
และปำ้ยจรำจรที่เกี่ยวข้องกับโครงกำร 4. กำรแนะน ำกำรเชื่อมโยงระหว่ำงโปรแกรมตรวจจับฯ และ
โปรแกรมออกใบสั่ง 5. กำรแนะน ำกำรทดสอบระบบ และกำรแนะน ำแนวทำงกำรด ำเนินและประเมินผล
โครงกำร โดยมีโครงกำรที่ติดตั้งในมหำวิทยำลัยขอนแก่นเป็นโครงกำรตัวอย่ำง 
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บทที่ 1 
บทน ำ 

 
1.1  ที่มำและควำมส ำคัญของปัญหำ 

โดยทั่วไปตามหลักทางวิศวกรรมจะแบ่งสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุออกเป็น 3 สาเหตุหลักๆ 
คือ สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่มาจากคนหรือผู้ขับขี่ สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่มาจากรถหรือ
ยานพาหนะ และสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุที่มาจากถนนและสิ่งแวดล้อม ซึ่งส่วนใหญ่สาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุจะเกิดจากคนหรือผู้ขับขี่ ซึ่งเป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่ควบคุมได้ยาก และจากการ
เก็บรวบรวมข้อมูลสถิติคดีอุบัติเหตุจากการจราจรทางบกตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549-2556 ของส านักงาน
สถิติแห่งชาติ (สสช.) ได้จ าแนกสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดจากคนหรือผู้ขับขี่ของจัง หวัด
ขอนแก่น ดังแสดงในรูปที่ 1.1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 1.1 ร้อยละเฉลี่ยของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจากบุคคล พ.ศ. 2549-2556 
ที่มำ:ส านักงานสถิติแห่งชาติ (สสช), 2559 
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จากการจ าแนกสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดจากคนหรือผู้ขับขี่ของจั งหวัดขอนแก่น ดัง
แสดงในรูปที่ 1.1 พบว่า สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดจากคนหรือผู้ขับขี่อันดับ 1 มาจากการขับ
รถเร็วเกินกว่ากฎหมายก าหนด ซึ่งในปัจจุบันมูลนิธิเพ่ือความปลอดภัยทางถนน (Road Safety 
Foundation) โดยการน าของนายแพทย์วิทยา ชาติบัญชาชัย ประธานมูลนิธิฯ และทีมงานจาก
หน่วยงานต่างๆ ได้ตระหนักและมองเห็นถึงความส าคัญในส่วนนี้ จึงได้จัดท าโครงการขับขี่ปลอดภัย 
14 กิโลเมตรบนถนนมิตรภาพขึ้น ซึ่งได้รับงบประมาณสนับสนุนจากมูลนิธิ Safer Roads 
Foundation ประเทศอังกฤษ เพ่ือลดอุบัติเหตุที่เกิดจากคนหรือผู้ขับขี่ที่มีสาเหตุมาจากการขับรถเร็ว
เกินกว่ากฎหมายก าหนดและได้รับทุนสนับสนุนการศึกษาเพ่ือประเมินผลของโครงการจาก ศวปถ. ซึ่ง
ปัจจุบันประสบผลส าเร็จในการลดจ านวนอุบัติเหตุและเป็นต้นแบบของอีกหลายๆ จังหวัดในประเทศ
ไทย 

โดยสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดจากคนหรือผู้ขับขี่ท่ีมาจากการขับรถฝ่าฝืนเครื่องหมาย/
สัญญาณจราจร เป็นสาเหตุที่สามารถควบคุมหรือป้องกันได้ ซึ่งอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นเนื่องจากสาเหตุนี้จะ
มีความรุนแรงและก่อให้เกิดการสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์อย่างมาก ดังเช่นกรณีเมื่อ 3 ปีก่อน ศูนย์
ข่าวขอนแก่น รายงานว่า “เมื่อวันที่ 11 เมษายน 2556 รถเก๋งฝ่าสัญญาณไฟแดงบริเวณทางแยกเจ้า
พ่อมอดินแดงประสานงากับรถจักรยานยนต์ที่ขับขี่ออกมาตามปกติ ส่งผลให้มีผู้เสียชีวิต 2 ราย และมี
ผู้ไดร้ับบาดเจ็บอีก1 ราย” ซึ่งจากเหตุการณ์ดังกล่าวสะท้อนให้เห็นถึงความรุนแรงของผลที่เกิดขึ้นจาก
การฝ่าฝืนสัญญาณจราจรที่เป็นสาเหตุที่เกิดจากคนหรือผู้ขับขี่ได้อย่างชัดเจน และชี้ให้เห็นถึง
ความส าคัญที่ต้องตระหนักถึงอุบัติเหตุที่เกิดจากการฝ่าฝืนสัญญาณจราจร ซึ่งในหลายประเทศ เช่น 
สิงคโปร์ สหรัฐอเมริกา อังกฤษ เป็นต้น ได้ให้ความส าคัญในเรื่องนี้ และใช้มาตรการบังคับใช้กล้อง
ตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงในการป้องกันและลดอุบัติเหตุที่ทางแยกที่เกิดจากการฝ่าฝืน
สัญญาณไฟแดงพร้อมนโยบายการเพ่ิมค่าปรับและตัดคะแนนใบอนุญาตขับขี่ ประสบผลส า เร็จใน
หลายๆ ประเทศ  

จากการเก็บข้อมูลการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงด้วยกล้องวีดิโอของนักศึกษา ภาควิชาวิศวกรรม
โยธา คณะวิศวกรรมศาสตร์ ปี พ.ศ. 2559 โดยได้ส ารวจข้อมูลการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงที่ทางแยกบน
ถนนมิตรภาพช่วงผ่านเมืองขอนแก่น โดยการติดตั้งกล้อง CCTV ใกล้กับบริเวณทางแยกเพ่ือบันทึก
ปริมาณจราจรที่ผ่านทางแยกตลอด 24 ชั่วโมง ทั้งวันธรรมดาและวันหยุดสุดสัปดาห์จ านวน 4 ทาง
แยก ได้แก่ ทางแยกเจ้าพ่อมอดินแดง(ประตู มข.) ทางแยกบ้านกอก ทางแยกเซ็นทรัลและทางแยก
เหล่านาดี  พบการศึกษาพบว่าสัดส่วนการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงของยานพาหนะทุกประเภทและทุก 
ๆ ทางแยกมีการลดลง 
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1.2  กำรลดลงของกำรฝ่ำไฟแดงเมื่อบังคับใช้กฎหมำยของ CCTV และระบบอัตโนมัต ิ
หลังจากที่มีการด าเนินการติดตั้งป้ายเตือนตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรหรือตรวจจับ

การฝ่าไฟแดง ผลการประเมินเบื้องต้นในช่วง 3 เดือน เฉพาะทางแยกประตูเมือง (ถนนมิตรภาพตัด
กับถนนศรีจันทร์) ทิศมุ่งเหนือ ช่วงเวลา 07.00 น. ถึง 19.00 น. ของวันธรรมดา ดังแสดงในตารางที่ 
1.1 พบว่า จ านวนการฝ่าฝืนโดยรวมลดลงประมาณ  85 เปอร์เซ็นต์ ซึ่งถือว่าสามารถลดหรือยับยั้ง
จ านวนการฝ่าฝืนได้ค่อนข้างมากและส่วนหนึ่งอาจเป็นผลมาจากการประชาสัมพันธ์ที่ดี แต่ถ้าหากไม่มี
การบังคับใช้กฎหมายหรือออกใบสั่งควบคู่ไปด้วย จ านวนการฝ่าฝืนอาจจะกลับมาเพ่ิมมากขึ้น ดังนั้น
หากมีการติดตั้งป้ายเตือนควบคู่กับการบังคับใช้กฎหมายหรือออกใบสั่งอาจจะสามารถลดหรือยับยั้ง
จ านวนการฝ่าฝืนได้เพ่ิมมากขึ้นและน าไปสู่การแก้ปัญหาการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรหรือไฟแดงได้
อย่างยั่งยืน 

 
ตำรำงที่ 1.1  ผลการประเมินจ านวนการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรเบื้องต้น (หลังการติดป้ายแต่ยังไม่
ออกใบสั่ง) 

ล ำดับ ประเภทยำนพำหนะ 
จ ำนวนกำรฝ่ำฝืน (คัน) 

% ก่อนติดตั้ง
ป้ำย 

หลังติดตั้ง
ป้ำย 

1 รถจักรยานยนต์ 48 23 -52.08 
2 รถยนต์ส่วนบุคคล(เก๋ง ตู้ กระบะ แวน) 569 70 -87.70 
3 รถโดยสาร(สองแถว แท็กซี่ ตู้) 15 6 -60.00 
4 รถบรรทุก(4, 6, 10 ล้อ) 17 1 -94.12 
5 รถบัส 6 1 -83.33 
6 รถพ่วง 0 0  0 

รวม 655 101 -84.58 
 
 จากความส าเร็จที่กล่าวมาในข้างต้นนั้นคณะวิจัยจึงมีความต้องการที่จะพัฒนาคู่มือการติดตั้ง
กล้องตรวจจับการฝ่าไฟแดงและการไม่สวมหมวกนิรภัยอัตโนมัติด้วยกล้องวงจรปิด เพ่ือขยาย
โครงการไปยังพ้ืนที่อ่ืนๆ ซ่ึงจะเน้นความประหยัดต้นทุนและสามารถด าเนินโครงการได้ง่าย   ในคู่มือมี
การยกกรณีตัวอย่าง 2 กรณี คือ กรณีที่พ้ืนที่นั้นมีกล้อง CCTV อยู่แล้วและกรณีที่พ้ืนที่นั้นไม่มีกล้อง 
CCTV เพ่ือเป็นแนวทางหรือตัวอย่างส าหรับพ้ืนที่ด าเนินโครงการอ่ืนต่อไปในอนาคต  
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1.3  วัตถุประสงค ์
1.)  เพ่ือด าเนินโครงการตัวอย่าง ทางแยกสัญญาณไฟจราจร ที่ถูกคัดเลือกใน

มหาวิทยาลัยขอนแก่น 
 2.)  เพ่ือศึกษาและพัฒนาคู่มือการด าเนินโครงการติดตั้ง CCTV เพ่ือตรวจจับการฝ่าไฟแดงและ
การไม่สวมหมวกนิรภัย ซึ่งประกอบด้วยรายละเอียดดังนี้ 

1. กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับโครงการ ฯ 
2. สภาพกายภาพของทางแยกท่ีเหมาะสม 
3. คุณสมบัติและต าแหน่งติดตั้งกล้อง CCTV  
4. ป้ายเตือนและต าแหน่งติดตั้ง 
5. โปรแกรมตรวจจับผู้ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง 
6. การเชื่อมโยงระหว่างโปรแกรมตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงและระบบ PTM  
7. การทดสอบประสิทธิภาพของระบบ 
8. แนวทางการด าเนินโครงการและประเมินผล 

 

1.4  ขอบเขตกำรศึกษำ 
 การศึกษานี้จะใช้องค์ความรู้ที่ได้จากด าเนินโครงการตัวอย่าง มาพัฒนาคู่มือ แต่อย่างไรก็ตาม 
การด าเนินโครงการจะด าเนินถึงข้ัน การติดตั้งป้ายเตือน แต่ยังไม่ถึงขั้นการบังคับใช้กฎหมาย 
เนื่องจากระยะเวลาในการด าเนินโครงการมีจ ากัด 
  

1.5  ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 
 1. คู่มือการด าเนินโครงการติดตั้ง CCTV เพ่ือตรวจจับการฝ่าไฟแดงและการไม่สวมหมวกนิรภัย 
 



 
 

บทที่ 2 
ขั้นตอนการศึกษา 

 
ผู้วิจัยก ำหนดขั้นตอนกำรศึกษำแบ่งเป็น 6 ขั้นตอนหลักแสดงดังรูปที่ 2.1 และแต่ละขั้นตอน

หลักมีขั้นตอนย่อยดังต่อไปนี้ 
 

1. ทบทวนกฎหมำยที่เกี่ยวข้อง 
  

2. คัดเลือกทำงแยกและส ำรวจสภำพกำยภำพ 
  

3. ก ำหนดคุณสมบัติของกล้องCCTV 
และมำตรฐำนป้ำย 

  
4. ติดตั้งระบบ 

  
5. กำรทดสอบระบบ 

  
6. กำรประเมินโครงกำร 

  
7. กำรจัดท ำคู่มือกำรด ำเนินโครงกำร 

 
รูปที่ 2.1 แผนผังขั้นตอนกำรศึกษำ 

 
2.1  การทบทวนกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
 คณะวิจัยด ำเนินกำรทบทวนกฎหมำยที่เกี่ยวข้องกับกำรด ำเนินโครงกำรติดตั้งกล้องวงจรปิด 
(CCTV) เพ่ือตรวจจับกำรฝ่ำฝืนสัญญำณไฟจรำจร และกำรไม่สวมหมวกนิรภัย 
 
2.2  คัดเลือกทางแยกและส ารวจสภาพกายภาพ 
 คณะวิจัยด ำเนินกำรคัดเลือกทำงแยกสัญญำณไฟจรำจรในพ้ืนที่ศึกษำมหำวิทยำลัยขอนแก่น 
โดยพิจำรณำถึงสถิติอุบัติเหตุ และควำมเหมำะสมในกำรด ำเนินโครงกำร เมื่อคณะวิจัยสำมำรถ
คัดเลือกทำงแยกได้แล้ว จะลงพ้ืนที่เพ่ือส ำรวจสภำพกำยภำพของทำงแยกเพ่ือประเมินควำมพร้อมใน
กำรด ำเนินโครงกำรต่อไป 
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2.3  ก าหนดคุณสมบัติของกล้องCCTVและมาตรฐานป้าย 
 คณะวิจัยจะก ำหนดคุณสมบัติของกล้อง CCTV และมำตรฐำนป้ำย โดยค ำนึงถึงทั้งคุณภำพที่ได้
มำตรฐำน และงบประมำณลงทุนไม่สูง เพ่ือให้สำมำรถขยำยผลไปยังพื้นท่ีอ่ืนๆได้ง่ำย 
 
2.4  การทดลองติดตั้งระบบ 

คณะวิจัยได้ก ำหนดพื้นที่เพ่ือด ำเนินโครงกำรตัวอย่ำง คือ บริเวณสำมแยกหน้ำ สนง.รักษำควำม
ปลอดภัย ภำยใน ม.ขอนแก่น ซึ่งมีปัญหำกำรฝ่ำฝืนกฎจรำจร โดยเฉพำะกำรฝ่ำฝืนสัญญำณไฟแดง 
และไม่สวมหมวกนิรภัย และมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบ่อยครั้ง 

 
2.4.1 ในกรณีที่พื้นที่มีกล้อง CCTV 

 พ้ืนที่ศึกษำปัจจุบัน มีกล้อง CCTV ติดตั้งอยู่ แสดงดังรูปที่ 2.2 แสดงกำรติดตั้งกล้อง 
CCTV บริเวณแยกหน้ำส ำนักงำนรักษำควำมปลอดภัย ภำยในมหำวิทยำลัยขอนแก่น 
 

 
 

รูปที่ 2.2 กล้อง CCTV ที่พ้ืนที่ศึกษำ 
 
  คณะวิจัยจะท ำกำรตรวจสอบ ประสิทธิภำพและมำตรฐำนของกล้อง CCTV ในปัจจุบัน 
โดยในเบื้องต้นต้องผ่ำนหลักเกณฑ์ต่ำงๆ เช่น ชนิดของกล้อง CCTV ที่ใช้อำจเป็นแบบแอนะลอกหรือ
ดิจิทัลก็ได้ แต่กล้องมุมกว้ำงต้องสำมำรถเห็นภำพมุมกว้ำงของบริเวณแยก โดยต้องเห็นพ้ืนที่กึ่งกลำง
แยกและสัญญำณไฟจรำจรในภำพที่บันทึก และกล้องขยำยภำพ (กล้องซูม) ต้องมีควำมละเอียดของ
ภำพต้องเพียงพอที่จะขยำยให้เห็นป้ำยทะเบียนได้ชัดเจน 
  



7 
 

 2.4.2 ในกรณีที่พื้นที่ไม่มีกล้อง CCTV หรือใช้ด าเนินโครงการไม่ได้ 
 คณะวิจัยจะก ำหนด spec ของกล้องที่มีประสิทธิภำพดีที่สุดและงบประมำณไม่สูงและ

เช่ำจำกบริษัท มำด ำเนินโครงกำรตัวอย่ำง 
 
 2.4.3 การติดตั้งป้ายเตือน 
  ในกำรด ำเนินโครงกำรตัวอย่ำง คณะวิจัยจะด ำเนินกำรผลิตป้ำยตำมรูปแบบมำตรฐำน
ของกรมทำงหลวง โดยเลือกใช้วัสดุที่มีรำคำไม่สูง แต่ยังมีควำมทนทำน ซึ่งประกอบด้วยป้ำยเตือน
ตรวจจับฝ่ำฝืนสัญญำณไฟด้วยกล้อง CCTV และป้ำยเตือนตรวจจับผู้ไม่สวมหมวกนิรภัยด้วยกล้อง 
CCTV โดยติดตั้ง 2 ป้ำยต่อหนึ่งขำของทำงแยก 
 
2.5  การทดสอบระบบ 
 คณะวิจัยตรวจสอบกำรผลิตใบสั่งของโครงกำร ทั้งในด้ำนจ ำนวนและควำมถูกต้องของใบสั่ง 
พร้อมลงนำม และส่งให้เจ้ำหน้ำที่ต ำรวจประเมินควำมถูกต้องของใบสั่ง เพ่ือประเมินประสิทธิภำพของ
โครงกำรตัวอย่ำง 
 
2.6  การประเมินโครงการตัวอย่างด้านการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมและทัศนคติ  
 ในกำรประเมินโครงกำร คณะวิจัยจะเก็บรวบรวมข้อมูลกำรปรับเปลี่ยนพฤติกรรม และทัศนคติ
ต่อกำรฝ่ำฝืนสัญญำณไฟแดงของผู้ขับขี่ยำนพำหนะ และกำรไม่สวมหมวกนิรภัย ก่อนและหลังกำร
ด ำเนินโครงกำร (ก่อนและหลังกำรติดตั้งป้ำยเตือนและระบบ แต่ยังไม่บังคับใช้กฎหมำย)  

กำรส ำรวจกำรเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมกำรฝ่ำฝืนสัญญำณไฟจรำจรและไม่สวมหมวกนิรภัย จะ
ใช้กำรถอดเทปวิดีโอจำกกล้องวงจรปิดที่ติดตั้ง ตลอดระยะกำรด ำเนินโครงกำรศึกษำ 

กำรส ำรวจกำรเปลี่ยนแปลงทัศคติของผู้ขับขี่ต่อกำรฝ่ำฝืนสัญญำณไฟจรำจรและไม่สวมหมวก
นิรภัยจะใช้แบบสอบถำม ซึ่งพัฒนำตำมทฤษฎีในด้ำนจิตวิทยำ 

ส ำหรับข้อมูลที่ได้จำกกำรส ำรวจและจำกแบบสอบถำม คณะผู้วิจัยจะน ำมำท ำกำรวิเครำะห์
ข้อมูลด้วยสถิติเชิงพรรณนำ สถิติเชิงอนุมำน สถิติเชิงโครงสร้ำง เพ่ือเปรียบเทียบกำรเปลี่ยนแปลง
พฤติกรรมและทัศนคติก่อนและหลัง ติดตั้งป้ำยเตือนตรวจจับด้วยกล้อง CCTV ตลอด 24 ชม. 
 
2.7  การจัดท าคู่มือการติดตั้ง 
 คณะผู้วิจัยจะจัดท ำคู่มือกำรด ำเนินโครงกำร ซึ่งเนื้อหำภำยประกอบด้วยหัวข้อดังนี้ 

 แนะน ำกฎหมำยที่เก่ียวข้องกับโครงกำร ฯ 

 แนะน ำคุณสมบัติที่เหมำะสมของกล้อง CCTV ในกำรใช้กับโครงกำร ฯ  

 แนะน ำต ำแหน่งที่ติดตั้งกล้อง CCTV และป้ำยจรำจรที่เก่ียวข้องกับโครงกำร 
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 แนะน ำกำรเชื่อมโยงระหว่ำงโปรแกรมตรวจจับ ฯ และโปรแกรมออกใบสั่ง  

 แนะน ำกำรกำรทดสอบระบบ 

 แนะน ำแนวทำงกำรด ำเนินและประเมินผลโครงกำร 
 
2.8  ระยะเวลาด าเนินงาน 
ตารางท่ี 2.1 ระยะเวลำด ำเนินงำน รวมทั้งสิ้น 2 เดือน ตั้งแต่  1 มีนำคม 2561 –30 เมษำยน 2561 

ล าดับ กิจกรรม ระยะเวลาด าเนินงาน 

มี.ค. เม.ย. 

1. ทบทวนวรรณกรรม และรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้อง   

2. ก ำหนดคุณสมบัติของกล้องCCTV และมำตรฐำนป้ำย   

3. ติดตั้งระบบ   

4. กำรทดสอบระบบ   

5. กำรประเมินโครงกำรตัวอย่ำง   
6. พัฒนำคู่มือ   

 

 
 



 
 

บทที่ 3 
ผลการศึกษา 

 
คณะผู้วิจัยได้เสนอผลการศึกษา และผลการด าเนินโครงการ ซึ่งเนื้อหาภายประกอบด้วย

หัวข้อดังนี้ 
 

3.1  กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับโครงการ ฯ 
คณะวิจัยได้ด าเนินการทบทวนกฎหมายที่เกี่ยวข้อง กับการด าเนินโครงการติดตั้งกล้อง CCTV 

เพ่ือตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร และการไม่สวมหมวกนิรภัย รวมทั้งการบังคับใช้กฎหมาย

บนทางแยกโครงการตัวอย่าง ซึ่งอยู่บนถนนสายหลักภายในมหาวิทยาลัยขอนแก่น ซึ่งเป็นพ้ืนที่

รับผิดชอบของมหาวิทยาลัยขอนแก่น แตท่างมหาวิทยาลัยเปิดให้ประชาชนใช้สัญจรอย่างอิสระ 

 3.1.1 ข้อหาฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร 
  จากมาตรา 22 ผู้ขับขี่ต้องปฏิบัติตามสัญญาจราจรหรือเครื่องหมายจราจรที่ปรากฏ
ข้างหน้าในกรณีต่อไปนี้ 
 (1) สัญญาณจราจรไฟสีเหลืองอ าพัน ให้ผู้ขับขี่เตรียมหยุดรถหลังเส้นให้รถหยุดเพ่ือ
เตรียมปฏิบัติตามสัญญาณท่ีจะปรากฏต่อไปดังกล่าวใน (2) เว้นแต่ผู้ขับขี่ที่ได้เลยเส้นให้รถหยุดไปแล้ว
ให้เลยไปได้ 
 (2) สัญญาณจราจรไฟสีแดงหรือเครื่องหมายจราจรสีแดงที่มีค าว่า “หยุด” ให้ผู้ขับขี่หยุด
รถหลังเส้นไปได้ 

(3) สัญญาณจราจรไฟสีเขียวหรือเครื่องหมายจราจรสีเขียวที่มีค าว่า “ไป” ให้ผู้ขับขี่ขับ
รถต่อไปได้ เว้นแต่จะมีเครื่องหมายจราจรก าหนดไว้เป็นอย่างอ่ืน 

 ดังนั้นในการด าเนินโครงการเจ้าหน้าที่ต ารวจสามารถบังคับใช้กฎหมายกับผู้ขับขี่ที่ฝ่าฝืน
สัญญาณไฟเหลืองและสัญญาณไฟแดงได้ โดยพิจารณาจากเส้นหยุดและโคมสัญญาณไฟจราจร เมื่อ
สัญญาณไฟจราจรสีเหลืองปรากฏขึ้น และยังมียานพาหนะขับเลยเส้นหยุดไป เจ้าหน้าที่ต ารวจ
สามารถบังคับใช้กฎหมายกับยานพาหนะคันนั้นได้ 

 
 3.1.2 ข้อหาไม่สวมหมวกนิรภัย 

 จากมาตรา 122 ผู้ขับขี่รถจักรยานยนตร์ และคนโดยสารรถจักรยานยนตร์ ต้องสวม
หมวกท่ีจัดท าขึ้นโดยเฉพาะ เพ่ือป้องกันอันตรายในขณะขับขี่และโดยสารรถจักรยานยนต์ 

 ห้ามมิให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ตามวรรคหนึ่งขับขี่รถจักรยานยนต์ในขณะที่คนโดยสาร
จักรยานยนต์มิได้สวมหมวกที่จัดท าข้ึนโดยเฉพาะเพ่ือป้องกันอันตราย 
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 ดังนั้นในการด าเนินโครงการเจ้าหน้าที่ต ารวจสามารถบังคับใช้กฎหมายผู้ขับขี่ที่ไม่สวม
หมวกนิรภัย ซึ่งรวมทั้งผู้โดยสารที่ไม่สวมหมวกนิรภัยด้วย 
 
 3.1.3 ถนนที่สามารถบังคับใช้กฎหมายได้ 

 มาตรา 4 ให้พระราชบัญญัตินี้   
(1) “การจราจร” หมายความว่า การใช้ทางของผู้ขับขี่ คนเดินเท้า หรือคนที่จูงขี่ หรือไล่

ต้อนสัตว์  
(2) “ทาง” หมายความว่า ทางเดินรถ ช่องเดินรถ ช่องเดินรถประจ าทางไหล่ทาง ทาง

เท้า ทางข้าม ทางร่วมทางแยก ทางลาด ทางโค้ง สะพาน และลานที่ประชาชนใช้ในการจราจรและให้
หมายความรวมถึงทาง ส่วนบุคคลที่เจ้าของยินยอมให้ประชาชนในการจราจรหรือที่เจ้าพนักงาน
จราจรได้ประกาศให้เป็นทางตาม พระราชบัญญัตินี้ด้วยแต่ไม่รวมไปถึงทางรถไฟ 
 เ มื่ อ พิ จ า ร ณ า โ ค ร ง ก า ร ตั ว อ ย่ า ง ซึ่ ง ด า เ นิ น ก า ร บ น ถ น น ส า ย ห ลั ก ภ า ย ใ น
มหาวิทยาลัยขอนแก่นซึ่งรับผิดชอบดูแลโดยมหาวิทยาลัยขอนแก่น ตาม นิยามค าว่า “ทาง” ตาม 
พ.ร.บ.จราจรฯ มาตรา ๔  นั้นพบว่า ถนนเส้นนี้ มีลักษะเป็นทางส่วนบุคคลที่เจ้าของยินยอมให้
ประชาชนใช้เป็นทางสาธารณะในการสัญจร เนื่องจากมหาวิทยาลัยอนุญาตให้ประชาชนทั่วไปใช้ทาง
ดังกล่าวได้อย่างอิสระ 

ดังนั้น ผู้ขับขี่จึงต้องปฏิบัติตาม พ.ร.บ.จราจรฯ และเจ้าหน้าที่ต ารวจมีอ านาจบังคับใช้
กฎหมายจราจรกับผู้ที่ฝ่าฝืนได้ 

 
3.1.4 ระบบอุปกรณ์และป้ายเพื่อบังคับใช้กฎหมาย 

 ระบบอุปกรณ์และป้ายเพ่ือด าเนินโครงการ รวมถึง ระบบสัญญาณไฟจราจร กล้องวงจร
ปิด (CCTV) ป้ายเตือนและป้ายบังคับต่างๆ ในโครงการ เจ้าหน้าที่ต ารวจสามารถในไปใช้บังคับใช้
กฎหมายได ้

 จากประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา (พยานหลักฐานในคดีอาญา) 
 มาตรา 226 พยานวัตถุพยานเอกสารหรือพยานบุคคลซึ่งน าจะพิสูจน์ได้ว่าจ าเลยมีผิด
หรือบริสุทธิ์ ให้อ้างเป็นพยานหลักฐานได้แต่ต้องเป็นพยานชนิดที่มิได้เกิดขึ้นจากการจูงใจ มีค ามั่น
สัญญา ขู่เข็ญหลอกลวงหรือโดยมิชอบประการอ่ืน และให้สืบตามบทบัญญัติแห่งประมวลกฎหมายนี้
หรือกฎหมายอื่นอันว่าด้วยการสืบพยาน 

มาตรา 226/1125  ในกรณีที่ความปรากฎแก่ศาลว่าพยานหลักฐานใดเป็นพยานหลักฐาน
ที่เกิดขึ้นโดยชอบแต่ได้มาเนื่องจากการกระท าโดยมิชอบ หรือเป็นพยานหลักฐานที่ได้มาโดยอาศัย
ข้อมูลที่ เกิดขึ้นหรือได้มาโดยมิชอบ ห้ามมิให้ศาลรับฟังพยานหลักฐานนั้นเว้นแต่การรั บฟัง
พยานหลักฐานนั้นจะเป็นประโยชน์ต่อการอ านวยความยุติธรรมมากกว่าผลเสียอันเกิดจากผลกระทบ
ต่อมาตรฐานของระบบงานยุติธรรมทางอาญาหรือสิทธิเสรีภาพพ้ืนฐานของประชาชน 
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ในการใช้ดุลพินิจรับฟังพยานหลักฐานตามวรรคหนึ่ง ให้ศาลพิจารณาถึงพฤติการณ์ทั้ง
ปวงแห่งคดีโดยต้องค านึงถึงปัจจัยต่างๆดังต่อไปนี้ด้วย  

)1(  คุณค่าในเชิงพิสูจน์ความส าคัญและความน าเชื่อถือของพยานหลักฐานนั้น  
2(  พฤติการณ์และความร้ายแรงของความผิดในคดี 
(3) ลักษณะและความเสียหายที่เกิดจากการกระท าโดยมิชอบ 
(4) ผู้ที่กระท าการโดยมิชอบอันเป็นเหตุให้ได้พยานหลักฐานมานั้นได้รับการลงโทษ

หรือไม่เพียงใด 
 ดังนั้น จากประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาดังกล่าวข้างต้น ภาพจากกล้อง 
CCTV และข้อมูลเกี่ยวกับระบบสัญญาณไฟจราจรในโครงการ ถือเป็นพยานหลักฐานในคดี (เมื่อ
พยานหลักฐานเหล่านั้นไม่ได้เกิดจากการจูงใจมีค ามั่นสัญญา ขู่เข็ญ หลอกลวง หรือโดยมีชอบประการ
อ่ืน) พยานหลักฐานดังกล่าวจึงเป็นพยานหลักฐานที่สามารถใช้ในการยืนยันการกระท าผิดของ
ผู้ต้องหาได้โดยชอบด้วยกฎหมาย 

อย่างไรก็ตาม จากหลักเกณฑ์และแนวทางการจัดการเครื่องอุปกรณ์ตรวจจับผู้กระท า
ความผิดกฎหมายจราจรและการจัดท าระบบฐานข้อมูลของทางต ารวจ (ภาคผนวก ก) ระบุว่า 
อุปกรณ์ระบบตรวจจับการกระท าความผิดต่างๆ (กล้อง CCTV และสัญญาณไฟจราจร และป้าย
บังคับ) ไม่จ าเป็นต้องเป็นของทางราชการส านักงานต ารวจแห่งชาติเท่านั้น แต่สามารถใช้อุปกรณ์ของ
หน่วยงานภาครัฐอื่น หรือของเอกชนที่ได้ส่งมอบและขึ้นทะเบียนกับทางราชการแล้วได้ 

 
3.2  สภาพกายภาพของทางแยกที่เหมาะสม 
 เมื่อคณะกรรมการด าเนินโครงการสามารถคัดเลือกทางแยก (จากข้อมูลสถิติอุบัติเหตุที่สูง) มา
เพ่ือด าเนินโครงการติดตั้งกล้อง CCTV เพ่ือตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร และการไม่สวม
หมวกนิรภัยได้แล้ว  
 ขั้นตอนถัดไป คณะกรรมการต้องลงพ้ืนที่เพ่ือตรวจสภาพกายภาพของทางแยกว่ามีความพร้อม
ในการด าเนินโครงการหรือบังคับใช้กฎหมายหรือไม่ เช่น 

ป้ายและเครื่องหมายจราจร 

 มีการติดตั้งป้ายจราจรต่างๆ ที่ได้มาตรฐาน เช่น ป้ายเตือนทางแยกสัญญาณไฟ
จราจร ป้ายจ ากัดความเร็วในเขตเมือง เป็นต้น ที่ถูกขาของทางแยก 

 ลูกศรชี้ช่องทางจราจรบนผิวทางได้มาตรฐานและมองเห็นได้ชัดเจน 

 เส้นหยุดได้มาตรฐาน และมองเห็นได้ชัดเจน 

 ทางข้ามถนนได้มาตรฐาน และมองเห็นได้ชัดเจน 
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โดยคณะกรรมการด าเนินโครงการสามารถอ้างอิงมาตรฐานและการติดตั้งเครื่องหมายจราจร
ต่างๆ  จากหน่วยงานภาครัฐที่เก่ียวข้องกับถนน เช่น 

กรมทางหลวง (http://bhs.doh.go.th/download/manual) 
กรมทางหลวงชนบท (http://www.drr.go.th/คู่มือติดตั้งป้ายมาตรฐานจราจร) 
 

 
 

รูปที่ 3.1 รูปตัวอย่างเส้นหยุดและCountdownที่ได้มาตรฐานและมองเห็นชัดเจน 
 

 สัญญาณไฟจราจร 

 โคมสัญญาณไฟจราจรได้มาตรฐาน สามารถมองเห็นได้ชัดเจน 

 มีการติดตั้ง Countdown ที่ได้มาตรฐานเพ่ือเตือนผู้ขับข่ีถึงช่วงเวลาสัญญาณไฟ
จราจร 

 ระยะเวลาสัญญาณไฟเหลืองและแดงทุกด้านของแต่ละขาของทางแยกมีความ
เหมาะสม  

 
ระยะเวลาไฟเหลืองและระยะเวลาไฟแดงทุกด้าน จะข้ึนกับความเร็วเข้าสู่ทางแยกของ

ยานพาหนะ ความลาดชันและความกว้างของทางแยก ในเบื้องต้น สามารถพิจารณาช่วงระยะเวลาไฟ
เหลืองและระยะไฟแดงทุกด้านที่เหมาะสมได้ตามตารางที่ 3.1 

อย่างไรก็ตาม ค่าระยะเวลาไฟเหลืองและระยะเวลาไฟแดงทุกด้านที่เหมาะสมส าหรับขาของ
ทางแยกที่สุด สามารถค านวณได้จากสูตร ซึ่งสามารถดูรายละเอียดเพ่ิมเติมได้ใน หนังสือวิศวกรรม
ขนส่งอย่างยั่งยืน ทฤษฎีและการปฏิบัติในประเทศก าลังพัฒนา (วิชุดา เสถียรนาม และ ธเนศ เสถียร
นาม, 2561) 
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ตาราง 3.1 ข้อแนะน าระยะเวลาไฟเหลืองและระยะเวลาไฟแดงทุกด้าน 

ชนิดทางแยก ลักษณะแยก ระยะเวลาไฟเหลือง ระยะเวลาไฟแดงทุกด้าน 

แยกขนาดเล็ก  
- บนถนนในเขตเทศบาลเมือง 
- รถเข้าแยกด้วยความเร็วต่ า 

3 วินาท ี 0-2 วินาท ี

แยกขนาดใหญ่  
- บนถนนทางหลวง 
- รถเข้าแยกด้วยความเร็วต่ า 

5 วินาท ี 2-5 วินาท ี

 
แบบฟอร์มส ารวจความพร้อมทางแยกเพ่ือด าเนินโครงการติดตั้งกล้อง CCTV ตรวจจับการฝ่า

ฝืนสัญญาณไฟจราจร แสดงดังภาคผนวก ข ถ้าตรวจพบความไม่พร้อมในการด าเนินโครงการ 
เทศบาลหรือหน่วยงานเจ้าของพ้ืนที่  ควรตั้งงบประมาณเพ่ือปรับปรุงแก้ไขก่อนที่จะเริ่มด าเนิน
โครงการต่อไป 
  
3.3  คุณสมบัติและต าแหน่งติดตั้งกล้อง CCTV 

คณะวิจัยจะก าหนดคุณสมบัติของกล้อง CCTV โดยค านึงถึงคุณภาพที่ได้มาตรฐานและ
งบประมาณที่ไม่สูง เพ่ือให้สามารถขยายผลไปยังพ้ืนที่อ่ืนได้ง่าย โดยโปรแกรมตรวจจับ ฯ สามารถ
ประยุกต์ใช้กับกล้อง CCTV ทุกยี่ห้อ ซึ่งรวมกล้องที่ติดตั้งอยู่ในพ้ืนที่อยู่ก่อนด้วย กล้อง CCTV ที่ใช้ใน
โครงการมี 2 ประเภท คือ กล้องมุมกว้าง (1 กล้อง ต่อ 1 ขาของทางแยก) และกล้องถ่ายภาพป้าย
ทะเบียน (1 กล้อง ต่อ 1 ช่องทางการจราจร) คุณสมบัติพ้ืนฐานของกล้อง CCTV เพ่ือใช้ในการด าเนิน
โครงการมี ดังนี้ 
 กล้องมุมกว้าง  

 ความละเอียด 2 MP (Mega Pixel) หรือ Full-HD (FHD) 1920x1080 

 อัตราเร็ว 25, 30 frames per second (fps) 

 Shutter speed < 1/60 s (1/250, 1/500, 1/1000, …) 

 ปรับ focus แบบ manual ได้  

 ท างานในสภาพแสงน้อยได้ (< 1 lux) หรือ มีแสง infrared ในตัว 

 Auto white balance, auto iris 
 กล้องถ่ายภาพป้ายทะเบียน  

 ความละเอียด 2 MP  

 เลนส์ซูม (optical zoom) 

 อัตราเร็ว 30 fps 
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 Shutter speed < 1/60 s (1/250, 1/500, 1/1000, …) 

 ปรับ manual focus ได ้

 ท างานในสภาพแสงน้อยได้ (< 1 lux) หรือ มีแสง infrared ในตัว 

 Auto white balance, auto iris 
 

โดยรายละเอียดของคุณสมบัติของกล้อง CCTV เพ่ือใช้ในการด าเนินโครงการดังแสดงใน
ภาคผนวก ค อย่างไรก็ตาม ความคมชัดของรูปผู้ฝ่าฝืนกฎจราจรและทะเบียนของยานพาหนะ และมุม
องศาของรูป เพ่ือการออกใบสั่งที่ถูกต้องและชัดเจน ดังนั้น เมื่อติดตั้งระบบเสร็จเรียบร้อยแล้วต้อง
ด าเนินการทดสอบประสิทธิภาพของระบบต่อไป (รายละเอียดในหัวข้อ 3.6) 

คณะวิจัยแนะน าต าแหน่งติดตั้งกล้องมุมกว้างควรอยู่ห่างจากเส้นหยุดของทางแยกประมาณ 30 
เมตร และติดตั้งอยู่บนเสาสูงประมาณ 7.8 เมตร และต าแหน่งติดตั้งกล้องถ่ายภาพป้ายทะเบียนควร
อยู่ห่างจากเส้นหยุดของทางแยกประมาณ 10 เมตร และติดตั้งอยู่บนเสาสูงประมาณ 5.5 เมตร แสดง
ดังรูปที่ 3-2 โดยต าแหน่งสามารถปรับเปลี่ยนได้ตามความเหมาะสมของสภาพพ้ืนที่และคุณสมบัติของ
กล้อง CCTV ที่มีอยู่เดิมหรือสามารถจัดหาได ้  

 

 
 

รูปที่ 3.2 ต าแหน่งการติดตั้งกล้อง CCTV 
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3.4  ป้ายเตือนและต าแหน่งติดตั้ง 
คณะวิจัยเสนอติดตั้งป้าย 2 ประเภท ในด าเนินโครงการฯ คือ 1) ป้ายเตือนทางแยกสัญญาณไฟ

จราจรและตรวจจับฝ่าไฟแดงด้วยกล้อง CCTV ตลอด 24 ชั่วโมง 2) ป้ายเตือนตรวจจับผู้ไม่สวมหมวก
นิรภัยด้วยกล้อง CCTV ตลอด 24 ชั่วโมง เพ่ือเตือนผู้ใช้รถใช้ถนน ว่ามีการบังคับใช้กฎหมายด้วย
กล้อง CCTV ตลอด 24 ชั่วโมง โดยตัวอย่าง แบบและขนาดของป้ายแสดงดังรูปที่ 3-3 และ 3-4 ซึ่ง
ผ่านการพิจารณาด้านมาตรฐานและอนุญาตให้ติดตั้งโดยกรมทางหลวง โดยป้ายที่ติดตั้งควรได้
มาตรฐานทั้งรูปแบบและสี และมีขนาดและคุณภาพสามารถมองเห็นได้ชัดเจน โดยเฉพาะในเวลา
กลางคืนควรสะท้อนแสงเห็นได้ชัดเจน 

 
รูปที่ 3.3 ป้ายเตือนตรวจจับฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงด้วยกล้อง CCTV ตลอด 24 ชั่วโมง 

 
รูปที่ 3.4 ป้ายเตือนตรวจจับผู้ไม่สวมหมวกนิรภัยด้วยกล้อง CCTV ตลอด 24 ชั่วโมง 
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คณะวิจัยก าหนดต าแหน่งการติดตั้งป้ายที่ทางแยกโดยแบ่ง เป็น 2 กรณี คือ  
1)  ติดตั้งบนถนนสายหลัก 
 การติดตั้งป้ายบนถนนสายหลัก ซึ่งรถวิ่งเข้าสู่ทางแยกด้วยความเร็วสูงและถนนมีหลาย

ช่องจราจร ป้ายควรถูกติดตั้งห่างจากทางแยก (เส้นหยุด) พอสมควร และติดตั้งเป็นป้ายคู่ (ซ้ายทาง
และขวาทาง) ทุกระยะห่างจากแยก 500, 400, 300, 200 และ 100 เมตร ตามล าดับ แสดงดังรูปที่ 
3.5 

2)  ติดตั้งบนถนนสายรอง  
 การติดตั้งป้ายบนถนนสายรอง ซึ่งรถวิ่งเข้าสู่ทางแยกด้วยความเร็วต่ ากว่าบนถนนสาย

หลักและจ านวนช่องจราจร 2 ช่องจราจร ป้ายควรถูกติดตั้งห่างจากทางแยก (เส้นหยุด) 100 เมตร 
ด้านซ้ายทาง และใกล้เส้นหยุด แสดงดังรูปที่ 3-6 

 

 
 

รูปที่ 3.5 ต าแหน่งติดตั้งป้ายบนถนนสายหลัก 
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รูปที่ 3.6 ต าแหน่งติดตั้งป้ายบนถนนสายรอง 

 
อย่างไรก็ตาม ขนาดของป้ายจราจรและต าแหน่งติดตั้งป้ายที่บริเวณทางแยก ขึ้นกับปัจจัยต่าง 

ๆ เช่น ประเภทของถนน (จ านวนช่องจราจร) และความเร็วเข้าสู่ทางแยก โดยคณะกรรมการด าเนิน
โครงการสามารถศึกษารายละเอียดเพ่ิมเติมถึงต าแหน่งและขนาดป้ายจราจรจากคู่มือการติดตั้งป้าย
จราจรของหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้องกับถนน เช่น 

กรมทางหลวง (http://bhs.doh.go.th/download/manual) 
กรมทางหลวงชนบท (http://www.drr.go.th/คู่มือติดตั้งป้ายมาตรฐานจราจร) 

 
3.5  โปรแกรมตรวจจับผู้ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง 

โปรแกรมตรวจจับผู้ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง ในปัจจุบันถูกพัฒนาเป็น 2 แบบ คือ แบบ Offline 
และ Online ซึ่งโปรแกรมแบบ Offline ได้รับการสนับสนุนงบประมาณในการพัฒนาจาก ศูนย์
วิชาการเพ่ือความปลอดภัยทางถนน (ศวปถ.) เพ่ือเป็นโปรแกรม freeware และใช้แจกจ่ายให้สมาชิก
ภาคีเครือข่ายเพ่ือน าไปใช้ในการบังคับใช้กฎหมายและลดอุบัติเหตุจราจรที่ทางแยก ซึ่งโปรแกรมยัง
ได้รับการรับรองความพร้อมใช้งานจากมหาวิทยาลัยขอนแก่น แสดงดังภาคผนวก ง 

โปรแกรมถูกแบ่งการท างานของเป็น 2 โปรแกรมย่อย คือ 1) โปรแกรมตรวจจับ หรือ MAGIC 
EYE 4.0 และ 2) โปรแกรมรายงานผลการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร (ReportOFL) 
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โปรแกรมตรวจจับ (MAGIC EYE 4.0) 
โปรแกรมมีหลักการท างานโดยน าภาพวิดีโอแต่ละเฟรมจากกล้องมุมกว้าง (Overview) มาใช้

เพ่ือการตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรอย่างอัตโนมัติ โดยมีขั้นตอนการท างาน ดังนี้  
โปรแกรมจะตรวจสอบสีของสัญญาณไฟจราจร ว่าเป็นสีแดงหรือไม่ หากสัญญาณไฟจราจร

เปลี่ยนเป็นสีแดงแล้วก็จะคอยตรวจสอบการล้ าเข้าพ้ืนที่ส่วนกลางของแยก (เส้นหยุด) ซึ่งจะถือว่าเป็น
การฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร โปรแกรมก็จะส่งเสียงแจ้งเตือนพร้อมกับบันทึกภาพเหตุการณ์ที่มีการท า
เครื่องหมายสี่เหลี่ยมเป็นกรอบที่รถคันที่ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง จากนั้นก็จะส่งสัญญาณไปที่กล้อง
ถ่ายภาพป้ายทะเบียนให้จับภาพป้ายทะเบียนรถคันดังกล่าวแล้วท าการบันทึกภาพเหตุการณ์ฝ่าไฟแดง 
ภาพลักษณะของยานพาหนะ และภาพป้ายทะเบียน ข้อมูลภาพทั้งหมดจะถูกบันทึกลงในฐานข้อมูล
พร้อมข้อมูลอื่นๆท่ีจ าเป็นส าหรับการน ามาออกใบสั่งภายหลัง ได้แก่ ข้อมูลของวัน เดือน ปี เวลา และ
ต าแหน่งทางแยกที่เกิดเหตุการณ์ หน้าจอแสดงผลของโปรแกรม Magic Eye แสดงดังรูปที่ 3.7 

 

 

รปูท่ี 3.7 หน้าจอแสดงผลของโปรแกรม Magic Eye 
 

โปรแกรมรายงานผล (ReportOFL) 
โปรแกรมสามารถรายงานผลการตรวจจับยานพาหนะฝ่าฝืนไฟแดง โดยดึงข้อมูลจากฐานข้อมูล 

(Database) ที่บันทึกไว้ โปรแกรมสามารถรายงานผลหรือน าออก (Export) เป็นชุดข้อมูลภาพในแต่
ละกรณีที่ฝ่าฝืน จ านวนสามภาพ ซึ่งได้แก่ ภาพเหตุการณ์การฝ่าฝืนไฟแดง ภาพลักษณะของ
ยานพาหนะ และภาพป้ายทะเบียน  หน้าจอแสดงผลของโปรแกรม ReportOFL แสดงดังรูปที่ 3-8  
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รูปที่ 3.8 หน้าจอแสดงผลของโปรแกรม ReportOFL 
 

โดยสามารถติดต่อขอรับโปรแกรมตรวจจับผู้ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง และคู่มือการใช้โปรแกรมได้
จาก ศูนย์วิชาการเพ่ือความปลอดภัยทางถนน (ศวปถ.)  โทร. 02-938-8490 หรือ E-mail: 
admin@roadsafetythai.org 
 
3.6 การเชื่อมโยงระหว่างโปรแกรมตรวจจับผู้ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงและระบบ PTM  
 โปรแกรม ReportOFL สามารถน าออก (Export) ข้อมูลภาพการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง 3 ภาพ 
คือ ภาพเหตุการณ์การฝ่าฝืนไฟแดง ภาพลักษณะของยานพาหนะ และภาพป้ายทะเบียน ขั้นต่อไป 
เจ้าหน้าที่ต ารวจน าข้อมูลที่ได้เข้าสู่ระบบ Police Ticket Management (PTM) เพ่ือการออกใบสั่ง  

ในระบบ PTM เจ้าหน้าที่ต ารวจกรอกข้อมูลป้ายทะเบียนและประเภทของรถที่ได้จากภาพลงใน
ระบบ PTM แล้วข้อมูลของผู้กระท าความผิดที่อยู่ในฐานข้อมูล POLICE จะปรากฏขึ้น ซึ่งได้แก่ ชื่อผู้
จดทะเบียน ลักษณะรถ สี ยี่ห้อ ข้อมูลการเสียภาษี ที่อยู่ตามทะเบียนราษฎร์ เป็นต้น จากนั้น
เจ้าหน้าที่ต ารวจเลือกข้อหาตามภาพเหตุการณ์ที่ได้กระท าความผิด และท าการพิมพ์ใบสั่ง และส่ง
ใบสั่งไปยังท่ีอยู่ของผู้กระท าความผิดต่อไป 

รูปที่ 3.9 ซึ่งแสดงการเชื่อมโยงระหว่างโปรแกรมตรวจจับผู้ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงและระบบ 
PTM ซึ่งมีกระบวนการประกอบไปด้วย  

1) หน้าจอการรายงานผลการฝ่าฝืนของโปรแกรม ReportOFL  
2) ข้อมูลภาพที่ส่งออกจากโปรแกรมรายงานผล  
3) การน าเข้าข้อมูลภาพ และเลขป้ายทะเบียนเข้าสู่ระบบ PTM (โดยเจ้าหน้าที่ต ารวจ) 
4) หน้าจอของระบบ PTM 
5) ตัวอย่างใบสั่งจากระบบ PTM 
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รูปที่ 3.9 การเชื่อมโยงระหว่างโปรแกรมตรวจจับผู้ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงและระบบ PTM  
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3.7 การทดสอบประสิทธิภาพของระบบ 
คณะวิจัยทดสอบประสิทธิภาพของระบบของโครงการตัวอย่าง โดยให้เจ้าหน้าที่ต ารวจที่อยู่ใน

คณะวิจัยประเมินคุณภาพของใบสั่ง ทั้งในด้านความถูกต้องและชัดเจนของใบสั่งที่ได้จากโครงการ
ตัวอย่างหลังจากติดตั้งและปรับมุมกล้องครั้งแรก  

โดยกรณีเมื่อตรวจสอบพบรูปป้ายทะเบียนไม่ชัดเจน (ซึ่งอาจเกิดจาก จุดโฟกัสของกล้อง
ถ่ายภาพป้ายทะเบียนไม่ตรงต าแหน่งป้ายทะเบียนรถ หรือทิศทางของกล้องย้อนแสง เป็นต้น) 
จ าเป็นต้องปรับมุมกล้องใหม่ และประสิทธิภาพใหม่อีกครั้ง จนกว่าจะได้ภาพถ่ายป้ายทะเบียนที่มี
ความคมชัด 
 
3.8  แนวทางการด าเนินโครงการ 
 เทศบาลและต ารวจสามารถใช้เวทีการประชุมของคณะกรรมการ สอจร.จังหวัด เพ่ือขับเคลื่อน
โครงการ โดยการประชุมคณะกรรมการสามารถรายงานความก้าวหน้า ติดตามผลการด าเนินโครงการ 
และรายงานปัญหาและอุปสรรคในการด าเนินโครงการให้คณะกรรมการทราบเพ่ือด าเนินการแก้ไข
ปัญหาได้ทันเหตุการณ์ เนื่องจากการประชุมคณะกรรมการ สอจร. สามารถจัดได้ถี่ในระดับรายเดือน 

เทศบาลและต ารวจสามารถลงนามบันทึกความเข้าใจ (MOU)  ร่วมด าเนินโครงการระหว่างสอง
หน่วยงาน เพ่ือด าเนินโครงการร่วมกันแบบบูรณาการ และยังเป็นการประชาสัมพันธ์ให้นักข่าว และ
ประชาชนทราบถึงการด าเนินโครงการ ซึ่งในบันทึกความเข้าใจ อาจก าหนดให้ เช่น เทศบาล
รับผิดชอบจัดหาและดูแลรักษาระบบกล้อง CCTV และป้ายเตือน ส่วนต ารวจขอใช้ระบบกล้องร่วมกับ
ทางเทศบาล เพ่ือป้องกันการฝ่าฝืนกฎจราจร (บังคับใช้กฎหมาย) และควบคุมการจราจร เพ่ือลด
ปัญหาอุบัติเหตุจราจรที่ทางแยก เป็นต้น ตัวอย่าง MOU การด าเนินโครงการความปลอดภัยทางถนน 
ระหว่างเทศบาลนครขอนแก่นและต ารวจภูธรจังหวัดขอนแก่น แสดงดังภาคผนวก จ 

โดยหน้าที่ของหน่วยงานทั้งสอง และผลประโยชน์ที่ทางเทศบาลและต ารวจได้รับจากการ
ด าเนินโครงการร่วมกัน แสดงดังตารางที่ 3.2 ผลประโยชน์หลักซ่ึงเป็นผลประโยชน์ร่วมของทั้ง 2 
หน่วยงาน คือ การดูแลความปลอดภัยของประชาชนในการสัญจร (ลดอุบัติเหตุ) โดยทั้ง 2 หน่วยงาน
ยังได้รับส่วนแบ่งค่าปรับจากการมาช าระค่าปรับจากประชาชน เพ่ือเป็นงบประมาณสนับสนุนการ
ด าเนินโครงการความปลอดภัยทางถนนต่อไปในอนาคต เทศบาลสามารถน าค่าปรับกลับมาตั้งเป็น
งบประมาณเพ่ือด าเนินโครงการต่อไปในอนาคต เช่น ค่าบ ารุงรักษาระบบกล้องและป้ายจราจร ซึ่งท า
ให้โครงการมีความยั่งยืนในระยะยาว 

นอกจากนี้ เทศบาลและต ารวจสามารถน าข้อมูลภาพเคลื่อนไหว ที่บันทึกไว้จากกล้อง CCTV 
มาวิเคราะห์หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจร (CITY RTI) และสืบสวนอาชญากรรม โดยการน า
เทคโนโลยีมาใช้เพ่ือการพัฒนาเมืองให้เป็น Smart City และยังเป็นการด าเนินงานตามนโยบายของ
รัฐบาล (Thailand 4.0) ด้วย 
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ตาราง 3.2 หน้าที่ของหน่วยงานและผลประโยชน์ที่ได้รับจากการด าเนินโครงการ 

 เทศบาล ต ารวจ 
หน้าที ่  จัดหาระบบกล้องและป้าย 

 บ ารุงรักษาระบบ 
 ใช้ระบบเพื่อบังคับใช้กฎหมาย 

(ออกใบสั่ง) 

ผลประโยชน์  ดูแลความปลอดภัยของ
ประชาชน (ลดอุบติเหตุ) 

 ส่วนแบ่งค่าปรับ (50%) 
 CITY RTI (สืบสวนหาสาเหตุ

การเกิดอุบัติเหตุ) 
 Thailand 4.0 
 Smart City 

 ดูแลความปลอดภัยของประชาชน 
(ลดอุบติเหตุ) 

 ส่วนแบ่งค่าปรับ (50%) 
 เทคโนโลยีเพ่ิมประสิทธิภาพในการ

บังคับใช้กฎหมาย 
 ลดการเผชิญหน้ากับประชาชน 
 ประชาชนยอมรับการบังคับใช้

กฎหมายมากขึ้น (ด้วยเทคโนโลยี) 
 งานสืบสวนสาเหตุอุบัติเหตุและ

อาชญากรรม 
 
 คณะกรรมการด าเนินโครงการควรมีการประชาสัมพันธ์โครงการให้ประชาชนรับทราบ ก่อน
เริ่มบังคับใช้กฎหมาย (ออกใบสั่ง) ทั้งประชาชนในพ้ืนที่ด าเนินโครงการ และประชาชนที่เดินทางมา
จากต่างจังหวัด โดยการประชาสัมพันธ์ควรด าเนินการก่อนเริ่มบังคับใช้กฎหมายเป็นระยะเวลาไม่น้อย
กว่า 1 เดือน เพ่ือให้ประชาชนรับทราบข้อมูลการด าเนินโครงการโดยทั่วถึง 
 โดยคณะกรรมการด าเนินโครงการสามารถขอความร่วมมือจากสื่อมวลชนผ่านเวทีประชุม สอ
จร.ของจังหวัด ซึ่งมีผู้สื่อข่าวเป็นภาคีเครือข่ายในทุกจังหวัด การประชาสัมพันธ์สามารถด าเนินการได้
โดยผลิตสื่อเพ่ือเผยแพร่ เช่น แผ่นพับ หรือป้ายประชาสัมพันธ์ และการแถลงข่าวพิธีลงนาม MOU 
หรือเปิดตัวโครงการ 
 ตัวอย่างแผ่นพับประชาสัมพันธ์ให้ข้อมูลแก่ประชาชนถึงความจ าเป็นในการด าเนินโครงการ
เพ่ือแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรแสดงดังรูปที่ 3.10 
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รูปที่ 3.10 แผ่นพับให้ข้อมูลความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดจากการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง  

 
3.9 การประเมินผลโครงการ 
 คณะกรรมการด าเนินโครงการสามารถประเมินผลการด าเนินโครงการได้ถามวัตถุประสงค์ใน
การด าเนินโครงการ คือ การลดจ านวนอุบัติเหตุบนพ้ืนที่ด าเนินโครงการ และยังสามารถประเมินผล
การด าเนินโครงการได้ในมิติอ่ืนๆ เช่น การเพ่ิมประสิทธิภาพการบังคับใช้กฎหมายของเจ้าหน้าที่
ต ารวจ การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมและทัศนคติของผู้ขับขี่บนพ้ืนที่ด าเนินโครงการ  
 
 3.9.1 การประเมินการลดอุบัติเหตุจราจร 
  คณะกรรมการด าเนินโครงการสามารถขอความร่วมมือจากโรงพยาบาลในพ้ืนที่ด าเนิน
โครงการ ผ่านเวทีการประชุมคณะกรรมการ สอจร. จังหวัด เพ่ือช่วยประเมินการลดอุบัติเหตุจราจร 
ซึ่งโดยปกติ โรงพยาบาลท าหน้าที่บันทึกสถิติอุบัติเหตุเป็นประจ าอยู่แล้ว  
  ในการประเมินการลดอุบติเหตุ ควรใช้ข้อมูลอุบัติเหตุบนพื้นที่โครงการที่ทางโรงพยาบาล
บันทึกไว้ก่อนด าเนินโครงการเป็นระยะเวลาอย่างน้อย 1 ปี เพ่ือเปรียบเทียบกับข้อมูลอุบัติเหตุบน
พ้ืนที่โครงการที่ทางโรงพยาบาลบันทึกไว้หลังเริ่มด าเนินโครงการเป็นระยะเวลาอย่างน้อย 1 ปี เช่นกัน 
เพ่ือให้สามารถเปรียบเทียบจ านวนอุบัติเหตุที่แปรเปลี่ยนตามรายเดือนได้ 
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  โดยควรเปรียบเทียบจ านวนอุบัติเหตุ จ านวนผู้บาดเจ็บ และจ านวนผู้เสียชีวิต ที่ลดลง
หลังจากมีการด าเนินโครงการ 
 3.9.2 การประเมินประสิทธิภาพการบังคับใช้กฎหมาย 
  ต ารวจสามารถประเมินประสิทธิภาพการบังคับใช้กฎหมาย จากยอดใบสั่ง และอัตราการ
มาจ่ายค่าปรับรายเดือน ซึ่งบันทึกไว้ก่อนด าเนินโครงการเป็นระยะเวลาอย่างน้อย 1 ปี เพื่อ
เปรียบเทียบกับยอดใบสั่ง และอัตราการมาจ่ายค่าปรับรายเดือนที่บันทึกไว้หลังเริ่มด าเนินโครงการ
เป็นระยะเวลาอย่างน้อย 1 ปี เช่นกัน 
 
 3.9.3 การประเมินการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมและทัศนคติ 
  คณะกรรมการด าเนินโครงสามารถใช้ข้อมูลภาพเคลื่อนไหวที่บันทึกได้จากกล้อง CCTV 
ของโครงการเพ่ือประเมินการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการขับขี่ของผู้ขับขี่ที่เดินทางผ่านพ้ืนที่ด าเนิน
โครงการ 
  โดยให้เจ้าหน้าที่หรืออาสาสมัครนับจ านวนผู้ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงและไม่สวมหมวก
นิรภัยจากข้อมูลที่บันทึกไว้ด้วยกล้อง CCTV ก่อนด าเนินโครงการ (ติดตั้งกล้องแล้วแต่ยังไม่ติดตั้งป้าย
เตือน) เปรียบเทียบกับหลังด าเนินโครงการไปเป็นระยะเวลา 1 3 และ 6 เดือนตามล าดับ เพ่ือติดตาม
การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมในระยะสั้น และระยะยาว (หลังติดตั้งป้ายแต่ยังไม่ออกใบสั่ง และหลังเริ่ม
ด าเนินการออกใบสั่ง) 

 คณะกรรมการด าเนินโครงการส ารวจการเปลี่ยนแปลงทัศนคติต่อการฝ่าฝืนไฟแดงและ
ไม่สวมหมวกนิรภัย โดยแจกแบบฟอร์มการประเมินทัศนคติของผู้ขับขี่ (แสดงในภาคผนวก ฉ) แก่
นักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแก่นที่เดินทางผ่านแยกโครงการตัวอย่างเป็นประจ า 
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3.10 ผลการด าเนินโครงการตัวอย่าง 
 คณะวิจัยซึ่งประกอบด้วย คณาจารย์จากคณะวิศวกรรมศาสตร์ ฝ่ายรักษาความปลอดภัยและ
จราจร มหาวิทยาลัยขอนแก่น และต ารวจจาก สภ.ย่อยมหาวิทยาลัยขอนแก่น ร่วมประชุมเพ่ือวาง
แผนการด าเนินโครงการแสดงดังรูปที่ 3-11  
 

  

รูปที่ 3.11 การประชุมคณะกรรมการด าเนินโครงการ 

  
 คณะด าเนินงานจัดท าแผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการแสดงดังรูปที่ 3.12 และร่วมกับ KKU 
FOCUS จัดท าสื่อออนไลน์ประชาสัมพันธ์โครงการแสดงดังรูปที่ 3.13 เพ่ือเผยแพร่ให้บุคลากรและ
นักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแก่นทราบก่อนเริ่มติดตั้งกล้อง CCTV ตรวจหาผู้ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง 
และผู้ไม่สวมหมวกนิรภัย  
 กล้อง CCTV จ านวน 2 ตัว คือ กล้องมุมกว้าง และกล้องถ่ายภาพป้ายทะเบียนของยา
นภาหนาะ ถูกติดตั้งที่ขาของทางแยก เพ่ือด าเนินโครงการ แสดงดังรูปที่ 3.14 

คณะด าเนินงานติดตั้งป้ายเตือนตรวจจับการฝ่าฝืนไฟแดงด้วยกล้อง CCTV ตลอด 24 ชั่วโมง 
และป้ายเตือนตรวจจับไม่สวมหมวกนิรภัยด้วยกล้อง CCTV ตลอด 24 ชั่วโมง แสดงดังรูปที่ 3.15  ที่
ทุกขาของทางแยกสัญญาณไฟจราจรภายในมหาวิทยาลัยขอนแก่นซึ่งถูกคัดเลือกเพ่ือด าเนินโครงการ
ตัวอย่าง 

คณะด าเนินงานส ารวจข้อมูลต่างๆ ทั้งก่อนและหลังการด าเนินโครง เพ่ือใช้ในการประเมินผล
การด าเนินโครงการ ซึ่งผลการส ารวจและการประเมิน แสดงดังนี้ 
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รูปที่ 3.12 แผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการตัวอย่าง 

 

 

รูปที่ 3.13 สื่อออนไลน์ประชาสัมพันธ์โครงการตัวอย่าง 
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รูปที่ 3.14 กล้อง CCTV ถูกติดตั้งที่ทางแยก 

 

  

รูปที่ 3.15 ป้ายเตือนตรวจจับการฝ่าฝืนไฟแดงและไม่สวมหมวกนิรภัยด้วย CCTV ตลอด 24 ชั่วโมง 
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 3.10.1 ผลส ารวจการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยก่อนและหลังด าเนิน
โครงการ 

รูปที่ 3.16 แสดงสัดส่วนการสวมหมวกนิรภัยแบ่งตามช่วงการประเมิน 2 ระยะของทางแยก 
โดยช่วงประเมินก่อนมีมาตรการมีอัตราการสวมหมวกนิรภัยในขณะขับขี่ร้อยละ 40 และช่วงประเมิน
หลังมีมาตรการ 1 เดือน มีอัตราการสวมหมวกนิรภัยในขณะขับข่ีร้อยละ 44 เพ่ิมข้ึนร้อยละ 4  
 

 

รูปที่ 3.16 สัดส่วนอัตราการสวมหมวกนิรภัยโดยรวมของโครงการ 

 

 3.10.2 ผลส ารวจการเปลี่ยนแปลงทัศนคติต่อพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยหลังด าเนิน
โครงการ 

จากการศึกษาด้านการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย โดยได้มีการส ารวจจาก
แบบสอบถาม จากผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 200 คน และจากข้อมูลทั่วไป พบว่า เป็นเพศชายร้อยละ 
37 เป็นเพศหญิงร้อยละ 63 อายุโดยเฉลี่ยเท่ากับ 22 ปี ถือครอบใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต์ร้อย
ละ 68  และมีประสบการณ์ในการขับขี่รถจักรยานยนต์โดยเฉลี่ย 6 ปี   

รูปที่ 3.17  ได้แสดงสัดส่วนของการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยในช่วง
มาตรการต่าง ๆ  อาทิ ช่วงมาตรการรณรงค์ให้สวมหมวกนิรภัย ช่วงมาตรการการตั้งด่านตรวจวินัย
จราจร และช่วงมาตรการการติดตั้งกล้อง CCTV ในการตรวจจับการไม่สวมหมวกนิรภัย จาก
การศึกษาพบว่า ช่วงมาตรการการติดตั้งกล้อง CCTV ในการตรวจจับการไม่สวมหมวกนิรภัย มี
อิทธิพลที่ท าให้มีอัตราการสวมหมวกนิรภัยเป็นประจ าสูงมากกว่า ช่วงมาตรการรณรงค์ให้สวมหมวก
นิรภัยและช่วงมาตรการการตั้งด่านตรวจวินัยจราจร 

59.7% 
56.0% 

40.3% 
44.0% 

ก่อนมีมาตรการ หลังมีมาตรการ 1 เดือน 

ไม่สวมหมวกนิรภัย สวมหมวกนิรภัย 
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รูปที่ 3.17 สัดส่วนของการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย 
ในช่วงมาตรการต่าง ๆ   

 

 3.10.3  ผลส ารวจพฤติกรรมการฝ่าไฟแดงหลังด าเนินโครงการ 
  หลังจากด าเนินการติดตั้งกล้อง CCTV หรือมาตรการตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟ

แดงด้วยกล้อง CCTV ที่ทางแยกบริเวณ รปภ.มข. (ทางแยกส านักงานรักษาความปลอดภัย) ในเขต
มหาวิทยาลัยขอนแก่น ผลการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง
ด้วยกล้อง CCTV หรือการเปลี่ยนแปลงของการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงในช่วงหลังจากด าเนินการติดตั้ง
กล้อง CCTV โดยรวมพบว่า อัตราการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงลดลงเหลือประมาณร้อยละ 11 (จาก
ประมาณร้อยละ 19 ในช่วงก่อนด าเนินการติดตั้งกล้อง CCTV) ดังแสดงในตารางที่ 3-3 และรูปที่ 3-
18 
 

ตารางท่ี 3.3 ผลการประเมินการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง 

รายการ 
ก่อนด าเนินโครงการ หลังด าเนินโครงการ 

11.00-
13.00 น. 

18.30-
20.30 น. 

รวม 11.00-
13.00 น. 

18.30-20.3 
0น. 

รวม 

จ านวนการไม่ฝ่าไฟแดง 89 94 183 83 80 163 
จ านวนการฝ่าไฟแดง 67 69 136 49 48 97 
ปริมาณจราจรทั้งหมด 388 334 722 435 483 918 
 

0.0 20.0 40.0 60.0 80.0 100.0

ช่วงการรณรงค์ 

ช่วงตั้งด่านตรวจวินัยจราจร 

ช่วงติดตั้งกล้อง CCTV ตรวจจับ 

3.0 

.5 

.5 

31.0 

15.0 

10.0 

53.0 

58.0 

51.0 

7.0 

18.5 

26.5 

6.0 

8.0 

12.0 

1. การสวมหมวกนิรภัยไม่ใช่พฤติกรรมที่ส าคัญ 2. การสวมหมวกนิรภัยเป็นพฤติกรรมที่ส าคัญ 

3. การสวมหมวกนิรภัยเป็นพฤติกรรมที่ควรท า 4. ฉันสวมหมวกนิรภัยเสมอในช่วงที่ผ่านมา 

5. ฉันสวมหมวกนิรภัยเป็นประจ า 
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รูปที่ 3.18 อัตราการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงหลังด าเนินโครงการ 
 

เมื่อพิจารณาการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงแบ่งตามประเภทยานพาหนะพบว่า รถจักรยานยนต์
เป็นยานพาหนะที่มีอัตราการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงสูงสุดทั้งในช่วงก่อนและหลังจากด าเนินการติดตั้ง
กล้อง CCTV คิดเป็นร้อยละ 24.0 และร้อยละ 12.9 รองลงมาเป็นรถยนต์ส่วนบุคคล (เก๋ง ปิกอัพ 
แวน และตู้) คิดเป็นร้อยละ 12.8 และร้อยละ 8.6 และยานพาหนะที่มีอัตราการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง
ลดลงสูงสุดคือ รถจักรยานยนต์ (-11.1%) รองลงมาเป็นรถบัส (-6.4%) ดังแสดงในรูปที่ 3.19 
 

 
รูปที่ 3.19 อัตราฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงตามประเภทยานพาหนะหลังด าเนินโครงการ 
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 เมื่อพิจารณาพฤติกรรมของการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงโดยรวมพบว่า ในช่วงก่อนด าเนินการ
ติดตั้งกล้อง CCTV ส่วนใหญ่พฤติกรรมของการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงจะเป็นแบบฉวยโอกาส (46.3%) 
รองลงมาเป็นแบบเสี่ยง (34.3%) และแบบตามกระแส (19.4%) และเมื่อมีการติดตั้งกล้อง CCTV 
พบว่า พฤติกรรมของการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงแบบเสี่ยงและแบบฉวยโอกาสลดลง(22.7% และ 
21.6% ตามล าดับ) แสดงให้เห็นว่าผู้ขับขี่มีการตระหนักถึงความปลอดภัยในการขับขี่ข้ามทางแยกเพ่ิม
มากขึ้น เนื่องจากทั้ง 2 พฤติกรรมเป็นพฤติกรรมที่มีโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุสูงกว่าพฤติกรรมแบบ
ตามกระแส โดยเฉพาะอย่างยิ่งเมื่อยานพาหนะที่มีพฤติกรรมของการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงแบบเสี่ยง
ที่เป็นรถยนต์เจอกับยานพาหนะที่มีพฤติกรรมของการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงแบบฉวยโอกาสที่เป็น
รถจักรยานยนต์ เมื่อเกิดอุบัติเหตุจะก่อให้เกิดความเสียหายและความสูญเสียอย่างมากโดยเฉพาะกับ
ยานพาหนะขนาดเล็ก และพฤติกรรมของการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงแบบตามกระแสที่เพ่ิมขึ้นอย่าง
มากหลังจากการติดตั้งกล้อง CCTV อาจเกิดจากหลายสาเหตุ เช่น ระบบสัญญาณไฟจราจรที่ทางแยก
ไม่มีตัวเลขนับถอยหลังหรือ Countdown เพ่ือให้ผู้ขับขี่สามารถเกิดความมั่นใจในการตัดสินใจหรือ
รับรู้ถึงระยะเวลาที่แม่นย าในการเปลี่ยนสัญญาณไฟจราจร หรือระยะสัญญาณไฟเหลืองจะสั้นเกินไป 
เป็นต้น  
 
 

 
 

รูปที่ 3.20 อัตราฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงตามประเภทการฝ่าฝืนหลังด าเนินโครงการ 
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 3.10.5 ผลส ารวจการเปลี่ยนแปลงทัศนคติต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง 
จากการส ารวจผู้ขับขี่รถจักยานยนต์ด้วยแบบสอบถามเพ่ือวัดหรือประเมินผลการ

เปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงเมื่อมีการด าเนินการติดตั้งกล้อง CCTV หรือ

มาตรการตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงด้วยกล้อง CCTV พบว่า หลังจากมีการด าเนินการ

มาตรการตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงด้วยกล้อง CCTV ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มีแนวโน้มที่จะไม่

ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงและให้ความส าคัญหรือตระหนักถึงอันตรายจากการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงเพ่ิม

มากขึ้น ซึ่งจะเห็นได้จากสัดส่วนที่ลดลงในส่วนแรกคือการไม่เห็นความส าคัญหรืออันตรายหรือไม่

สนใจของการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง (8.7% ในช่วงก่อนมีมาตรการฯ ลดลงเหลือ 7.8% ในช่วงหลังมี

มาตรการฯ) และสัดส่วนที่เพ่ิมขึ้นในส่วนสุดท้ายคือการเห็นความส าคัญหรืออันตรายของการฝ่าฝืน

สัญญาณไฟแดง (63.9% ในช่วงก่อนมีมาตรการฯ เพ่ิมขึ้นเป็น 73.0% ในช่วงหลังมีมาตรการฯ) ดัง

แสดงในรูปที่ 3-21 

 

 
รูปที่ 3.21 การเปลี่ยนแปลงทัศนคติต่อการฝ่าไฟแดงของผู้ขับขีร่ถจักรยานยนต์หลังด าเนินโครงการ  

 
จากการส ารวจผู้ขับขี่รถยนต์ด้วยแบบสอบถามเพ่ือวัดหรือประเมินผลการ

เปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงเมื่อมีการด าเนินการติดตั้งกล้อง CCTV หรือ

มาตรการตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงด้วยกล้อง CCTV พบว่า หลังจากมีการด าเนินการ

มาตรการตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงด้วยกล้อง CCTV ผู้ขับขี่รถยนต์มีแนวโน้มที่จะไม่ฝ่าฝืน

สัญญาณไฟแดงและให้ความส าคัญหรือตระหนักถึงอันตรายจากการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงเพ่ิมมากขึ้น 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

หลังมีมาตรการ 

ก่อนมีมาตรการ 

7.8 

8.7 

5.2 

5.2 

2.2 

8.3 

11.7 

13.9 

73.0 

63.9 

ฉันไม่เคยคิดที่จะเลิกฝ่าไฟแดง 

ฉันคิดว่าการฝ่าไฟแดงเป็นสิ่งที่อันตราย ฉันอาจจะเลิกฝ่าไฟแดง 

ฉันคิดว่าการฝ่าไฟแดงเป็นสิ่งที่อันตราย ฉันจะเลิกฝ่าไฟแดง 

ฉันคิดว่าการฝ่าไฟแดงเป็นสิ่งที่อันตราย ฉันเลิกฝ่าไฟแดงแล้ว 

ฉันคิดว่าการฝ่าไฟแดงเป็นสิ่งที่อันตราย ฉันเลิกฝ่าไฟแดงมานานแล้ว และมั่นใจว่าจะไม่กลับไปฝ่าไฟแดงอีก 
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ซึ่งจะเห็นได้จากสัดส่วนที่เพ่ิมขึ้นในส่วนที่สองคือ ผู้ขับขี่รถยนต์เริ่มที่จะเห็นความส าคัญหรืออันตราย

ของการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง (2.5% ในช่วงก่อนมีมาตรการฯ เพ่ิมขึ้นเป็น 3.2% ในช่วงหลังมี

มาตรการฯ) และสัดส่วนที่เพ่ิมขึ้นในส่วนรองสุดท้ายและส่วนสุดท้ายคือ ผู้ขับขี่รถยนต์มีความ

ตระหนักและเห็นความส าคัญหรืออันตรายของการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง (18.5% และ 61.1% 

ในช่วงก่อนมีมาตรการฯ เพ่ิมขึ้นเป็น 19.1% และ 66.2% ในช่วงหลังมีมาตรการฯ ตามล าดับ) ดัง

แสดงในรูปที่ 3.22 

 
รูปที่ 3.22 การเปลี่ยนแปลงทัศนคติต่อการฝ่าไฟแดงของผู้ขับขี่รถยนต์หลังด าเนินโครงการ  

 
 

 

 
 

0% 20% 40% 60% 80% 100%

หลังมีมาตรการ 

ก่อนมีมาตรการ 

7.0 

7.0 

3.2 

2.5 

4.5 

10.8 

19.1 

18.5 

66.2 

61.1 

ฉันไม่เคยคิดที่จะเลิกฝ่าไฟแดง 
ฉันคิดว่าการฝ่าไฟแดงเป็นสิ่งที่อันตราย ฉันอาจจะเลิกฝ่าไฟแดง 
ฉันคิดว่าการฝ่าไฟแดงเป็นสิ่งที่อันตราย ฉันจะเลิกฝ่าไฟแดง 
ฉันคิดว่าการฝ่าไฟแดงเป็นสิ่งที่อันตราย ฉันเลิกฝ่าไฟแดงแล้ว 
ฉันคิดว่าการฝ่าไฟแดงเป็นสิ่งที่อันตราย ฉันเลิกฝ่าไฟแดงมานานแล้ว และมั่นใจว่าจะไม่กลับไปฝ่าไฟแดงอีก 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
ภาคผนวก ก 

หลักเกณฑ์และแนวทางการจัดการเครื่องอุปกรณ์ตรวจจับผู้กระท าความผิดกฎหมายจราจรและการจัดท า
ระบบฐานข้อมูล 

 



 
 



 



 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ข 

แบบฟอร์มส ารวจความพร้อมทางแยกเพื่อด าเนินโครงการติดตั้งกล้อง CCTV  

ตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



แบบฟอร์มส ารวจความพร้อมทางแยกเพ่ือด าเนินโครงการติดต้ังกล้อง CCTV ตรวจจับการฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจร 

      

 

ชื่อทางแยก     …………………………………………………………………………… 
  

          ขาของทางแยก 

No รายการ ขามุ่งเหนือ ขามุ่งใต ้
ขามุ่ง

ตะวันออก 
ขามุ่ง

ตะวันตก 

1 ป้ายและเคร่ืองหมายจราจร         

1.1 มีป้ายเตือนทางแยก         

1.2 มีป้ายจ ากัดความเร็วในเขตเมือง         

1.3 มีเส้นหยุด         

1.4 มีลูกศรชี้ช่องทางจราจรบนผิวทาง         

1.5 มีทางข้ามถนน         

1.6 ……………………………………………………………         

            

2 สัญญาณไฟจราจร         

2.1 โคมสญัญาณไฟจราจรมองเห็นไดชั้ดเจน         

2.2 มี Countdown         

2.3 ระยะเวลาสัญญาณไฟเหลืองมีความเหมาะสม         

2.4 ระยะเวลาสัญญาณไฟแดงทุกด้านมีความเหมาะสม         

2.5 …………………………………………………………..         

       



 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ค 

คุณสมบัตขิองกล้อง CCTV เพื่อใช้ในการด าเนินโครงการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
ภาคผนวก ง 

หนังสือรับรองการใช้งานของโปรแกรมตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก จ 

บันทึกความเข้าใจเพิ่มเติมฉบับท่ี 2  

ความร่วมมือด าเนินการ “โครงการติดตั้งกล้อง CCTV เพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่ทางแยกในเมืองขอนแก่น” 

ระหว่างเทศบาลขอนแก่น และต ารวจภูธรจังหวัดขอนแก่น 

 



 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
ภาคผนวก ฉ 

แบบฟอร์มการเก็บข้อมูล 
 

 
 
 
 



ตารางถอดขอ้มูลปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในเขตมหาวิทยาลยัขอนแก่น

ชืÉอทางแยก*** ........................... O ก่อนมโีครงการฯ O หลังมโีครงการฯ ........... เดอืน

ทศิทาง*** O มุ่งเหนือ O มุ่งตะวันออก O มุ่งใต้ O มุ่งตะวันตก

จาํนวนขาของทางแยก O 3 ขา O 4 ขา

วันทีÉบันทกึข้อมูล*** O วันธรรมดา O วันหยุดสดุสปัดาห์

ช่วงเวลาทีÉบันทกึข้อมูล*** O กลางวัน

O  06.00-10.00 น. O  10.01-14.00 น. O  14.01-18.00 น.

O กลางคนื

O  18.01-22.00 น. O  22.01-02.00 น. O  02.01-05.59 น.

จาํนวนช่องจรารจรต่อทศิทาง O 1 ช่อง O 2 ช่อง

ความกว้างช่องจราจร O น้อยกว่า 3.5 ม. O  3.5 ม. O มากกว่า 3.5 ม.

เกาะกลาง O ม ี ขนาด ......... ม. O ไม่มี

ระยะข้ามทางแยก ทางตรง .............. ม. เลีÊยวขวา .............. ม.

ระยะเวลาสญัญาณไฟ O ทางตรง

ไฟแดง ............ ว. ไฟเขยีว............. ว.

O เลีÊยวขวา

ไฟแดง ............ ว. ไฟเขยีว............. ว.

ขอ้มูลประเภทยานพาหนะ

1= รถจักรยานยนต์ 2= รถส่วนบุคคล(เกง๋/ปิคอพั/แวน/ตู้) 3= รถโดยสาร(รถตู้/แทก็ซีÉ/สองแถว)

4= รถบรรทุก(4,6,10 ล้อ) 5= รถบัส 6= รถพ่วง 7= อืÉนๆ

นิยามพฤติกรรมการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดง

1. พฤตกิรรมเสีÉยง หมายถึง ยานพาหนะทีÉเคลืÉอนทีÉผ่านทางแยกด้วยความเรว็ในขณะทีÉสญัญาณไฟแดงปรากฏ

2. พฤตกิรรมฉวยโอกาส หมายถึง ยานพาหนะทีÉเข้าสู่ทางแยกแล้วหยุดขณะทีÉสญัญาณไฟแดงปรากฏ แต่ออกตวั

ก่อนทีÉสญัญาณไฟเขยีวจะปรากฏ

3. พฤตกิรรมตามกระแส หมายถึง ยานพาหนะทีÉเคลืÉอนทีÉผ่านทางแยกตามยานพาหนะข้างหน้าหรือด้านข้าง

ในขณะทีÉสญัญาณไฟแดงปรากฏ ความเรว็จะตํÉากว่าพฤตกิรรมเสีÉยง



5s แรก กลาง 5s ท้าย 5s แรก กลาง 5s ท้าย 5s แรก กลาง 5s ท้าย

ทศิทาง

1 2 3 4 ตรง เลีÊยวขวา
เวลา คันทีÉ

ประเภทยานพาหนะ

ไม่ฝ่า

ฝ่าแบบ

5 6 7
เสีÉยง ฉวยโอกาส ตามกระแส



ตารางถอดขอ้มูลรถจักรยานยนตบ์ริเวณทางแยกในเขตมหาวิทยาลยัขอนแก่น

ชืÉอทางแยก*** ................. O ก่อนมโีครงการฯ O หลังมโีครงการฯ ............. เดอืน

ทศิทาง*** O มุ่งเหนือ O มุ่งตะวันออก O มุ่งใต้ O มุ่งตะวันตก

จาํนวนขาของทางแยก O 3 ขา O 4 ขา

วันทีÉบันทกึข้อมูล*** O วันธรรมดา O วันหยุดสดุสปัดาห์

ช่วงเวลาทีÉบันทกึข้อมูล*** O กลางวัน

O  07.30-08.30 น. O  10.30-11.30 น.

O  13.30-14.30 น. O  16.30-17.30 น.

O กลางคนื

O  21.00-23.00 น. O  01.00-03.00 น.

จาํนวนช่องจรารจรต่อทศิทาง O 1 ช่อง O 2 ช่อง

ความกว้างช่องจราจร O น้อยกว่า 3.5 ม. O  3.5 ม. O มากกว่า 3.5 ม.

เกาะกลาง O ม ี ขนาด ......... ม. O ไม่มี

ความกว้างทางแยก  .............. ม.

ระยะเวลาสญัญาณไฟ O ทางตรง

ไฟแดง ............ ว. ไฟเขยีว............. ว.

ไฟเหลอืง............. ว.

O เลีÊยวขวา

ไฟแดง ............ ว. ไฟเขยีว............. ว.

ไฟเหลอืง............. ว.

นิยามพฤติกรรมการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดง

1. พฤตกิรรมเสีÉยง หมายถึง ยานพาหนะทีÉเคลืÉอนทีÉผ่านทางแยกด้วยความเรว็ในขณะทีÉสญัญาณไฟแดงปรากฏ

2. พฤตกิรรมฉวยโอกาส หมายถึง ยานพาหนะทีÉเข้าสู่ทางแยกแล้วหยุดขณะทีÉสญัญาณไฟแดงปรากฏ

 แต่ออกตวัก่อนทีÉสญัญาณไฟเขยีวจะปรากฏ

3. พฤตกิรรมตามกระแส หมายถึง ยานพาหนะทีÉเคลืÉอนทีÉผ่านทางแยกตามยานพาหนะข้างหน้าหรือด้านข้าง

ขณะทีÉสญัญาณไฟแดงปรากฏ ความเรว็จะตํÉากว่าพฤตกิรรมเสีÉยง



เวลา คนัทีÉ ไม่ฝ่า

พฤติกรรมการฝ่าฝืนไฟแดง ทิศทาง

5s แรก กลาง 5s ท้าย 5s แรก กลาง 5s ท้าย 5s แรก กลาง 5s ท้าย

ชนิดของยานพาหนะ ผูโ้ดยสารซอ้นทา้ย (คน)

เสีÉยง ฉวยโอกาส ตามกระแส

ตรง เลีÊ ยวขวา เกยีร์ออโต้ เกยีร์ธรรมดา 0 1 2 3



ไม่สวม สวม ไม่สวม สวม ไม่สวม สวม

เวลา คนัทีÉ

เดก็ ผู้ใหญ่ เดก็ชาย หญิง ผู้ใหญ่ เดก็ ผู้ใหญ่

ผูข้บัขีÉ ผูโ้ดยสารซอ้นทา้ย

เพศ คนทีÉ 1 คนทีÉ 2 คนทีÉ 3

ไม่สวม สวม
คนทีÉ 1 คนทีÉ 2 คนทีÉ 3

การสวมหมวกนิรภยั

ผู้ขับขีÉ ผู้โดยสารซ้อนท้าย
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แบบสอบถาม  

ความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต์ข้ามทางแยกที่มีสญัญาณไฟจราจรในเขตมหาวิทยาลัยขอนแก่น 
 

 
 

  

ทิศมุ่งสหกรณ์ มข. 

ทิศมุ่งถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งค่าย ร.8 

ทิศมุ่งแปลงเกษตร 

รูปท่ี 1 ทางแยกปั๊มน ้ามัน ปตท. 
www.google.co.th/maps 

รูปที่ 2 ทางแยกบริเวณสนามกีฬากลาง (แยก รปภ.) 
www.google.co.th/maps 

ทิศมุ่งถนนมิตรภาพ 

ทิศมุ่งส้านักงาน รปภ. 

ทิศมุ่งค่าย ร.8 

ทิศมุ่ง รพ. ศรีฯ 

ทิศมุ่งหอสมุดกลาง ทิศมุ่งคณะเภสัชฯ 

ทิศมุ่งคณะบริหารธรุะกิจ 

รูปที่ 3 ทางแยกคณะศึกษาศาสตร์ 
www.google.co.th/maps 

แบบสอบถามชุดที ่............. 
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แบบสอบถามฉบับนี มีวัตถุประสงค์เพื่อใช้ศึกษาวิจัยเก่ียวกับความปลอดภัยในการขับขี่ยานพาหนะข้ามทางแยกที่มีสัญญาณไฟ

จราจร และเป็นส่วนหนึ่งในโครงการวิจัย “คู่มือการด้าเนินโครงการติดตั งกล้อง CCTV เพื่อตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรและการ
ไม่สวมหมวกนิรภัย” โดยแบบสอบถามฉบับนี แบ่งออกเป็น 4 ส่วน ดังนี   

ส่วนที ่1 ข้อมูลทั่วไป  
ส่วนที ่2 ประสบการณ์และความตระหนักเก่ียวกับอุบัติเหตุ  
ส่วนที ่3 ความเห็นต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง              
ส่วนที ่4 ปัจจัยด้านจิตวิทยาต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง   

ข้อมูลในแบบสอบถามฉบับนี จะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบประการใดต่อท่าน เพราะน้ามาใช้ส้าหรับการศึกษา วิจัย เท่านั น 
 
 
ตัวอย่างการตอบแบบสอบถาม 
ค าถาม พฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยของคุณ เป็นแบบไหน 
 

ไม่เคยคาดเลย 1 2 3 4 5 คาดทุกครั ง 
 

   ระดับคะแนน 1 เป็นระดับคะแนนท่ีตรงกับคุณมากท่ีสุด (100%) ของมาตรวัด “ไมเ่คยคาดเลย” 
   ระดับคะแนน 2 เป็นระดับคะแนนท่ีตรงกับคุณแต่ไม่ถึงมากทีสุ่ด (น้อยกว่า 100%) ของมาตรวัด “ไม่เคยคาดเลย” 
   ระดับคะแนน 3 เป็นระดับคะแนนท่ีอยู่ระหว่างกลางของมาตรวัด “ไม่เคยคาดเลย” และ “คาดทุกครั ง” 
   ระดับคะแนน 4 เป็นระดับคะแนนท่ีตรงกับคุณแต่ไม่ถึงมากทีสุ่ด (น้อยกว่า 100%) ของมาตรวัด “คาดทุกครั ง” 
   ระดับคะแนน 5 เป็นระดับคะแนนท่ีตรงกับคุณมากท่ีสุด (100%) ของมาตรวัด “คาดทุกครั ง” 

 

ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไป  

ค าชี้แจง โปรดเตมิเครื่องหมาย √ และกรอกข้อความใหส้มบรูณ ์

1. คณะ ............................................................................. ชั นป ี.................           2.  อายุ       ………….... ปี 

3. เพศ        1. ชาย              2. หญิง           

4. วุฒิการศึกษา          1. ปริญญาตร ี           2. สูงกว่าปริญญาตรี         

5. ความจ้าเป็นในการใช้ยานพาหนะในการเดินทาง      1. จ้าเป็น    2. ไม่จ้าเปน็ 

6. มีประสบการณ์ในการขับขี่รถจักรยานยนต์มาแล้ว  .............................. ปี 

7. ได้รับใบอนุญาตขบัขี่มาแล้ว  ...................... ปี 

8. เมื่อคุณขับรถจักรยานยนต์ในเขตมหาวิทยาลยัขอนแก่น 

ก. คุณขับผ่านทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร บ่อยแค่ไหน 
ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

ข. ถ้าคุณขับผ่านทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร 10 ครั ง คุณฝ่าไฟแดงกี่ครั ง  
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10  
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ส่วนที่ 2 ประสบการณ์และความตระหนักเกี่ยวกับอุบัติเหต ุ

ค าชี้แจง โปรดเตมิเครื่องหมาย √ และกรอกข้อความใหส้มบรูณ ์
 

1. ค้านึงถึงความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ เมื่อขับรถจักรยานยนต์ข้ามทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร    

                   1. ค้านึง                                   2. ไม่ค้านึง 

2. ประสบการณ์ดา้นอุบัติเหตุในการขับขี่รถจักรยานยนต์ขา้มทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร    

           ก. คุณเคยประสบอุบัตเิหตุ หรือไม่                1. ไม่มี (ข้ามไปตอบข้อ 3)              2.  มี .................. ครั ง  

           ข. ครั งที่รุนแรงที่สุด คุณบาดเจ็บมากน้อยแค่ไหน 

                    บาดเจ็บเลก็น้อย (เช่น มีแผลถลอก/เคล็ด/ช ้า) ไม่ไดไ้ปโรงพยาบาล 

          บาดเจ็บปานกลาง (เช่น มีบาดแผลหลายแห่ง/มีเลือดไหล) ไปโรงพยาบาล 

                      บาดเจ็บรุนแรง ต้องนอนโรงพยาบาล 

           ค. สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการขับขี่รถจักรยานยนตข์้ามทางแยกที่มสีัญญาณไฟจราจร 

                               1. ฝ่าไฟเหลือง               2. ฝ่าไฟแดง                3. อ่ืนๆ (ระบุ ........................) 
 

3. เมื่อคุณขับขีร่ถจักรยานยนต์ คุณสวมหมวกนิรภัยบ่อยเพียงใด? 

             ก. ช่วง 3 เดือน ที่ผ่านมา 

                        ทุกครั ง          บ่อยครั ง         นานๆ ครั ง         สวมเม่ือมีการตรวจจับ        ไม่สวมเลย 

             ข. ปัจจุบัน 

                        ทุกครั ง           บ่อยครั ง          นานๆ ครั ง         สวมเมื่อมีการตรวจจับ        ไม่สวมเลย 

4. คุณเคยมีประสบการณ์ในการถูกลงโทษ จากการฝา่ฝนืสัญญาณไฟแดงหรือไม่? 

             ก. ช่วง 3 เดือน ที่ผ่านมา               ไม่เคย     1 ครั ง    2 ครั ง      3 ครั ง     มากกว่า 3 ครั ง        

             ข. ปัจจุบัน                                ไม่เคย     1 ครั ง    2 ครั ง      3 ครั ง     มากกว่า 3 ครั ง  

5. คุณเคยเข้ารับการฝึกอบรมเกี่ยวกับการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร หรือความปลอดภัยทางถนนหรือไม่? 

             ก. ช่วง 3 เดือนที่ผ่านมา                            ไม่เคย        เคย 

             ข. ปัจจุบัน                                            ไม่เคย        เคย 

6. การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงเปน็การเพิ่มความเสี่ยง หรืออาจนา้ไปสู่การเกิดอุบัติเหตุบริเวณทางแยก         ไม่ใช่          ใช่ 

7. กฎหมายจราจรทางบก ก้าหนดให้ผู้ขับขี่ต้องหยุดรถหลังเส้นหยุด เมื่อสัญญาณไฟจราจรสีแดงปรากฏ     ไม่ใช่          ใช่ 
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ส่วนที่ 3 ความเห็นต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง 

ค าชี้แจง โปรดเตมิเครื่องหมาย √ ใน  ที่ตรงกับคุณมากที่สดุ 
 

กรณีที่ 1 ช่วง 3 เดือน ที่ผ่านมา (เลือกตอบข้อ 1 – 5 เพียง  1 ข้อ) 

ฉันคิดว่า... 
1. การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง ไมใ่ช่พฤติกรรมที่อันตราย  
2. การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง เปน็พฤติกรรมที่อันตราย  

3. การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง เปน็พฤติกรรมที่ไม่ควรท้า  

4. ฉันไมฝ่่าฝืนสญัญาณไฟแดง ในช่วงที่ผ่านมา  

5. ฉันไมฝ่่าฝืนสญัญาณไฟแดง เป็นประจ้าในช่วงที่ผ่านมา  
 

 
กรณีที่ 2 ปัจจุบัน (เลือกตอบข้อ 1 – 5 เพียง  1 ข้อ) 

ฉันคิดว่า... 
1. การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง ไมใ่ช่พฤติกรรมที่อันตราย  
2. การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง เปน็พฤติกรรมที่อันตราย  

3. การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง เปน็พฤติกรรมที่ไม่ควรท้า  

4. ฉันไมฝ่่าฝืนสญัญาณไฟแดง  

5. ฉันไมฝ่่าฝืนสญัญาณไฟแดง เป็นประจ้า  
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ส่วนที่ 4 ปัจจัยด้านจิตวิทยาต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง 

ค าชี้แจง   กรุณาวงกลมล้อมรอบระดับคะแนนความคิดเห็นที่ตรงกับคุณมากที่สุด  

1 ใน 3 เดือนข้างหน้า ฉัน คิดไว้ว่า จะขับรถฝ่าไฟแดง ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 

2 ใน 3 เดือนข้างหน้า ฉัน ต้องการ ขับรถฝ่าไฟแดง ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 

3 ใน 3 เดือนข้างหน้า ฉัน ตั้งใจ จะขับรถฝ่าไฟแดง  ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 

4 

        ส้าหรับฉัน การขับรถฝา่ไฟแดง  เป็นสิง่ที่ ...... 

แย่ 1 2 3 4 5 ดี 

5 ไม่มีประโยชน ์ 1 2 3 4 5 มีประโยชน ์

6 ไม่ควรท้า 1 2 3 4 5 ควรท้า 

7 อันตราย 1 2 3 4 5 ไม่อันตราย 

8 ไม่สามารถท้าได ้ 1 2 3 4 5 สามารถทา้ได ้

9 ท้าได้ยากมาก 1 2 3 4 5 ท้าไดง้่ายมาก 

10 ไม่ขึ นอยู่กับฉัน 1 2 3 4 5 ขึ นอยู่กับฉัน 

11 ควบคุมไม่ได ้ 1 2 3 4 5 ควบคุมได ้

12 คนที่มีความสา้คัญกับฉนั ...... ให้ฉันฝ่าไฟแดง ไม่สนบัสนุน 1 2 3 4 5 สนับสนนุ 

13 คนที่มีความสา้คัญกับฉนั คิดว่าฉัน ...... ฝ่าไฟแดง ไม่ควร 1 2 3 4 5 ควร 

14 คนที่มีความสา้คัญกับฉนัมักจะฝ่าไฟแดง ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

15 บ่อยครั ง ฉันเห็นคนที่มีความส้าคัญกับฉันฝ่าไฟแดง ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 

16 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง ทา้ให้ถึงที่หมายเร็วขึ น ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

17 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง ทา้ให้ไม่ต้องหยุดรอนาน ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

18 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง ทา้ให้ไม่ต้องตากฝน ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

19 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง ทา้ให้ไม่ต้องตากแดด ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

20 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง ลดโอกาสถูกรถที่ตามมาชนทา้ย ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

21 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง ทา้ให้ถูกจับ ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

22 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง ทา้ให้ถูกปรับคะแนนความประพฤติ ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

23 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง ทา้ให้ผู้อื่นเดือดร้อน ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

24 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง เพิ่มความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

25 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง เป็นตัวอย่างที่ไมด่ีต่อผู้อื่น ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

26 3 เดือนที่ผ่านมา คุณขับรถฝ่าไฟแดงบ่อยแค่ไหน ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 ทุกครั ง 

27 3 เดือนที่ผ่านมา คุณขับรถฝ่าไฟแดงเป็นประจ้า ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 

28 ปัจจุบนั คุณขับรถฝ่าไฟแดงบ่อยแค่ไหน ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 ทุกครั ง 

29 ปัจจุบนั คุณขับรถฝ่าไฟแดงเปน็ประจ้า ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 
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ส่วนที่ 4 ปัจจัยด้านจิตวิทยาต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง (ต่อ) 

ค าถาม     “ผลที่ตามมาจากการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงเหล่านี  ส้าหรับคุณ เป็นสิ่งที่พงึประสงคห์รือไม่แค่ไหน” 

30 ถึงที่หมายเร็วขึ น ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

31 ไม่ต้องหยุดรอนาน ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

32 ตากฝน ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

33 ตากแดด ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

34 อุบัติเหตุจากการถูกชนท้าย ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

35 ถูกจับ ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

36 ถูกปรับคะแนนความประพฤติ ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

37 การท้าให้ผู้อื่นเดือนร้อน ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

38 เสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ และการสูญเสีย ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

39 การเป็นตัวอย่างที่ไม่ดีต่อผู้อื่น ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 
 

 
ค าถาม   “ขณะขับขี่ผ่านทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร คุณคดิว่า กลุ่มคนต่อไปนี้ จะสนับสนนุให้คุณฝ่าไฟแดงหรือไม่” 

40 พ่อ แม ่ ไม่สนบัสนุน 1 2 3 4 5 สนับสนนุ 

41 แฟน (กรณีมีแฟน) ไม่สนบัสนุน 1 2 3 4 5 สนับสนนุ 

42 เพื่อน ไม่สนบัสนุน 1 2 3 4 5 สนับสนนุ 

43 เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย (รปภ.) มหาวิทยาลัย ไม่สนบัสนุน 1 2 3 4 5 สนับสนนุ 

44 คนเดินข้ามถนน ไม่สนบัสนุน 1 2 3 4 5 สนับสนนุ 
 

ค าถาม    “คุณคิดว่า กลุ่มคนตอ่ไปนี้ มักมีพฤติกรรมฝ่าไฟแดง” 

45 พ่อ แม ่ ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 

46 เพื่อน ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 

47 ผู้ร่วมใช้ถนน เชน่ รถคันข้างหนา้ ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 
 
 
ค าถาม   “กลุ่มคนต่อไปนี้ มีอิทธิพลต่อการขับขี่ของคุณ มากน้อยแค่ไหน” 

48 พ่อ แม ่ น้อย 1 2 3 4 5 มาก 

49 แฟน (กรณีมีแฟน) น้อย 1 2 3 4 5 มาก 

50 เพื่อน น้อย 1 2 3 4 5 มาก 

51 เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย (รปภ.) มหาวิทยาลัย น้อย 1 2 3 4 5 มาก 

52 คนเดินข้ามถนน น้อย 1 2 3 4 5 มาก 

53 ผู้ร่วมใช้ถนน เชน่ รถคันข้างหนา้ น้อย 1 2 3 4 5 มาก 
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ส่วนที่ 4 ปัจจัยด้านจิตวิทยาต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง (ต่อ) 

ค าถาม  “เมื่อคุณเข้าสู่ทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร คุณเจอปัจจัยหรือสถานการณ์ดังต่อไปนี  บ่อยแค่ไหน” 

54 ก้าลังเร่งรีบ ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

55 ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกต่า้ หรือไม่มี ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

56 รถคันหลังตามมาด้วยความเร็ว ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

57 ติดไฟแดงนานมาก ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

58 อากาศร้อน ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

59 ฝนตก ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

60 มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย (รปภ.) มหาวิทยาลัย ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

61 มีกล้องตรวจจับการฝา่ไฟแดง ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

62 ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกสงู ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

63 อุบัติเหตุเกิดขึ นที่ทางแยก ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 
 
 
ค าถาม   “ปัจจัยหรือสถานการณ์ต่อไปนี  ส่งเสริมหรือขัดขวางการฝ่าไฟแดงของคุณ แค่ไหน” 

64 ถ้าคุณก้าลังเร่งรีบ ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

65 ถ้าทางแยกไม่มีรถ หรือมีรถน้อย ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

66 ถ้ารถคันหลังขับมาเร็ว ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

67 ถ้าติดไฟแดงนานมาก ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

68 ถ้าอากาศร้อน ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

69 ถ้าฝนตก ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

70 ถ้ามีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย (รปภ.) มหาวิทยาลัย ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

71 ถ้ามีกล้องตรวจจับการฝา่ไฟแดง ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

72 ถ้าทางแยกมีรถเยอะ ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

73 ถ้าทางแยกมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุสูง ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 
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ส่วนที่ 4 ปัจจัยด้านจิตวิทยาต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง (ต่อ) 

ค าถาม   “เมื่อคุณขับรถเข้าสู่ทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร คณุมีพฤติกรรมต่อไปนี บ่อยแค่ไหน” 

74 ฉันขับรถผ่านทางแยกด้วยความเร็วในขณะที่ไฟแดงปรากฏ ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

75 ฉันขับรถผ่านทางแยกตามกระแสจราจรที่ติดพนัอยู่ด้านหน้าในขณะที่
ไฟแดงปรากฏ 

ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

76 เมื่อไฟแดงปรากฏ ฉันหยุดรถรอไฟเขียว เมื่อเห็นว่าทางแยกไมม่ีรถจึง
ออกรถไปก่อนไฟเขียวจะปรากฎ 

ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

77 เมื่อไฟแดงปรากฏ ฉันหยุดรถรอจนไฟเขียวปรากฏจึงออกรถ ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

78 ฉันฝ่าไฟแดง เนื่องจากดูสัญญาณไฟผิด ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

79 ฉันฝ่าไฟแดง เนื่องจากก้าลังคุยกับคู่สนทนา ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

80 ฉันฝ่าไฟแดง เนื่องจากก้าลังคิดเร่ืองอะไรบางอย่าง ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

81 ฉันฝ่าไฟแดง เนื่องจากลืมดูสัญญาณไฟ ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 
 
 
 
 
 
 

ขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูง 
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แบบสอบถาม  
ความปลอดภัยในการขับขี่รถยนต์ข้ามทางแยกที่มสีัญญาณไฟจราจรในเขตมหาวิทยาลัยขอนแก่น 

 

 
 

  

ทิศมุ่งสหกรณ์ มข. 

ทิศมุ่งถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งค่าย ร.8 

ทิศมุ่งแปลงเกษตร 

รูปที่ 1 ทางแยกปั๊มน ้ามัน ปตท. 
www.google.co.th/maps 

รูปที่ 2 ทางแยกบริเวณสนามกีฬากลาง (แยก รปภ.) 
www.google.co.th/maps 

ทิศมุ่งถนนมิตรภาพ 

ทิศมุ่งส้านักงาน รปภ. 

ทิศมุ่งค่าย ร.8 

ทิศมุ่ง รพ. ศรีฯ 

ทิศมุ่งหอสมุดกลาง ทิศมุ่งคณะเภสัชฯ 

ทิศมุ่งคณะบริหารธรุะกิจ 

รูปที่ 3 ทางแยกคณะศึกษาศาสตร์ 
www.google.co.th/maps 

แบบสอบถามชุดที ่............. 
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แบบสอบถามฉบับนี มีวัตถุประสงค์เพื่อใช้ศึกษาวิจัยเก่ียวกับความปลอดภัยในการขับขี่ยานพาหนะข้ามทางแยกที่มีสัญญาณไฟ

จราจร และเป็นส่วนหนึ่งในโครงการวิจัย “คู่มือการด้าเนินโครงการติดตั งกล้อง CCTV เพื่อตรวจจับการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรและการ
ไม่สวมหมวกนิรภัย” โดยแบบสอบถามฉบับนี แบ่งออกเป็น 4 ส่วน ดังนี   

ส่วนที ่1 ข้อมูลทั่วไป  
ส่วนที ่2 ประสบการณ์และความตระหนักเก่ียวกับอุบัติเหตุ  
ส่วนที ่3 ความเห็นต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง              
ส่วนที ่4 ปัจจัยด้านจิตวิทยาต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง   

ข้อมูลในแบบสอบถามฉบับนี จะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบประการใดต่อท่าน เพราะน้ามาใช้ส้าหรับการศึกษา วิจัย เท่านั น 
 
 
ตัวอย่างการตอบแบบสอบถาม 
ค าถาม พฤติกรรมการคาดเข็มขัดนิรภัยของคุณ เป็นแบบไหน 
 

ไม่เคยคาดเลย 1 2 3 4 5 คาดทุกครั ง 
 

   ระดับคะแนน 1 เป็นระดับคะแนนท่ีตรงกับคุณมากท่ีสุด (100%) ของมาตรวัด “ไมเ่คยคาดเลย” 
   ระดับคะแนน 2 เป็นระดับคะแนนท่ีตรงกับคุณแต่ไม่ถึงมากทีสุ่ด (น้อยกว่า 100%) ของมาตรวัด “ไม่เคยคาดเลย” 
   ระดับคะแนน 3 เป็นระดับคะแนนท่ีอยู่ระหว่างกลางของมาตรวัด “ไม่เคยคาดเลย” และ “คาดทุกครั ง” 
   ระดับคะแนน 4 เป็นระดับคะแนนท่ีตรงกับคุณแต่ไม่ถึงมากทีสุ่ด (น้อยกว่า 100%) ของมาตรวัด “คาดทุกครั ง” 
   ระดับคะแนน 5 เป็นระดับคะแนนท่ีตรงกับคุณมากท่ีสุด (100%) ของมาตรวัด “คาดทุกครั ง” 

 

ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไป  

ค าชี้แจง โปรดเตมิเครื่องหมาย √ และกรอกข้อความใหส้มบรูณ ์

1. คณะ ............................................................................. ชั นปี .................           2.  อายุ       ………….... ปี 

3. เพศ        1. ชาย              2. หญิง           

4. วุฒิการศึกษา          1. ปริญญาตร ี           2. สูงกว่าปริญญาตรี         

5. ความจ้าเป็นในการใช้ยานพาหนะในการเดินทาง      1. จ้าเป็น    2. ไม่จ้าเปน็ 

6. มีประสบการณ์ในการขับขี่รถยนต์มาแล้ว  .............................. ปี 

7. ได้รับใบอนุญาตขบัขี่มาแล้ว  ...................... ปี 

8. เมื่อคุณขับรถยนต์ในเขตมหาวิทยาลัยขอนแก่น 

ก. คุณขับผ่านทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร บ่อยแค่ไหน 
ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

ข. ถ้าคุณขับผ่านทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร 10 ครั ง คุณฝ่าไฟแดงกี่ครั ง  
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10  
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ส่วนที่ 2 ประสบการณ์และความตระหนักเกี่ยวกับอุบัติเหต ุ

ค าชี้แจง โปรดเตมิเครื่องหมาย √ และกรอกข้อความใหส้มบรูณ ์
 

1. ค้านึงถึงความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ เมื่อขับรถยนต์ข้ามทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร    

                   1. ค้านึง                                   2. ไม่ค้านึง 

2. ประสบการณ์ดา้นอุบัติเหตุในการขับขี่รถยนต์ข้ามทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร    

           ก. คุณเคยประสบอุบัตเิหตุ หรือไม่                1. ไม่มี (ข้ามไปตอบข้อ 3)              2.  มี .................. ครั ง  

           ข. ครั งที่รุนแรงที่สุด คุณบาดเจ็บมากน้อยแค่ไหน 

                    บาดเจ็บเลก็น้อย (เช่น มีแผลถลอก/เคล็ด/ช ้า) ไม่ไดไ้ปโรงพยาบาล 

          บาดเจ็บปานกลาง (เช่น มีบาดแผลหลายแห่ง/มีเลือดไหล) ไปโรงพยาบาล 

                      บาดเจ็บรุนแรง ต้องนอนโรงพยาบาล 

           ค. สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการขับขี่รถยนต์ข้ามทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร 

                               1. ฝ่าไฟเหลือง               2. ฝ่าไฟแดง                3. อ่ืนๆ (ระบุ ........................) 
 

3. เมื่อคุณขับขีร่ถยนต์ คุณคาดเข็มขัดนิรภัยบ่อยเพียงใด? 

             ก. ช่วง 3 เดือน ที่ผ่านมา 

                        ทุกครั ง          บ่อยครั ง         นานๆ ครั ง         คาดเมื่อมีการตรวจจับ        ไม่คาดเลย 

             ข. ปัจจุบัน 

                        ทุกครั ง           บ่อยครั ง          นานๆ ครั ง       คาดเมื่อมีการตรวจจับ        ไม่คาดเลย 

4. คุณเคยมีประสบการณ์ในการถูกลงโทษ จากการฝา่ฝนืสัญญาณไฟแดงหรือไม?่ 

             ก. ช่วง 3 เดือน ที่ผ่านมา               ไม่เคย     1 ครั ง    2 ครั ง      3 ครั ง     มากกว่า 3 ครั ง        

             ข. ปัจจุบัน                                ไม่เคย     1 ครั ง    2 ครั ง      3 ครั ง     มากกว่า 3 ครั ง  

5. คุณเคยเข้ารับการฝึกอบรมเกี่ยวกับการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร หรือความปลอดภัยทางถนนหรือไม่? 

             ก. ช่วง 3 เดือนที่ผ่านมา                            ไม่เคย        เคย 

             ข. ปัจจุบัน                                            ไม่เคย        เคย 

6. การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงเปน็การเพิ่มความเสี่ยง หรืออาจนา้ไปสู่การเกิดอุบัติเหตุบริเวณทางแยก         ไม่ใช่          ใช่ 

7. กฎหมายจราจรทางบก ก้าหนดให้ผู้ขับขี่ต้องหยุดรถหลังเส้นหยุด เมื่อสัญญาณไฟจราจรสีแดงปรากฏ     ไม่ใช่          ใช่ 
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ส่วนที่ 3 ความเห็นต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง 

ค าชี้แจง โปรดเตมิเครื่องหมาย √ ใน  ที่ตรงกับคณุมากที่สดุ 
 

กรณีที่ 1  ช่วง 3 เดือน ที่ผ่านมา (เลือกตอบข้อ 1 – 5 เพียง  1 ข้อ) 

ฉันคิดว่า... 
1. การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง ไมใ่ช่พฤติกรรมที่อันตราย  
2. การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง เปน็พฤติกรรมที่อันตราย  

3. การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง เปน็พฤติกรรมที่ไม่ควรท้า  

4. ฉันไมฝ่่าฝืนสญัญาณไฟแดง ในช่วงที่ผ่านมา  

5. ฉันไมฝ่่าฝืนสญัญาณไฟแดง เป็นประจ้าในช่วงที่ผ่านมา  
 

 
กรณีที่ 2  ปัจจุบัน (เลือกตอบข้อ 1 – 5 เพียง  1 ข้อ) 

ฉันคิดว่า... 
1. การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง ไมใ่ช่พฤติกรรมที่อันตราย  
2. การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง เปน็พฤติกรรมที่อันตราย  

3. การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง เปน็พฤติกรรมที่ไม่ควรท้า  

4. ฉันไมฝ่่าฝืนสญัญาณไฟแดง  

5. ฉันไมฝ่่าฝืนสญัญาณไฟแดง เป็นประจ้า  
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ส่วนที่ 4 ปัจจัยด้านจิตวิทยาต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง 

ค าชี้แจง   กรุณาวงกลมล้อมรอบระดับคะแนนความคิดเห็นที่ตรงกับคุณมากที่สุด  

1 ใน 3 เดือนข้างหน้า ฉัน คิดไว้ว่า จะขับรถฝ่าไฟแดง ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 

2 ใน 3 เดือนข้างหน้า ฉัน ต้องการ ขับรถฝ่าไฟแดง ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 

3 ใน 3 เดือนข้างหน้า ฉัน ตั้งใจ จะขับรถฝ่าไฟแดง  ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 

4         
 
 

ส้าหรับฉัน การขับรถฝา่ไฟแดง  เป็นสิ่งที่ ...... 
 
 
 
 
 

แย่ 1 2 3 4 5 ดี 

5 ไม่มีประโยชน ์ 1 2 3 4 5 มีประโยชน ์

6 ไม่ควรท้า 1 2 3 4 5 ควรท้า 

7 อันตราย 1 2 3 4 5 ไม่อันตราย 

8 ไม่สามารถท้าได ้ 1 2 3 4 5 สามารถทา้ได ้

9 ท้าได้ยากมาก 1 2 3 4 5 ท้าไดง้่ายมาก 

10 ไม่ขึ นอยู่กับฉัน 1 2 3 4 5 ขึ นอยู่กับฉัน 

11 ควบคุมไม่ได ้ 1 2 3 4 5 ควบคุมได ้

12 คนที่มีความสา้คัญกับฉนั ...... ให้ฉันฝ่าไฟแดง ไม่สนบัสนุน 1 2 3 4 5 สนับสนนุ 

13 คนที่มีความสา้คัญกับฉนั คิดว่าฉัน ...... ฝ่าไฟแดง ไม่ควร 1 2 3 4 5 ควร 

14 คนที่มีความสา้คัญกับฉนัมักจะฝ่าไฟแดง ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

15 บ่อยครั ง ฉันเห็นคนที่มีความส้าคัญกับฉันฝ่าไฟแดง ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 

16 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง ทา้ให้ถึงที่หมายเร็วขึ น ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

17 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง ทา้ให้ไม่ต้องหยุดรอนาน ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

18 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง ลดโอกาสถูกรถที่ตามมาชนทา้ย ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

19 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง เพิ่มความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

20 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง ทา้ให้ถูกจับ ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

21 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง ทา้ให้ถูกปรับคะแนนความประพฤติ ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

22 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง ทา้ให้ผู้อื่นเดือดร้อน ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

23 การฝ่าฝนืสัญญาณไฟแดง เป็นตัวอย่างที่ไมด่ีต่อผู้อื่น ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

24 3 เดือนที่ผ่านมา คุณขับรถฝ่าไฟแดงบ่อยแค่ไหน ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 ทุกครั ง 

25 3 เดือนที่ผ่านมา คุณขับรถฝ่าไฟแดงเป็นประจ้า ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 

26 ปัจจุบนั คุณขับรถฝ่าไฟแดงบ่อยแค่ไหน ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 ทุกครั ง 

27 ปัจจุบนั คุณขับรถฝ่าไฟแดงเปน็ประจ้า ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 
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ส่วนที่ 4 ปัจจัยด้านจิตวิทยาต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง (ต่อ) 

ค าถาม     “ผลที่ตามมาจากการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงเหล่านี  ส้าหรับคุณ เป็นสิ่งที่พงึประสงคห์รือไม่แค่ไหน” 

28 ถึงที่หมายเร็วขึ น ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

29 ไม่ต้องหยุดรอนาน ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

30 อุบัติเหตุจากการถูกชนท้าย ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

31 เสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ และการสูญเสีย ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

32 ถูกจับ ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

33 ถูกปรับคะแนนความประพฤติ ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

34 การท้าให้ผู้อื่นเดือนร้อน ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 

35 การเป็นตัวอย่างที่ไม่ดีต่อผู้อื่น ไม่พึงประสงค ์ 1 2 3 4 5 พึงประสงค์ 
 

 
ค าถาม  “ขณะขับขี่ผ่านทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร คุณคิดวา่ กลุ่มคนต่อไปนี้ จะสนับสนุนให้คุณฝ่าไฟแดงหรือไม่” 

36 พ่อ แม ่ ไม่สนบัสนุน 1 2 3 4 5 สนับสนนุ 

37 แฟน (กรณีมีแฟน) ไม่สนบัสนุน 1 2 3 4 5 สนับสนนุ 

38 เพื่อน ไม่สนบัสนุน 1 2 3 4 5 สนับสนนุ 

39 เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย (รปภ.) มหาวิทยาลัย ไม่สนบัสนุน 1 2 3 4 5 สนับสนนุ 

40 คนเดินข้ามถนน ไม่สนบัสนุน 1 2 3 4 5 สนับสนนุ 
 

ค าถาม    “คุณคิดว่า กลุ่มคนตอ่ไปนี้ มักมีพฤติกรรมฝ่าไฟแดง” 

41 พ่อ แม ่ ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 

42 เพื่อน ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 

43 ผู้ร่วมใช้ถนน เชน่ รถคันข้างหนา้ ไม่ใช ่ 1 2 3 4 5 ใช่ 
 
 
ค าถาม   “กลุ่มคนต่อไปนี้ มีอิทธิพลต่อการขับขี่ของคุณ มากน้อยแค่ไหน” 

44 พ่อ แม ่ น้อย 1 2 3 4 5 มาก 

45 แฟน (กรณีมีแฟน) น้อย 1 2 3 4 5 มาก 

46 เพื่อน น้อย 1 2 3 4 5 มาก 

47 เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย (รปภ.) มหาวิทยาลัย น้อย 1 2 3 4 5 มาก 

48 คนเดินข้ามถนน น้อย 1 2 3 4 5 มาก 

49 ผู้ร่วมใช้ถนน เชน่ รถคันข้างหนา้ น้อย 1 2 3 4 5 มาก 
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ส่วนที่ 4 ปัจจัยด้านจิตวิทยาต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง (ต่อ) 

ค าถาม  “เมื่อคุณเข้าสู่ทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร คุณเจอปัจจัยหรือสถานการณ์ดังต่อไปนี  บ่อยแค่ไหน” 

50 ก้าลังเร่งรีบ ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

51 ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกต่า้ หรือไม่มี ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

52 รถคันหลังตามมาด้วยความเร็ว ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

53 ติดไฟแดงนานมาก ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

54 ไฟเหลืองสั นมาก ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

55 มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย (รปภ.) มหาวิทยาลัย ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

56 มีกล้องตรวจจับการฝา่ไฟแดง ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

57 ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกสงู ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

58 อุบัติเหตุเกิดขึ นที่ทางแยก ไม่เคย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 
 
 
ค าถาม   “ปัจจัยหรือสถานการณ์ต่อไปนี  ส่งเสริมหรือขัดขวางการฝ่าไฟแดงของคุณ แค่ไหน” 

59 ถ้าคุณก้าลังเร่งรีบ ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

60 ถ้าทางแยกไม่มีรถ หรือมีรถน้อย ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

61 ถ้ารถคันหลังขับมาเร็ว ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

62 ถ้าติดไฟแดงนานมาก ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

63 ถ้าไฟเหลืองสั นมาก ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

64 ถ้ามีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย (รปภ.) มหาวิทยาลัย ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

65 ถ้ามีกล้องตรวจจับการฝา่ไฟแดง ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

66 ถ้าทางแยกมีรถเยอะ ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

67 ถ้าทางแยกมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุสูง ขัดขวาง 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 
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ส่วนที่ 4 ปัจจัยด้านจิตวิทยาต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง (ต่อ) 

ค าถาม   “เมื่อคุณขับรถเข้าสู่ทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร คณุมีพฤติกรรมต่อไปนี บ่อยแค่ไหน” 

68 ฉันขับรถผ่านทางแยกด้วยความเร็วในขณะที่ไฟแดงปรากฏ ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

69 ฉันขับรถผ่านทางแยกตามกระแสจราจรที่ติดพนัอยู่ด้านหน้าในขณะที่
ไฟแดงปรากฏ 

ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

70 เมื่อไฟแดงปรากฏ ฉันหยุดรถรอไฟเขียว เมื่อเห็นว่าทางแยกไมม่ีรถจึง
ออกรถไปก่อนไฟเขียวจะปรากฎ 

ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

71 เมื่อไฟแดงปรากฏ ฉันหยุดรถรอจนไฟเขียวปรากฏจึงออกรถ ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

72 ฉันฝ่าไฟแดง เนื่องจากดูสัญญาณไฟผิด ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

73 ฉันฝ่าไฟแดง เนื่องจากก้าลังคุยกับคู่สนทนา ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

74 ฉันฝ่าไฟแดง เนื่องจากก้าลังคิดเร่ืองอะไรบางอย่าง ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 

75 ฉันฝ่าไฟแดง เนื่องจากลืมดูสัญญาณไฟ ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจา้ 
 
 
 
 
 
 

ขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูง 



 

 

                  
                       แบบส ำรวจพฤติกรรมกำรสวมหมวกนิรภัย ในขณะขับขี่รถจักรยำนยนต์ภำยในเขตมหำวิทยำลัยขอนแก่น 

 

เลขท่ีแบบสอบถาม……………………………………………………………….. 
วันท่ีส ารวจ  

สถานท่ีส ารวจ  

เวลา  ช่ือผู้ควบคุมดูแล…………………………………...................................... 

แบบสอบถามฉบับนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อใช้ในการวิจัยโครงการ “คู่มือการด าเนินโครงการติดตั้งกล้อง CCTV เพื่อตรวจจับการ
ฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรและการไม่สวมหมวกนิรภัย” โดยสอบถามข้อมูลพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยในขณะขับขี่รถจักรยานยนต์
ภายในมหาวิทยาลัย ซึ่งแบบสอบถามแบ่งเป็น 4 ส่วน ดังนี ้

ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม  
ส่วนที่ 2 พฤติกรรมการสวมสวมหมวกนิรภัย ในขณะขับข่ีรถจักรยานยนต์ภายในเขตมหาวิทยาลัยขอนแก่น 

           ส่วนที่ 3 ความเห็นต่อการสวมหมวกนิรภัย  
           ส่วนที่ 4 ความเชื่อเกี่ยวกับการสวมหมวกนิรภัย  
ข้อมูลในเอกสารฉบับน้ีจะถูกเก็บไว้เป็นความลับ และไม่ส่งผลกระทบทางด้านลบต่อท่านแต่ประการใด  

 

ส่วนที ่1 ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับผู้ตอบแบบสอบถำม  

ค ำชี้แจง กรุณาเตมิเครื่องหมาย  หรือข้อมูลที่ตรงกับตัวท่านมากท่ีสุดลงในช่องว่าง 

1.1 เพศ (  ) ชาย  (   ) หญิง 

1.2 อาย ุ….... ปี 

1.3 ระดับการศึกษาปัจจุบัน   (   ) ต่ ากว่าปริญญาตรี (   ) ปริญญาตรี (   ) ปริญญาโท (   ) ปริญญาเอก 

1.4 หมวกกันน็อคส่วนตัว             (   ) มี (   ) ไม่มี 

1.5 ใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยานยนต์            (   ) มี (   ) ไม่มี 

1.6 มีประสบการณ์ในการขับขี่รถจักรยานยนต์แล้ว  ....... ปี 

1.7 ใน 1 ปีท่ีผ่านมา คุณเกือบชนหรือล้ม …... ครั้ง 
1.8 ใน 1 ปีท่ีผ่านมา คุณเคยประสบอุบัติเหตุทางถนน …… ครั้ง  

ครั้งท่ีร้ายแรงท่ีสุด  (   ) ทรัพย์สินเสียหาย (   ) บาดเจ็บเล็กน้อย (   ) บาดเจ็บสาหัส  

1.9 เคยโดนต ารวจจับข้อหาไม่ใส่หมวกนิรภัยขณะขับข่ี  ....... ครั้ง 

ส่วนที่ 2 พฤติกรรมกำรสวมหมวกนิรภัยในขณะขับขี่รถจักรยำนยนตภ์ำยในเขตมหำวิทยำลัยขอนแก่น  

ค ำชี้แจง กรณุาท าเครื่องหมาย O ในระดับความคดิเห็นท่ีตรงกับตัวท่านมากท่ีสุด  

ตัวอย่างเช่น  1 ไม่เห็นด้วยมากทีสุ่ด 5 เห็นด้วยมากที่สดุ ตามล าดบั 

หน้า 1 



 

 

 

 

 

 

1 ใน 3 เดือนข้างหน้า ฉันคิดว่าจะสวมหมวกนิรภยัขณะขีร่ถในมข. ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

2 ใน 3 เดือนข้างหน้า ฉันอยำกจะสวมหมวกนิรภยั ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

3 ใน 3 เดือนข้างหน้า ฉันจะตั้งใจสวมหมวกนิรภยั ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

4 การสวมหมวกนิรภัย เป็นสิ่งที…่….. ไม่ขึ้นอยู่กับฉัน 1 2 3 4 5 ขึ้นอยู่กับฉัน 

5 การสวมหมวกนิรภัย เป็นสิ่งที…่….. ควบคุมไมไ่ด ้ 1 2 3 4 5 ควบคุมได ้

6 เหตุการณ์ที่ท าให้ไม่ได้สวมหมวกนิรภัย (หาย/ถูกขโมย/……) ไม่เคยเจอ 1 2 3 4 5 เจอบ่อยมาก 

7 ฉันมั่นใจว่า สามารถสวมหมวกนิรภัยได้ ถ้าอยากท า ไม่มั่นใจ 1 2 3 4 5 มั่นใจมาก 

8 การสวมหมวกนิรภัย เป็นสิ่งที่ท าได้…. ยากมาก 1 2 3 4 5 ง่ายมาก 

9 การสวมหมวกนิรภัย เป็นสิ่งที…่.. เป็นไปไม่ได ้ 1 2 3 4 5 เป็นไปได ้

10 การสวมหมวกนิรภัย เป็นสิ่งที…่. ไม่สามารถท าได ้ 1 2 3 4 5 สามารถท าได ้

11 ถ้าพ่อแม่ของฉัน มาขี่รถในมข. ท่านจะสวมหมวกนิรภัย ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

12 เพื่อนส่วนมากของฉัน สวมหมวกนิรภัย เมื่อขี่รถในมข. ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

13 ฉันมักพบเห็นคนอื่น สวมหมวกนิรภัย เมื่อข่ีรถในมข. ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

14 คนท่ีมีความส าคัญกับฉัน (พ่อแม่ เพื่อนสนิท) ต้องกำรให้ฉันสวมหมวกนิรภัย ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

15 คนท่ีมีความส าคัญกับฉัน (พ่อแม่ เพื่อนสนิท) คิดว่ำฉันควรสวมหมวกนิรภัย ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

16 คนท่ีมีความส าคัญกับฉัน (พ่อแม่ เพื่อนสนิท) สนับสนุนให้ฉันสวมหมวกนิรภัย ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

17 การสวมหมวกนิรภัย เป็นสิ่งที่..... แย่ 1 2 3 4 5 ดี 

18 การสวมหมวกนิรภัย เป็นสิ่งที่..... เป็นอันตราย 1 2 3 4 5 ปลอดภัย 

19 การสวมหมวกนิรภัย เป็นสิ่งที่..... ไม่เหมาะสม 1 2 3 4 5 เหมาะสม 

20 การสวมหมวกนิรภัย เป็นสิ่งที่..... ไม่มีประโยชน์ 1 2 3 4 5 มีประโยชน์ 

21 การสวมหมวกนิรภัย เป็นสิ่งที่..... ไม่ควรท า 1 2 3 4 5 ควรท า 

22 คุณสวมหมวกนิรภัย บ่อยแคไ่หน ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 ทุกครั้ง 

23 คุณขี่รถจักรยานยนต์ภายใน มข. บ่อยแค่ไหน ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 ทุกวัน 

24 ครั้งสุดท้ายที่คณุขี่รถจักรยานยนตภ์ายใน มข.   คุณ…..   ใส่  ไม่ใส ่ หมวกนิรภัย 

 เมื่อคณุขี่รถใน มข.   
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ส่วนที่ 3 ควำมเห็นต่อกำรสวมหมวกนิรภัย  

3.1 ทัศนคติต่อกำรสวมหมวกนิรภัย 

 

ฉันคิดว่ำ... 
กรณีที่ 1 

ในช่วง ปี พ.ศ. 2560 
(เลือก 1 ข้อ) 

1. การสวมหมวกนริภัยไม่ใช่พฤตกิรรมทีส่ าคัญ  
2. การสวมหมวกนริภัยเป็นพฤติกรรมทีส่ าคัญ  

3. การสวมหมวกนริภัยเป็นพฤติกรรมที่ควรท า  

4. ฉันสวมหมวกนิรภัยเสมอในช่วงที่ผ่านมา  

5. ฉันสวมหมวกนิรภัยเป็นประจ านานกว่า 1 ปี  

 

 

ฉันคิดว่ำ... 
กรณีที่ 2 

ช่วง เดือน ม.ค.-ก.พ. 61 
 (เลือก 1 ข้อ) 

1. การสวมหมวกนริภัยไม่ใช่พฤตกิรรมทีส่ าคัญ  

2. การสวมหมวกนริภัยเป็นพฤติกรรมทีส่ าคัญ  

3. การสวมหมวกนริภัยเป็นพฤติกรรมที่ควรท า  

4. ฉันสวมหมวกนิรภัยเสมอในช่วงที่ผ่านมา  

5. ฉันสวมหมวกนิรภัยเป็นประจ ามานานกว่า 5 เดือน  

 

 

ฉันคิดว่ำ... 
กรณีที่ 3 

ช่วง เดือน ม.ีค.- พ.ค. 61 
(เลือก 1 ข้อ) 

1. การสวมหมวกนริภัยไม่ใช่พฤตกิรรมทีส่ าคัญ  

2. การสวมหมวกนริภัยเป็นพฤติกรรมทีส่ าคัญ  

3. การสวมหมวกนริภัยเป็นพฤติกรรมที่ควรท า  

4. ฉันสวมหมวกนิรภัยเสมอในช่วงที่ผ่านมา  

5. ฉันสวมหมวกนิรภัยเป็นประจ ามานานกว่า 3 เดือน  

 

หน้า 3 

ในช่วงกำรรณรงค์ให้นักศึกษำกำรสวมหมวกนิภัยในเขตมหำวิทยำลัย  

ในช่วงกำรตรวจจับกำรไม่สวมหมวกนิรภัยและกำรปรับคะแนนควำมประพฤติกับนักศกึษำ ในเขตมหำวิทยำลัย  

ในช่วงกำรตรวจจับกำรไม่สวมหมวกนิรภัยอัตโนมัติ โดยกล้อง CCTV ตลอด 24 ชม. ในเขตมหำวิทยำลัย  



 

 

3.2 กำรเห็น กล้อง CCTV ตรวจจับกำรไม่สวมหมวกนิรภัย ตลอด 24 ชม. มีผลต่อคุณอย่ำงไร 

ฉันคิดว่ำ... 
1. 

ไม่เห็นด้วย
อย่างยิ่ง 

2. 
ไม่เห็น
ด้วย 

3. 
เห็นด้วย 

4. 
เห็นด้วย
อย่างยิ่ง 

1. ท าให้ทราบและเรียนรูค้วามส าคัญของการสวมหมวกนิรภัย     
2. ท าให้ฉันรู้สึกว่าการไมส่วมหมวกนิรภัยเป็นพฤติกรรมเสี่ยง     
3. ท าให้ตระหนักว่าการสวมหมวกนิรภัยเป็นสิ่งส าคัญต่อตนเอง     
4. ท าให้ตระหนักว่าการสวมหมวกนิรภัยเป็นสิ่งที่ควรท าในสังคม     
5. ท าให้ตระหนักว่าบรรทัดฐานทางสังคมก าลังสนับสนุนการสวมหมวกนิรภัย     
6. ท าให้สนใจสวมหมวกนริภัย     
7. ท าให้ระลึกถึงการสวมหมวกนริภัยเสมอ เมื่อจะขับขี่รถจักรยานยนต์     
8. ท าให้จ าเป็นต้องสวมหมวกนริภัยเสมอ เมื่อจะขับขี่รถจักรยานยนต์     
9. ท าให้เกิดการสนับสนุนให้ฉันสวมหมวกนิรภยั     
10. ท าให้ฉันรู้สึกว่าได้ปฏิบัตติามกฎหมายหรือกฎระเบยีบมหาวิทยาลัย      

 

ส่วนที่ 4 ควำมเชื่อเกี่ยวกับกำรสวมหมวกนิรภัย  

ในขณะขี่รถ บนถนนใน มข. สถานการณ์ใดที่ท าให้ท่าน ขัดขวำงกำรสวมหรือกำรสวมส่งเสริม/ไม่อยำกสวมหรืออยำกสวม แค่ไหน 
(ตอบข้อ 1-12) 

 

1 มีป้ายรณรงค์การสวมหมวกกันน็อค ขัดขวางการสวม 1 2 3 4 5 ส่งเสริมการสวม 

2 มีการแจกหมวกกันน็อค ขัดขวางการสวม 1 2 3 4 5 ส่งเสริมการสวม 1 2 3 4 5 ส่งเสริม 

3 แดดร้อนจดั ไม่อยากสวม 1 2 3 4 5 อยากสวม 

4 ฝนตก ไม่อยากสวม 1 2 3 4 5 อยากสวม 

5 ขับไปในระยะใกล้ๆ  ไม่อยากสวม 1 2 3 4 5 อยากสวม 

6 มีด่าน รปภ. ไม่อยากสวม 1 2 3 4 5 อยากสวม 

7 หมวกกันน็อคถูกขโมยหรือหาย ขัดขวางการสวม 1 2 3 4 5 ส่งเสริมการสวม 

8 ผมเปยีก ไม่อยากสวม 1 2 3 4 5 อยากสวม 

9 พึ่งท าผม/ตัดผม/เซ็ตผม ไม่อยากสวม 1 2 3 4 5 อยากสวม 

10 คุณใส่แว่นตา ไม่อยากสวม 1 2 3 4 5 อยากสวม 

11 ขับรถเวลากลางคืน ไม่อยากสวม 1 2 3 4 5 อยากสวม 

12 ขับรถช้าๆ ไม่อยากสวม 1 2 3 4 5 อยากสวม 
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เมื่อคุณขีร่ถ บนถนนใน มข.  คุณตกอยู่ในสถำนกำรณ์ต่อไปนี้ บ่อยแค่ไหน (ตอบข้อ 13-17) 

เมื่อคุณขีร่ถ บนถนนใน มข.  คุณตกอยู่ในสถำนกำรณ์ต่อไปนี้ บ่อยแค่ไหน (ตอบข้อ 18-24)  

กำรสวมหมวกนิรภัยขณะขี่รถ ส ำหรับคุณเป็นสิ่งท่ีดีหรือไม่ แค่ไหน (ตอบข้อ 25-31) 

คุณเห็นด้วยหรือไม่ ว่ำสิ่งเหล่ำนี้เป็นผลจำกกำรสวมหมวกนิรภัย (ตอบข้อ 32-35)  

13 มีป้ายรณรงค์การสวมหมวกกันน็อค ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจ า 

14 มีการแจกหมวกกันน็อค ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจ า 

15 แดดร้อนจดั ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจ า 

16 ฝนตก ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจ า 

17 ขับไปในระยะใกล้ๆ ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจ า 

18 มีด่าน รปภ. ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจ า 

19 หมวกกันน็อคถูกขโมยหรือหาย ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจ า 

20 ผมเปยีกแล้วขับรถ ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจ า 

21 พึ่งท าผม/ตัดผม/เซ็ตผมแล้วขับรถ ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจ า 

22 ใส่แว่นตาขับรถ ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจ า 

23 ขับรถเวลากลางคืน ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจ า 

24 ขับรถช้าๆ ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจ า 

25 เพิ่มความปลอดภยั ไม่ด ี 1 2 3 4 5 ดี 

26 ลดการบาดเจ็บที่เกิดบริเวณศีรษะ  ไม่ด ี 1 2 3 4 5 ดี 

27 ป้องกันแดด/ลม/ฝุ่น/แมลง ไม่ด ี 1 2 3 4 5 ดี 

28 ได้ปฏิบตัิตามกฎจราจรหรือกฎหมาย ไม่ด ี 1 2 3 4 5 ดี 

29 ลดการมองเห็นด้านข้าง ไม่ด ี 1 2 3 4 5 ดี 

30 ลดการไดย้ินเสยีงรอบข้าง ไม่ด ี 1 2 3 4 5 ดี 

31 ความรูส้ึกอึดอัดและหนักศรีษะ ไม่ด ี 1 2 3 4 5 ดี 

32 เพิ่มความรูส้ึกปลอดภัย ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

33 ลดการบาดเจ็บที่เกิดบริเวณศีรษะ  ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

34 ป้องกันแดด/ลม/ฝุ่น/แมลง ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

35 ได้ปฏิบตัิตามกฎจราจรหรือกฎหมาย ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 
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คุณเห็นด้วยหรือไม่ ว่ำสิ่งเหล่ำนี้เป็นผลจำกกำรสวมหมวกนิรภัย (ตอบข้อ 36-38)  

 
ควำมคิดของกลุ่มคนต่อไปนี้ มีอทิธิพลกับกำรตัดสินใจของคุณมำกแค่ไหน (ตอบข้อ 39-41)  

กลุ่มคนต่อไปนี้ น่ำจะสนับสนนุให้คุณสวมหมวกนิรภัย (ตอบข้อ 42-44) 

ในด้ำนกำรขับขี่ พฤติกรรม/กำรกระท ำของคนเหล่ำนี้ มีอิทธิพลกบักำรตัดสินใจของคุณมำกแค่ไหน (ตอบข้อ 45-46) 

คุณมักเห็น.................ว่ำสวมหมวกนิรภัยในขณะขี่รถ (ตอบข้อ 47-48)  

 

  

36 ลดการมองเห็นด้านข้าง ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

37 ลดการไดย้ินเสยีงรอบข้าง ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

38 ท าให้รู้สึกอึดอัดและหนักศีรษะ ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

39 ต ารวจ น้อย 1 2 3 4 5 มาก 

40 เพื่อนสนิท  น้อย 1 2 3 4 5 มาก 

41 อาจารย์/หัวหน้า น้อย 1 2 3 4 5 มาก 

42 ต ารวจ ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

43 เพื่อนสนิท  ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

44 อาจารย/์หัวหน้า ไม่เห็นด้วย 1 2 3 4 5 เห็นด้วย 

45 เพื่อนสนิท  น้อย 1 2 3 4 5 มาก 

46 ผู้ใช้รถใช้ถนนร่วมกับคุณ/คนท่ัวไป น้อย 1 2 3 4 5 มาก 

47 เพื่อนสนิท  ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจ า 

48 ผู้ใช้รถใช้ถนนร่วมกับคุณ/คนท่ัวไป ไม่เคยเลย 1 2 3 4 5 เป็นประจ า 

ขอขอบพระคุณเป็นอย่ำงสูง 
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Point : Time :
Date : Day of week : Weekday Weekend go to …….

Full
Yas No face other

Rider
Passenger No.1
Passenger No.2
Rider
Passenger No.1
Passenger No.2
Rider
Passenger No.1
Passenger No.2
Rider
Passenger No.1
Passenger No.2
Rider
Passenger No.1
Passenger No.2
Rider
Passenger No.1
Passenger No.2
Rider
Passenger No.1
Passenger No.2
Rider
Passenger No.1
Passenger No.2

CC>125 CC<=125 3-wheeler  other (Electric)male Unknown Child Adult Unknown

The determinants of motorcyclists helmet use in Khon Kaen University, THAILAND.

No.Case
Motorcycle

เฉพาะรถจกัรยานยนตท่ี์ขบัข่ีปกติหรือเคารพกฎจราจร
Non-Red Light Running

Helmet Type Gander Apparent age Motorcycle class

Status
Wearing a helmet

female



Point : Time :
Date : Day of week : Weekday Weekend go to …….

Full
Yas No face other

Rider
Passenger No.1
Passenger No.2
Rider
Passenger No.1
Passenger No.2
Rider
Passenger No.1
Passenger No.2
Rider
Passenger No.1
Passenger No.2
Rider
Passenger No.1
Passenger No.2
Rider
Passenger No.1
Passenger No.2
Rider
Passenger No.1
Passenger No.2
Rider
Passenger No.1
Passenger No.2

The determinants of motorcyclists helmet use in Khon Kaen University, THAILAND.

No.Case

เฉพาะรถจกัรยานยนตท่ี์ฝ่าไฟแดง
Red Light Running

Helmet Type Gander Apparent age Motorcycle class

Status
Wearing a helmet

Motorcycle

CC>125 CC<=125 3-wheeler  other (Electric)female male Unknown Child Adult Unknown


